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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio de Chicago sobre Aviacién Civil
Internacional, “El inico objetivo de la investigacion de accidentes o incidentes
sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes. El proposito de esta
actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad”. La finalidad de una
investigacion de accidentes, es la de determinar sus causas y establecer mecanismos
0 acciones tendientes a evitar que se repitan. Determinando los aspectos
eminentemente y no la determinacion de culpa y responsabilidad. Reglamento de la

Ley de Aviacion Civil, Articulo No. 169.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de
Aeronautica Civil, se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica,
relacionadas con accidentes e incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en
territorio nacional, con el fin de promover la seguridad operacional aerondautica en

todos sus campos.

Nuestra misidn es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las
recomendaciones con el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo

efectivo de la mitigacion de riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacion que contenga sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento debera ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propdsitos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil
Apartado 13.3.1.
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GLOSARIO
DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacidn de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave, con la intencidn de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar un vuelo y se apaga su

sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacién; o

b)La aeronave sufre daios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su cap6 o sus accesorios), hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequenas abolladuras o
perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo); o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesién que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurri6 el
accidente, esta clasificada por la OACI como lesion mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacién para

determinar los dafios de la aeronave.

Actos Inseguros:

La accion de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacién o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento

en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerddromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan

normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

Auto Rotacion:
Condicién de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accidn del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina Estéril:

Los procedimientos de cabina de vuelo estéril son aquellos en los que los
miembros de la tripulacion técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente
a las funciones dirigidas a garantizar la seguridad del vuelo, por lo que no tienen
permitido realizar cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante

las fases criticas del vuelo.
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Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las operaciones
de vuelo por debajo de 10,000 pies de altura, (excepto en fase de crucero). Durante
ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre temas que no se
relaciones con la seguridad operacional o realizar cualquier otra actividad que pueda
conducir a la pérdida de la concentracién, como comer o realizar papeleo propio del

vuelo, por ejemplo.

El concepto de cabina estéril lo incorporo la Administracion Federal de Aviacion
en su regulacion en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que tuvieron en la
falta de concentracion en fases criticas un factor contribuyente. Las compafiias aéreas
detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que debe seguir la

tripulacion en estos casos.

Certificado de Tipo Suplementario:

Supplemental Type Certificates (STC), es un documento extendido para:
Cualquier adicidon, omisién o alteracidon a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea el

titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacién civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefio original.

La Direccion General de Aviacion Civil, acepta certificados tipo suplementarios
emitidos por la Agencia Federal para la Administracion para la Aviacion Civil (FAA) de
los Estados Unidos de Norteamérica, o por la Agencia Europea para la Seguridad Aérea
(EASA) de Europa, o por Transport Canada Civil Aviation de Canada. RAC-21.111,
21.113 (Pag. 24).
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Factores Contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos
factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido
la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad
de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores
contribuyentes, no implica asignacion de culpa ni determinacion de responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Habilitacion:
Autorizacion inscrita en una licencia o asociada en ella, y de la cual forma parte,
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes

a dicha licencia.

Incidente de Aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones Graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufri6 la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algin hueso (con excepcidn de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u

d) Ocasione danos a cualquier 6rgano interno; u
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e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) Sea imputable el contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la

exposicion a radiaciones perjudiciales.

Piloto al Mando:
Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.
Recomendaciones de Seguridad Operacional:
Son propuestas por la Unidad de Investigacién de Accidentes basadas en la

informacion obtenida durante el proceso de investigacion, se encuentran formuladas
con la intencion de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningln caso, tiene el

proposito de dar lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto
de un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad
operacional derivadas de las investigaciones de accidentes o incidentes, las

recomendaciones sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas fuentes,
incluso los estudios sobre seguridad operacional. (Regulacion de Aviacién Civil RAC 13,

pagina 20, Anexo 13 OACI, capitulo 1).

Registrador de Vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabador de voz, grabadora de video

(o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la

investigacién de accidentes o incidentes.
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Sinopsis:

Es una recopilacion de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una visidon general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza
para la navegacion aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se
llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis horas (-
6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Control.
Control de Trafico Aéreo.
ATS: Air Traffic Service.
Servicio de Transito Aéreo
CAS: Velocidad Calibrada.
COA: Certificado de Operador Aéreo.
DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipment
Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
GPS: Global Position System.
Sistema de Posicionamiento Global.
KTS: Nudos (termino de medida de velocidad por hora).
OACI: Organizacion de Aviacién Civil.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobada.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command.
Piloto al Mando.
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
STC: Supplementary Type Certificate.
Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.
Nivel del Mar.
TCDS: Type Certificate Data Sheet.
Hoja de Datos del Certificado Tipo.
UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes.
UTC: Universal Time Coordinate.
Tiempo Universal Coordinado.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR Pagina 13 de 36



& % ‘Mwster‘lo de

g 5 Comunicaciones,
A « , Infraestructuray
Vivienda

ACCIDENTE

HELICOPTERO ROBINSON R44 II
MATRICULA TG-SYR

1.0 INFORMACION FACTUAL:

Marca:

Modelo:

No. de serie del helicoptero:

Hoja de datos del Certificado Tipo

del helicoptero:

Peso maximo de despegue:

Capacidad de pasajeros:

NUmero de motor:

Categoria y operacion:

Certificado de aeronavegabilidad:

Robinson Helicopter.

R44 II.

11938.

H11NM, revision 9 del 26 de junio de
2018. Robinson Helicopter Company
2901 Airport Drive Torrance,
California 90505.

2,500.00 libras, 1,134.0 kilogramos.

1 tripulante, 3 pasajeros.

Uno (1) One Lycoming I0-540-AE1AS5.

Normal / Privada.

Vigente del 29 de noviembre de 2020
al 28 de noviembre de 2021. Clave de
aeronavegabilidad 060703-20-11/441.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR
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Certificado de matricula: Vigente del 22 de mayo de 2013 al 9 de
agosto de 2037, LP 5 Folio 259, numero
001928.
Afo de fabricacion: 2007
Matricula: TG-SYR.
Colores: Celeste y fuchsia.
Propietario: Martin International Helicopter Co.
Estado de Delaware, Estados Unidos de
Ameérica.
Operador: Sistemas Técnicos de Guatemala,
Sociedad Andnima.
Vigente del 23 de noviembre de 2020

Seguro del helicdptero:

Lugar del accidente:

Coordenadas del area de impacto:

Fecha de accidente:
Hora aproximada del accidente:
Personas a bordo:

Tipo de licencia:

al 23 de noviembre de 2021, por
Seguros G&T, Pdliza No. AVG$-2164.

Barrio Llano Grande, Interior de la
fabrica Aldosa, S.A.,, km 166 ruta

Jutiapa-Jalapa, Guatemala.
N 14° 36°13.0” W 089° 57" 58.60".

09 de diciembre de 2020.

11:15 hora local, 17:15 hora UTC.
(3) 1 tripulante, 2 pasajeros.

Piloto Comercial-Helicdptero.
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Vigencia del certificado médico: No. 033324 del 03 de junio de 2020,
validez de seis meses.
Habilitaciones: Helicoptero Monomotor R44, R66.

Horas de vuelo en su ficha médica
del 03-06-2020. 319.7 al 03 de junio de 2020.

Nacionalidad: Guatemalteca.

Fase de vuelo en que sucedié el
accidente: En fase de aterrizaje.

1.1 SINOPSIS:

El dia 09 de diciembre de 2020, el helicoptero con matricula TG-SYR despega
del Aeropuerto Internacional “La Aurora” a las 10:25 hora local 16:25 hora UTC., con
destino segun plan de vuelo a “Las Tejas” Salama, departamento de Baja Verapaz.

Segun reporte del piloto, al llegar a su destino el helicoptero se accidenta al aterrizar.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

El dia 09 de diciembre de 2020, el piloto del helicdptero Robinson R44, solicita
plan de vuelo para efectuar el traslado de dos personas desde el Aeropuerto
Internacional “La Aurora” con destino a “Las Tejas” en el municipio de Salam3,
departamento de Baja Verapaz, el cual fue propuesto para las 11:10 hora local, 17:10
hora UTC; el helicoptero despeg6 a las 10:25 hora local, 16:25 hora UTC, el tripulante
notifica haber tenido el accidente en el drea de destino en su fase de aterrizaje,
reportandolo en ese momento, estar aterrizando en el interior de la fabrica ALDOSA,

ubicada en el municipio de Jalapa, departamento de Jalapa, Guatemala.

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR Pagina 16 de 36



P % }Ministerjo de

§ 5 Comunicaciones,

A « , Infraestructuray :
G, \

Vivienda

El Plan de vuelo fue cambiado el destino por el piloto, en frecuencia con el
centro de control.

Ver anexo “A”: Plan de Vuelo.

1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:
El impacto que presenta el helicdptero fue en el area habilitada como helipuerto
el cual esta situado dentro de una seccién dentro del perimetro de la fabrica de losa

denominada “Aldosa” km 166, carretera Jutiapa-Jalapa, Guatemala.

1.2 LESIONES A PERSONAS:
No se reportan dafios fisicos al piloto o a los dos pasajeros, por lo que no fue
necesaria su hospitalizacion.
Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 2 0 3
TOTAL 1 2 0 3

1.3 DANOS DEL HELICOPTERO:
Dafo estructural severo al estabilizador vertical, palas del rotor de cola, fractura
y deformacién de los ejes de transmision de potencia de la transmision a la caja de

90° del rotor de cola.
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1.4 OTROS DANOS:

No se observaron dafios alrededor del area donde se encontro el helicoptero.

1.5 INFORMACION PERSONAL:

El piloto nacié el 19 de abril de 1977, teniendo al momento del accidente la

edad de 43 afos, 7 meses, 20 dias.

El 02 de junio de 2017, se le extiende la licencia de Alumno Piloto Helicoptero.

El 15 de mayo de 2018, se le extiende la licencia de Piloto Privado-Helicdptero.

El 17 de abril de 2019, se le extiende la licencia de Piloto Comercial-Helicdptero.

En el Certificado del 03 de junio del 2020, (Ficha Médica de la DGAC) indica

tener 319.7 horas de vuelo del helicéptero.

Segun reporte de la bitacora de vuelo del piloto, vold previo al accidente un total

de 535.5 horas.

Horas voladas en las Ultimas

Horas voladas en los ultimos

Horas voladas en los ultimos

Horas voladas en los ultimos

Horas voladas en los ultimos
Habilitaciones:

Piloto Comercial-Helicoptero.

24 horas:
07 dias:
30 dias:

06 meses:

12 meses:

Helicoptero monomotor terrestre R44.

Helicoptero monomotor terrestre R66.

00.7
09.3
44.2
102.4
295.1

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR
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1.6 INFORMACION DEL HELICOPTERO:
Los documentos en el expediente de la aeronave indican que el 18 de
septiembre de 2007, se presentd la solicitud del primer -certificado de

aeronavegabilidad con la matricula TG-ROK.

El 18 de octubre de 2007, se le otorga el primer certificado de

aeronavegabilidad, matricula TG-ROK.

El 19 de octubre de 2010, se solicita la inscripcidon ante el Registro Aeronautico
Nacional del helicoptero TG-ROK.

El 09 de septiembre de 2013 se cumple con la inspeccién para la renovacion del
certificado de aeronavegabilidad al helicoptero matricula TG-SYR, dentro del
expediente no consta documento de cuando se efectud el cambio de matricula de TG-
ROK a TG-SYR.

En el expediente de la aeronave no figura documentacidon que indique que la
aeronave se hubiera accidentado previo al suceso del 09 de diciembre del 2020, su
mantenimiento se habia efectuado de acuerdo con el manual y programa de
mantenimiento a cargo de la OMA DGAC/G-008-2009.

Ver anexo “B”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula.
Ver anexo “C”: Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje y Motor.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

Las observaciones meteoroldgicas de fecha 09 de diciembre de 2020 fueron
proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e
Hidrologia en la estacion ubicada en el aerodromo de Retalhuleu, Guatemala.

Ver anexo “D": Reporte Meteoroldgico.
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, por tipo de vuelo visual.

1.9 COMUNICACION:
Las comunicaciones fueron efectuadas de forma estandarizada entre el piloto
del helicéptero y torre de control La Aurora, transferido a Guatemala Radio con

frecuencia 126.9 en los términos estandar y normales, sin indicar alguna anomalia o

mal funcion del helicoptero.

1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:
El area donde se encuentra el helipuerto que indicaron tener para el uso como
area de aterrizajes, no aparece inscrito en el departamento de Infraestructura de la

DGAC, por lo tanto, es un helipuerto no inscrito o reconocido.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica por tipo de helicdptero.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DEL HELICOPTERO Y DEL

IMPACTO:
Al momento del suceso, el rotor de cola impactd con una pequena montaia de

desecho de ceramica sanitaria, producto de accesorios rotos o en mal estado

proveniente de la fabrica.
Ver fotografias 3 y 4.
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1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica, por no haber lesionados.

1.14 INCENDIOS:
No se presentd conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:
No aplica, por no haber lesionados.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a observadores,

fueron realizados en el lugar del suceso.
La informacidn técnica del helicdptero y sus componentes fueron obtenidos a

través de los libros de récord de vuelo, bitdcoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.

1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La responsabilidad del mantenimiento estaba a cargo de la OMA DGAC/G-008-

2009, los servicios y las inspecciones programadas se efectuaron en los tiempos

debidos.
El expediente de mantenimiento certifica que el dia 17 de noviembre del afo
2020, se le efectué una inspeccidon anual de acuerdo al programa y manual de

mantenimiento del fabricante.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL:
Ninguna.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacién

directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo con bases
analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipotesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,

estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
LUGAR DEL IMPACTO

Fotografia No. 1
Montafa de desperdicio de ceramica sanitaria de la fabrica Aldosa km 166, carretera
Jutiapa-Jalapa.

RADAR DE VIGILANCIA PRIMARIA.

) Fotografia No. 2
Area donde se encontro el simbolo de Helipuerto.

Pagina 23 de 36

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR



‘;O g Q‘:o |
g 5 Comunicaciones,
p «  Infraestructuray
G(/4 TEM ’.\47. Vwienda

DANOS AL HELICOPTERO

Fotografia No. 3
Vista lado izquierdo del helicdptero.

Fotografia No. 4
Danos en el estabilizador vertical inferior.
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Fotografia No. 5
Vista del lado derecho del helicéptero.

Fotografia No. 6
Vista de los dafos provocados al aterrizar cerca
del monticulo de ripio de baldosa.
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ATEMPY

Fotografia No. 7
Vista cercana de los dafios en el lado derecho del helicdptero.

Fotografia No. 8
Matricula del helicdptero.
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Fotografia No. 9
Vista de la parte inferior de la cabina sin dafos.

Fotografia No. 10
Vista de rotor principal sin dafos.
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Fotografia No. 11
Vista de la caja de 90° grados, con dafios en los soportes rotos

Fotografia No.12
Vista del dafio severo a las palas del rotor de cola

Pagina 28 de 36

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR



T “"’%% Ministerio de
5 Comunicaciones,
o  InfT: ray
Uareat™ | Vivienda

Fotografia No. 13
Vista del eje de transmision de potencia del rotor de cola.

Fotografia No. 14
Vista del tubo protector inferior del rotor de cola fracturado

Pagina 29 de 36

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR



P % ]Minister.io de

§ 5 Comunicaciones,

A « , Infraestructuray L
G, \

Vivienda

2.0 ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:

Durante el desarrollo de esta seccidon se examinaron los hechos y circunstancias
presentadas en la Seccion 1.0 de este informe, con el fin de determinar los sucesos
que fueron factores contribuyentes al accidente de forma directa o indirecta. El
objetivo de esta seccidn es la de proporcionar un vinculo logico, entre la informacion

factual y las conclusiones de la investigacion.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:

El helicdptero es utilizado para vuelos privados.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
El piloto contaba con las habilitaciones y experiencia adecuada para ocupar el

puesto de capitan de aeronave.

2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:

No aplica, por ser utilizada para vuelos privados.

2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:
Favorables al vuelo, visibilidad ilimitada, viento calmo segun reporte del
INSIVUMEH.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
No se reportaron fallas en las comunicaciones por parte del centro de control
de transito aéreo, radio comunicaciones o por parte del piloto, en las frecuencias

utilizadas, para efectuar seguimiento del vuelo desde su inicio hasta el destino.
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2.6 COMUNICACIONES:
En las frecuencias utilizadas para el inicio de vuelo y la frecuencia de control la

cual es Guatemala Radio 126.9, fueron normales y estandarizadas.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
No aplica, por ser vuelo visual.

3.0 INFORMACION DEL HELICOPTERO:
El Robinson R44 II es un helicéptero monomotor con un rotor principal

semirrigido de dos palas, un rotor de cola de dos palas y un tren de aterrizaje de

patines, posee una cabina cerrada con dos filas de asientos contiguos para un piloto y

tres pasajeros.
El helicdptero se encontraba aero navegable al momento del despegue teniendo

su mantenimiento al dia y de acuerdo a las regulaciones de aviacidn civil del Estado
de Guatemala, por lo que no se presentaron fallas o mal funciones durante el vuelo y

durante el aterrizaje de los sistemas internos y controles de vuelo del helicoptero.

Caracteristicas del helicoptero

Tripulacion: 1 (piloto en asiento izquierdo).

Capacidad: 3 pasajeros.
Longitud: 11.65 metros. (HDCT).
Diametro rotor principal: 10.1 metros.
Altura: 3.3 metros.
Peso vacio: 1,561.0 libras. (P y B/2019).
2,500.0 libras. (1134 kg), (HDCT).

Peso maximo al despegue:

INFORME FINAL DEL ACCIDENTE TG-SYR Pagina 31 de 36



& % \ Ministerio de

§ 5 Comunicaciones,

A « , Infraestructuray L
(o) \

Vivienda

Planta motriz: Lycoming 10-549-AE1AS5. (HDCT).
Potencia: 205 BHP. (HDCT).

Datos del TC y Wikipedia.

Ver anexo “E”: Hoja de datos del Certificado Tipo del helicoptero.

3.1 MANTENIMIENTO DEL HELICOPTERO:

En los registros de mantenimiento del helicdptero se encontraron anotaciones
que sefialan que su ultimo mantenimiento fue efectuado con fecha 28 de agosto del
2020, de un tiempo total de 1,934.81 horas de vuelo, Ultima inspeccidn efectuada de
50 horas, el helicdptero estaba siendo mantenido en su aeronavegabilidad de acuerdo
a los manuales del fabricante, OMA DGAC-G-008-2009.

3.2 PERFORMANCE DEL HELICOPTERO:

Rendimiento:

Velocidad nunca excedida (Vne): 130.0 kt.
Velocidad maxima (Vno): 130.0 nudos.
Velocidad crucero (Vc): 100.0 kt.
Techo de vuelo: 14,000.0 ft.
Régimen de ascenso: 55.0 kt.

3.3 PESO Y BALANCE:

No se presentd peso y balance operacional para este vuelo.

3.4 SISTEMAS DEL HELICOPTERO:
Controles de vuelo se encontraron trabajando correctamente.

Los sistemas del helicdptero se encontraron operando normal.
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4.0 REGISTRADORES DE VUELO:
No aplica, por tipo y tamafo del helicoptero.

5.0 FACTORES HUMANOS:
El factor humano esta presente, directa o indirectamente en el 95 % de los

siniestros.
Las condiciones meteoroldgicas se encontraban en condiciones favorables, no

seria factor de distraccion.
El helicdptero es utilizado para vuelos privados y no presentd falla que alterara

el estado de animo de los tripulantes.
Las comunicaciones realizadas con el ATC fueron dentro de lo normal y se

autorizd a dejar frecuencia a solicitud del piloto al tener su destino a la vista.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
Aspectos como la personalidad, la actitud, la motivacion, la conciencia

situacional, la toma de decisiones, el estrés o la fatiga, se ponen en juego en todas las

operaciones de vuelo que se llevan a cabo.

5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:
El piloto no necesito ser evaluado, por no presentar lesiones.

6.0 SUPERVIVENCIA:
El piloto y los pasajeros descienden ilesos del helicdptero y por sus propios

medios.
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6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE

INCENDIOS:
No fue necesaria la presencia de equipos de salvamento.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:

No aplica.

6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:

No aplica, por no haber lesionados.

7.0 CONCLUSIONES:
El helicoptero se encontraba en condiciones aeronavegables, para las

operaciones que efectuaban ese dia.
El helicoptero poseia a bordo: el certificado de aeronavegabilidad, certificado de

matricula y seguro vigente y demas documentos de abordo.

8.0 CAUSAS PROBABLES:
El piloto al efectuar el aterrizaje en el helipuerto de la fabrica ALDOSA, (no le

aparece registro de inscripcién en el departamento de Infraestructura de DGAC), por

lo estrecho del area colisiona con un monticulo de ripio de desechos de material solido

que se encuentra a la par del helipuerto.
El simbolo de helipuerto es muy pequeno y no tiene las medidas estandar de

un helipuerto autorizado.

Ver fotografias 2, 3 y 4.
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9.0 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de la informacién recabada, nos ofrecen oportunidades para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

9.1 RSO 01-A-12-2020

Determinar por parte del departamento de Infraestructura Aeroportuaria si el
helipuerto que utilizaran para las operaciones en dicha area es seguro para las
actividades aéreas, solicitandoles retirar los obstaculos en su senda de aterrizaje o
despegue, asi como también las caracteristicas minimas requeridas por el

Departamento de Infraestructura de DGAC de Guatemala.

9.2 RSO 02-A-12-2020

Evitar aterrizar en areas confinadas (presencias de obstaculos y areas
reducidas) las cuales no brindan a las aeronaves de ala rotativa seguridad de
movilizacion para efectuar maniobras de aterrizaje normal o por emergencia,

movilizacion por el aterrizaje y espacio suficiente para las maniobras de despegue.
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10. ANEXOS.
LISTA DE ANEXOS
“A" Plan de Vuelo.
“B” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula.
“c” Certificaciones de Mantenimiento del Fuselaje y Motor.

“D" Reporte Meteoroldgico.

“E” Hoja de datos del Certificado Tipo del helicoptero.
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Plan de vuelo.



/ FLIGHT PLAN
PLAN DE VUELO
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FLIGHT PASSENGERS
PASAJEROS DEL VUELO

NAME IDENTIFICATIO
NOMBRE IDENTIFICACION
OSCAR CAL LEM PEREZ 00

SERGIO DAVID BARRIOS GONZALEZ 00

COUNTRY
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GUATEMALA
GUATEMALA



ANEXO “B”

Certificado de
Aeronavegabilidad,
Certificado de Matricula.



DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar

i

i Standard Airworthiness Certificate
{
. . ! .
1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No. de serie de la aeronave
Nationalily and registrationt marks Manufacturer and mods! | Alrcrart serial mumber
} - - - i N
ROBINSON HELICOPTER ; |
TG-SYR R4l - | 11938
4. Categoria y opsracion ‘ 4. No. Categoria de Tipo i
i Calegory and operation i NORMAL / PRIVADA 5 Type cortificate No. s H1TNM

6. Este certificado de Aeronavegabilidad se oforga de conformidad con el Convento sobre Aviacien Givil Internacional de fecha .
7 de diclembre de 1944, ja Ley de Aviacion Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21, i
para la aeronave antes menclonada, que se considerard que retine condiciones de Aeronavegabilidad mientras se mantenga, '
inspeccions y utilice de acuerdo con lo que antecede v las limitaciones de utilizacian perfinentes. Este Ceitiflcado debe
parmanacer abordo de la aesronave.

This Cortificate of Alrworthiness is issusd pursuiant to the Convention on Internacional Civil Aviation datod 7 December 1944, the Guatemalan
i . Givil Aviation Law, Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21, in respuct to the above mentioned alreraft which is considered fo be
sinworthy when maintained, inspected and operaled in aceordance with the pertinent operating fimitalfons. This cerlificate must remain
nrthoard the afreraft, ) ]
7. Fecha de otorgamiento 8. Fecha de Vigencia 9. Vo.Bo. Conforme a documentacion presentada y forma DGAC F8-215.
Date od Issug Expiration of Validity Gerencla do Estdndares de Vualo DGAC
Va. Bo. Acvording to documentation submitted and DGAC Form FS-215.
DGAC Flight Standentds Management ] )
i
]
i

RUDY ESTUARDO LOPEZ TURRIZ é\fo, Ho. Direcelén Generyt de Agronautica Olvii +

20/11/2020 | DEL 29/11/2020
(=77 AL 281172021

H

i : { Nomire y Firma: ) : ’
110, No. De Reglstro DGAC (Dgac filo number) _FOLIQ 319 LRYCAP __| 11, Clave de Aeronavegabilidad  080703-20-11 /441 |
U DOGAC FS-640 (Rev, No.005 Maye 2012) )
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(Alreraft gerfal No.)

2. Fabricante Y designacisn ge la
aaronave dada por pf Tabricante:
{(Manufactirgr and manutneturer's
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TG~8YR ) Robinson Iie:licopter 1losg -
........................................... Cb’riifié’ﬁ’}}”'“'”“'""””"”"'”"'
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5. Domicllio del Propletario (Address of owner) ¥stado de p ¢lavare Bg tad

. . ) FLagoy U;l:@c!o&* da Arf‘tér:‘l'{,cgs\
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» Cludad de Guatemala
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de Aviacion Ciyll Iternaclo OO de-dle mbre da 1944, y Gon la Loy de Aviacisn Civil de Guatemala {in accor-
dance wih the Convemmi’onr?lm;maﬁonal Clvi AVMM Decomber 7, 1944, and the Civi Aviatlon Law of Guatemala),
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ANEXO “C”

Certificaciones de
Mantenimiento del
Fuselaje y Motor.




BRE-Bn DY

TR
38 AF
:

W«%%ﬂ

LAY NOREY

sagedn,




fons,

2T

Pesceiption of Ins
;‘;\V‘

IS

aed Altevat

Tests, Repa!

b33

i

{3

sl be

g

ries mt

Ty,

o5

1.
¥

il

4

seefectzo unl bnpccein de

TETAL

SERYHCE

T

D

s

¥,

2

e
rrr—

4 %)

25
1

e K54

58
vzefel]

THERYS
FLIBHT

Sonds

Eoaid

o

Crriificames gqus

e of B

=
B

ey sus AUy 5B ske

£x:

4 et

GO Hovar A

b

5

: Fabr

5 £

s OO

e ffermncial

e

=
R S
s Gl aoaiie,

g

o L

R

&
5

Lo

T-GEE

LR

i 04

35




ANEXO “E”

Reporte Meteorolégico.
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Guatemala, 16 de diciembre del 2020

Capitan

Victor Haroldo Celada Muifioz

Encargado Unidad Investigacion de Accidente.
Direcciéon General de Aeronautica Civil
Presente

Capitan Celada:

Por este medio me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de fecha 14
de diciembre del afic 2020 UIA-179-2020, donde solicita el estado del tiempo del municipio de Jalapa,
departamento de Jalapa o de la estacion mas cercana, del dia miércoles 09 de diciembre del afio en
curso, en horario de 11:00 a 13:00 hora local.

Al respecto me permito informar, tomando en cuenta las observaciones realizadas por el personal que
labora en la estacion mas cercana ubicada en la pista de aterrizaje de Retalhuleu.

09 de diciembre del afio 2020

11:00 horas

MGZA 0917002 08006KT 9999 BKNO025 25/16 QFE996.5 FEW090=

Viento noreste con velocidad de 11 km/h, visibilidad horizontal ilimitada, parciaimente nublado a 2,500
pies de altura, poca nubosidad a 9,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25°C, punto de rocio
de 16°C, QFE 996.5 milibares.

12:00 horas

MGZA 0918002 09010KT 9999 BKNO025 25/15 QFE995.6 FEW090=

Viento este con velocidad de 18 km/h, visibilidad horizontal ilimitada, parcialmente nublado a 2,500
pies de altura, poca nubosidad a 9,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25°C, punto de rocio
de 15°C, QFE 995.6 milibares.

13:00 horas

MGZA 0919002 08012KT 9999 FEWO025 25/16 QFE984.3 FEW090=

Viento noreste con velocidad de 22 km/h, visibilidad horizontal ilimitada, pocas nubes a 2,500 pies de
altura, poca nubosidad a 9,000 pies de altura, temperatura ambiente de 25°C, punto de rocio de 16°C,
QFE 984.3 milibares.

Sin mas que agregar y en espera que la informacién le sea de utilidad.

Atentamente

MET. CESA)<A £ORGE ROLDAN
Encargado éteorologla
= IWVESTIGACIGH DE ACGIDERTE j 6303

‘,\.. J. 'Lv. (Jl o .
A..JL-——. ,{(]“

}

C o | H‘

YA T v ~.:l.»"

[INSIVUMEH

Prevencién para una mejor nacion
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DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

H1INM
Revision 9
Robinson
R44
R44 11

June 26, 2018

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. H11NM

This data sheet, which is a part of Type Certificate No. HI1NM, prescribes conditions and limitations under which the product
for which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder: Robinson Helicopter Company /
2901 Airport Drive
Torrance, California 90505

I. Model R44 (Normal Category Rotorcraft), Approved December 10, 1992

Model R44 helicopters with serial numbers below 10000 are configured with four seats. Model R44 helicopters with serial
number 30001 and subsequent are configured with two seats. Some limitations are configuration-specific as indicated below.
The Rotorcraft Flight Manual is also configuration-specific and has manufacturer’s document number RTR 461 for the four seat
configuration and RTR 463 for the two seat configuration.

Engine One Lycoming O-540-F1B5, Type Certificate number E-295
Fuel See Rotorcraft Flight Manual (RFM)
Engine Limits S/Ns below 10000:

Maximum continuous: 205 hp at 2718 rpm (102%)
Takeoff (5 minute): 225 hp at 2718 rpm (102%)

S/N 30001 and subsequent:

Maximum continuous: 185 hp at 2718 rpm (102%)
Takeoff (5 minute): 210 hp at 2718 rpm (102%)

For all S/Ns:

See appropriate Rotorcraft Flight Manual for manifold pressure settings corresponding to
horsepower limits.

Rotor Speed Limits (all S/Ns) Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach)
Maximum: 432 rpm (108%) Maximum; 408 rpm (102%)
Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 404 rpm (101%) *

* Earlier R44s with tachometers showing an engine green arc range of 99% to 102% have
a minimum power-on rotor speed of 396 rpm.

Page No. 1 2 3 4 5 6 7

Rev. No. 9 8 9 8 9 8
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I. Model R44 (Normal Category Rotorcraft), Approved December 10, 1992, (cont'd)

Equipment

The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness
regulations (see Certification Basis) must be installed in the aircraft for certification.
In addition, the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual is required:

S/Ns below 10000:
R44 Rotorcraft Flight Manual (RTR 461) dated December 10, 1992, or later revision
(See NOTES 4, 5, & 6).

S/N 30001 and above:
R44 Cadet Rotoreraft Flight Manual (RTR 463) dated April 29, 2016, or later revision.

I1. Model R44 H (Normal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002

The R44 II helicopter includes a fuel injected engine with a 245 hp takeoff rating and a maxium weight of 2500 Ib. The
Rotorcraft Flight Manual has manufacturer’s document number RTR 462.

Engine !
Fuel

Engine Limits

Rotor Speed Limits

~Airspeed Limits;

,‘;' One Lycoming I0-540-AE1AS, Type Certificate number 1E4

See Rotorcraft Flight Manual (RFM)

Maximum continuous: 205 hp at 2718 rpm (102%)
Takeoff (5 minute): 245 hp at 2718 rpm (102%)

See Rotoreraft Flight Manual for manifold pressure settings corresponding to horsepower
limits.

Power Off (Rotor Tach) Power On (Rotor Tach)

Maximum: 432 rpm (108%) Maximum: 408 rpm (102%)

Minimum: 360 rpm (90%) Minimum: 404 rpm (101%)
,v/,

 VnE (never exceed speed) at sea level is 130 KIAS (120 KIAS with fixed floats) fm

takeoff gross weights of 2200 Ibs. or less. Vne at sea level is 120 KIAS (110 KIAS with
fixed floats) for takeoff gross weights over 2200 Ibs.

Power Off (Autorotation) Ve at sea level is 100 KIAS.

For reduction of Vg with altitude and temperature, see Rotorcraft Flight Manual.
{Kirspeed limit at power settings above Maximurm Continuous Power is 100 KIAS,
Airspeed limit with inflated pop-out floats is 80 KIAS.

Airspeed limit for any combination of Doors Off is 100 KIAS.
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I1. Model R44 I1 (Normal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002, (cont'd)

Center of Gravity (C.G.) Range

Empty Weight C.G. Limit
Maximum Weight

Minimum Crew

Number of Seats
Maximum Baggage

Fuel Capacity

Oil Capacity

‘Maximum Operating Altitude

Manufacturer’s Serial Numbers

Certification Basis

Longitudinal C.G. Range Lateral C.G. Range
Gross Long.

Weight Forward Aft C.G. Left Right
(lbs.) (in.) (in.) (in.) (in.) (in.)
1600 92.0 102.5 92.0 -3.0 +3.0
2100 92.0 102.5 100.0 -3.0 +3.0
2300 92.0 100.25 102.5 -1.5 +1.5
2500 93.0 98.0

Note: Straight line variation between points shown

Empty weight C.G. must be such that calculated C.G. with 150 Ib. pilot and full fuel is at
STA 102.5 or forward.

250010,

2400 ib. for intentional water landings with-fixed or pop-out floats.

P
o~ /
4 (3 for Police and ENG Versxons)

Seat Locations:  Pilot and Forward Passenger at STA 49.5
“Aft Passengers at STA 79.5

1 pilotin forward right seat,

50 pounds of baggage and instalied equipment in any baggage compartment. For any
seat location, the maximum combined weight of the seat load, baggage, and installed
equipment is 300 Ibs.

Tanks Without Bladders Tanks With Bladders Location
Tank Capacity Usable Capacity Usable (STA)
(gal.) (gal) (gal) (gal)
Main 31.6 306 30.5 29.5 106.0
Augxiliary 18.5 18.3 17.2 17.0 102.0
Capacity Location

-Component (qt.) (STA)
Engine 9 110.0
Main Rotor Transmission 2 100.0
Tail Rotor Transmission 0.11 327.0
Hydraulic Reservoir 0.65 117.0

Density Altitude Limit - 14,000 ft. =
Maximum altitude above ground level is 9000 ft. to allow landing within 5 minutes in
case of fire.

1140, 10001 thru 29999

14 CFR Part 27, dated February 1, 1965, including Amendments 27-1 through 27-24.

14 CER Part 36 Amendment 36-24.

Equivalent Safety Finding:

Number TD10352LA-R/S-1

14CFR Part 27.1401(d), Anticollision Light System

Number AT16516LA-R-S-1

14 CFR part 27.695(a)(1), Power boost and power-operated control system (see Note 10)

Special Condition:
No. 27-033-SC Robinson Model R44 and R44 11 Helicopters, Installation of HeliSAS

Autopilot and Stabilization Augmentation Sysiem (AP/SAS).
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I1. Model R44 IT (Normal Category Rotorcraft), Approved October 3, 2002, (cont'd)

Equipment The basic required equipment as prescribed in the applicable airworthiness regulations
(see Certification Basis) must be installed in the aircraft for certification. In addition,
the following FAA-approved Rotorcraft Flight Manual is required:

R44 11 Rotorcraft Flight Manual (RTR 462) dated October 3, 2002, or later revision
(See NOTES 7 & 8).

DATA PERTINENT TO BOTH MODELS

Datum 100 in. forward of main rotor centerline,

Leveling Means Refer to the R44 Maintenance Manual and Instructions for Continued Airworthiness
(RTR 460).

Rotor Blade and Control Main Rotor blade angles at 75% radius:

Movements

Collective Pitch: 12.5° +1.0° total travel

Note: Collective low pitch to be established in accordance with the Maintenance
Manual and Instructions for Continued Airworthiness (RTR 460) procedures to obtain

proper autorotation RPM.

Cyclic Pitch; Forward 13.50° to 14.25°
Aft 13.50° to 14.25°
Left 7.5° to 8.5°
Right 6.0° to 7.0°

Tail Rotor blade angles at 75% radius:

Collective Pitch: Full right pedal 15.5°to 16.5°
Full left pedal 18.5° to 19.0°
Production Basis Production Certificate No. 424WE dated February 11, 1993,
GENERAL NOTES
NOTE 1. A current weight and balance report, including a list of equipment included in the certificated empty weight,

and loading instructions when necessary, must be provided for each aircraft at the time of original
airworthiness certification and at all times thereafter, except in the case of operators having an approved
weight control system.

NOTE 2. The following placard must be installed in clear view of the pilot:
"THIS ROTORCRAFT APPROVED FOR DAY AND NIGHT VFR OPERATIONS"

For additional placards, see the Rotorcraft Flight Manual. All placards required in the Rotorcraft Flight
Manual must be installed in the appropriate locations.

NOTE 3. Information essential to the proper maintenance of the helicopter, including retirement time of critical
components, is contained in the Robinson R44 Maintenance Manual and Instructions For Continued
Airworthiness (RTR 460). Retirement times are listed in the "AIRWORTHINESS LIMITATIONS" section.

NOTE 4. R44 Rotorcraft Flight Manual Supplement 5 dated July 17, 1996, or later revision is required when float
landing gear is installed.



HIINM Page 7 of 7

NOTE 5. R44 Rotorcraft Flight Manual Supplement 10 dated June 10, 1999, or later revision is required when
emergency (pop-out) floats are installed.

NOTE 6. R44 Rotorcraft Flight Manual with revisions through November 5, 1999, or later revision is required when
hydraulically-boosted main rotor flight controls are installed.

NOTE 7. Deleted as of April 29 2016.

NOTE 8. Deleted as of April 29, 2016.

NOTE 9. Deleted as of February 13, 2015.

NOTE 10. Robinson Helicopter Company was granted AT16516LA-R-S-1 Bquivalent Level of Safety (ELOS) finding

to CFR §27.695(a)(1), dated July 17, 2017. The FAA concluded that the control valve design provided
equivalent level of safety to the requirement intended by the regulation. Exemption No. 6692, dated October
17, 1997, has been removed. This exemption allowed RHC to obtain certification of the design change
without considering the jamming or a control valve in the powered flight control system as a possible single
failure. There is no impact to R44 helicopters that have been delivered are in service.

END
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