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INTRODUCCION

De conformidad con el Anexo 13 del Convenio de Chicago sobre Aviacion Civil Internacional
“El Gnico objetivo de la investigacion de accidentes o incidentes sera la prevencion
de futuros accidentes e incidentes. El propdsito de esta actividad, no es determinar

culpa o responsabilidad”.

La finalidad de una investigacion de accidentes, es la de determinar sus causas y
establecer mecanismos o acciones tendientes a evitar que se repitan. Determinando los
aspectos eminentemente técnicos y no la determinacién de culpa y responsabilidad.
Reglamento de la Ley de Aviacion Civil Articulo 169.

La Unidad de Investigacion de Accidentes de la Direccion General de Aeronautica Civil,
se ocupa de todas las actividades de investigacion técnica, relacionadas con accidentes e
incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover

la seguridad operacional aeronautica en todos sus campos.

Nuestra misién es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronautica,
promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con
el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigaciéon de
riesgos para la prevencion de accidentes.

NOTIFICACION DE DERECHOS DE PROPIEDAD

Este documento es propiedad de la Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC), Unidad de Investigacion de Accidentes (UIA)
y se entiende que es Unicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento o
alguna informacion que contenga, sin la autorizacion expresa de la D.G.A.C. Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en
si mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorizacion y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales.
Cualquier duda referente a este documento deberd ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de Investigacion de Accidentes, Art. 21,
22 numeral 1 de la Ley de Acceso a la Informacion Publica. Este documento no podra utilizarse para propositos ajenos a la
investigacion de accidentes e incidentes de aviacion. Anexo 13 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, ratificado por
el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la Ley de Aviacion Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de Aviacion Civil
Apartado 13.3.1.
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REGISTRO DE REVISIONES Y PAGINAS EFECTIVAS

Revisién No. Fecha de reapertura Fecha de publicacién Pagina

Original | = | e e

Nota:

Las Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO): son propuestas por la Unidad de
Investigacion de Accidentes basadas en la informacion obtenida durante el proceso de investigacion, se
encuentran formuladas con la intencién de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningin caso,
tienen el propésito de dar lugar a una presuncioén de culpa o responsabilidad respecto de
un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad operacional derivadas
de las investigaciones de accidentes o incidentes, las recomendaciones sobre seguridad operacional
pueden provenir de diversas fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional. (Regulacién de
Aviacion Civil RAC 13 pagina 20, Anexo 13 de la OACI, Capitulo 1).
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GLOSARIO
DEFINICIONES:
Accidentes de Aviacion:

Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo
de la aeronave con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre
en el momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propdsito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene al finalizar el vuelo, y se apaga su

sistema de propulsion principal, durante el cual:

a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:
- hallarse en la aeronave, o
- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las
partes que se hayan desprendido de la aeronave, o

- por exposicion directa al chorro de un reactor.

Excepto cuando las lesiones obedezcan por causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de
lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas

normalmente a los pasajeros y la tripulacion; o

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:
- afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y
- que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del

componente afectado.
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Excepto por falla o dafio del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capd o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje,
parabrisas, revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o
perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor principal, palas del rotor
compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o choques con aves

(incluyendo perforaciones en el radomo);o

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
Nota 1 — Para uniformidad estadistica Unicamente, toda lesion que ocasione la
muerte dentro de los 30 dias contados a partir de la fecha en que ocurrié el
accidente, esta clasificada por la OACI como lesiéon mortal.
Nota 2 — Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada
la busqueda oficial y no se han localizado los restos.
Nota 3 — El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se trata
en el capitulo 5.1 del Anexo 13 de la OACI.
Nota 4 — En el Adjunto E del Anexo 13 de la OACI, figura orientacidon para

determinar los dafos de la aeronave.

Actos inseguros:

La accidn de efectuar actos previos a la realizacion del vuelo, los cuales no se
encuentran como procedimientos establecidos, que pudieran influir en decisiones para
actos inseguros, como la premura por atender actividades posteriores al vuelo, la
ingesta extrema de tipos de alimentos que afectan de forma personal en vuelo al
piloto, estar preocupado por actividades que se dejaron pendientes por efectuar dicho

vuelo, recibir informacion o noticias tales como familiares enfermos.
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Aerédromo:
Area definida de tierra o de agua que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipo destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento

en superficie de aeronaves.

Aeropuerto:

El aeropuerto es el aerédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan

normalmente servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.

Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmodsfera por reacciones del aire
sobre su superficie aerodinamica y con propulsion propia o el aprovechamiento de

corrientes de viento para su sustentacion sobre la atmosfera terrestre.

Auto rotacion:
Condicion de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado

totalmente por la accién del aire cuando el autogiro esta en movimiento.

Cabina estéril:

Los procedimientos de cabina de vuelo estéril son aquellos en los que los
miembros de la tripulacién técnica (piloto y copiloto) deben dedicarse exclusivamente
a las funciones dirigidas a garantizar la seguridad del vuelo, por lo que no tienen
permitido realizar cualquier otra actividad que pueda distraerles de su trabajo durante

las fases criticas del vuelo.
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Este periodo incluye las fases de rodaje, despegue y aterrizaje y las operaciones
de vuelo por debajo de 10.000 pies de altura, (excepto en fase de crucero). Durante
ese tiempo, los pilotos no pueden entablar conversaciones sobre temas que no se
relacionen a la seguridad operacional o realizar cualquier otra actividad que pueda
conducir a la pérdida de la concentracion, como comer o realizar papeleo propio del

vuelo, por ejemplo.

El concepto de cabina estéril lo incorpord la Administracién Federal de Aviacién
en su regulacién en 1981, tras la investigacion de varios accidentes que tuvieron en la
falta de concentracion en fases criticas un factor contribuyente. Las compafiiias aéreas
detallan en sus manuales de operaciones los procedimientos que debe seguir la

tripulacién en estos casos.

Certificado tipo suplementario:

Suplementary Type Certificate (STC), es un documento extendido para:
Cualquier adicién, omisidén o alteracion a la disposicion certificada de la aeronave,
equipo incorporado, fuselaje y motores, iniciada por cualquier persona que no sea el
titular del certificado de tipo, necesita un certificado de tipo suplementario.

Una autoridad de aviacion civil, como ANAC, DGAC, DINAC, etc. o como la
Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) o la FAA emite un STC a un solicitante

que altera una aeronave, motor, hélice o aparato de su disefo original.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de estos
factores, que, si se hubiera eliminado, evitado o estuvieran ausentes, habria reducido
la probabilidad que el accidente o incidente ocurriese, o habria mitigado la gravedad
de las consecuencias del accidente o incidente. La identificacion de los factores
contribuyentes, no implica asignacion de culpa ni determinacién de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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Habilitacion:
Autorizacién inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte,
en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes

a dicha licencia.

Incidente de aviacion:
Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llegue a ser

un accidente que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

Lesiones graves:
Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:
a) Requiera hospitalizacién durante mas de 48 horas dentro de los 7 dias contados
a partir de la fecha en que se sufrié la lesion; u
b) Ocasione la fractura de algun hueso (con excepcion de las fracturas simples de
la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); u
c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios,
musculos o tendones; u
d) Ocasione dafos a cualquier 6rgano interno; u
e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o
f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la

exposicion a radiaciones perjudiciales.

Piloto al mando:
Piloto responsable de la operacion y seguridad de la aeronave, personas y
bienes transportados durante el tiempo de vuelo; y en casos especiales, hasta que la

empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad.
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Registrador de vuelo:
Cualquier tipo de grabadora de registros, grabadora de voz, grabadora de video

(o imagenes) o de cualquier otro tipo, instalado en la aeronave a fin de facilitar la

investigacion de accidentes o incidentes.

Sinopsis:

Es una recopilacién de datos acerca de los puntos de una obra o tema en
particular, para otorgar al espectador un extracto de los aspectos mas relevantes del
asunto y formandole una vision general de una manera resumida y adecuada. En la
sinopsis no se incluyen detalles del desenlace, pues se trata que el lector se interese
(en el caso de la realizacion de un guion de cine, la sinopsis debe contener
planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto, ya que se trata de un resumen

rapido de un tema para recorrerla de un vistazo).

Tiempo Universal Coordinado:

Universal Time Coordinate (UTC), es la medida de tiempo de las 24 horas del
dia alrededor del mundo, para uniformar en una sola medida, el tiempo que se utiliza
para la navegacién aérea. El Meridiano Principal es el que marca el inicio del dia y se
llama Meridiano de Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es menos seis horas (-
6:00 Hrs).
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ABREVIATURAS:
ATC: Air Traffic Controller

Controlador de Trafico Aéreo.
CAS: Velocidad Calibrada.
COA: Certificado de Operaciones Aéreas.
DGAC: Direccién General de Aeronautica Civil.
DME: Distance Measure Equipmet.

Equipo de Medicion de Distancia.
ELT: Emergency Locator Transmitter.
GPS: Global Position System.

Sistema de Posicionamiento Global.
KNOTS: Nudos (termino de velocidad por hora).
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
ICAO: International Civil Aviation Organization.
OMA: Organizacion de Mantenimiento Aprobado.
PCLM: Place Cabin Landplane Monoplane.
PIC: Pilot in Command (Piloto al mando).
PSR: Primary Surveillance Radar.
RSO: Recomendacién de Seguridad Operacional.
SSR: Surveillance System Radar.
STC: Certificado Tipo Suplementario.
SL: Sea Level.

Nivel del Mar.
SNM: Sobre el Nivel Medio del Mar.
TC: Hoja de datos del Certificado Tipo.
UIA Unidad de Investigacion de Accidentes.
VNO: Velocidad Normal de Operacion.
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INFORME FINAL ACCIDENTE
AERONAVE CESSNA 210L
MATRICULA TG-KOY

1.0 INFORMACION FACTUAL:

Marca:
Modelo:
No. de serie de la aeronave:

Hoja de datos del Certificado Tipo
de la aeronave:

Peso maximo de despegue:

Certificado de Aeronavegabilidad:

Certificado de Matricula:

Categoria y operacién
Colores:
Propietario:

Operador:

Numero de motores:

Cessna.
210L.

210-60116

3A21, revision 49 del 29 de julio 2015.

3,800 libras, (1,723 kg).

Vigente del 07 de marzo 2018 al 06 de
marzo 2019. Clave de
aeronavegabilidad 635007- 18-03/076.

Emitida el 18 de enero 2011, folio 15,
LP3, bajo el nimero 651.

Normal / Privada.
Blanco, negro y dorado.
Michael Allan Picciotto Mishaan.

Michael Allan Picciotto Mishaan.

1 (uno), Continental 10-550-L21B.
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Seguro de la aeronave:

Lugar del accidente:

Coordenadas del area de impacto:
Fecha del accidente:

Hora aproximada del accidente:
Habilitacion y No. de licencia del Piloto:
Vigencia del certificado médico:

Horas de vuelo en su ficha médica
del 19-02-18

Nacionalidad:
Personas a bordo:
Victimas mortales:

Fase de vuelo en la que sucedid
el accidente:

Velocidad maxima (Vno):

Vigente por seguros MAPFRE del 07 de
enero 2018 al 07 de enero 2019, bajo
la pdliza No. AV-10174.

Aldea Campur, ubicada en el municipio
de Fray Bartolomé de Las Casas,
departamento de Alta Verapaz,
Guatemala.

N 15°37°15.1” W 90° 02 "38.6".
14 de agosto de 2018.

09:15 hora local, 15:15 hora UTC.
Piloto Comercial-Avion No. 3383.

Vigente del 19 de febrero 2018 al 31 de
agosto 2018.

3,046.9 horas.
Guatemalteca.
1 (una).

0 (ninguna).

Vuelo recto y nivelado.

225 m.p.h. (196 Knots).
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1.1 SINOPSIS:

La aeronave marca Cessna, modelo 210L con matricula TG-KQOY, despegd del
aerodromo de Fray Bartolomé de Las Casas, ubicado en Alta Verapaz a las 09:15 hora
local, 15:15 hora UTC con destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora”, cuando se
encontraba en vuelo sobre la aldea Campur, el piloto se ve forzado a ejecutar un

aterrizaje de emergencia en la carretera de dicha aldea por dificultades con el motor

de la aeronave.

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO:

La aeronave con matricula TG-KOY despegd al mando del capitan con licencia
No. 3383 del Aeropuerto Internacional “La Aurora” ubicado en la Ciudad Capital de
Guatemala a las 8:15 hora local, 14:15 hora UTC con 03 almas a bordo y con destino
al municipio de Fray Bartolomé de Las Casas, departamento de Alta Verapaz,

Guatemala.

Despegando del aerédromo del municipio de Fray Bartolomé de Las Casas con
destino al Aeropuerto Internacional “La Aurora”, en fase de vuelo de ascenso
aproximadamente a las 9:30 hora local, 15:30 hora UTC y a 6,700’ de altitud segin
reporte del piloto, posterior el paro total del motor las RPM tuvieron una caida
significante (falta de potencia), por lo que se vio obligado a efectuar un aterrizaje

forzoso sobre una carretera de terraceria.

Posterior al aterrizaje de emergencia, la tripulacion compuesta por el piloto
Unicamente, sale de la aeronave y es auxiliado por los lugarefios, sin lesiones visibles.

Ver anexo “A": Plan de Vuelo.
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1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO:

El area del impacto fue en la carretera que comunica con la Aldea Campur,
municipio de Fray Bartolomé de Las Casas, departamento de Alta Verapaz, Guatemala.
Ver fotografias 1y 2.

Ver anexo “B”: Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.

1.2 LESIONES A PERSONAS:

El piloto sali6 ileso de la aeronave.

Cuadro de Informacion

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Totales
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0

Leves 0 0 0 0
Ilesos 1 0 0 1
TOTAL 1 0 0 1

1.3 DANOS DE LA AERONAVE:
En la estructura de la aeronave se observaron golpes en ambas alas, tren de
nariz y hélice del motor.

Ver fotografias dela3 ala 12.

1.4 OTROS DANOS:
No se reportaron dafios a personas en tierra o a instalaciones cercanas al lugar

del impacto.
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1.5 INFORMACION PERSONAL:
El piloto naci6 el 05 de enero de 1982, teniendo al momento del accidente 36

afnos de edad, su certificado médico se encontraba vigente y sin limitaciones para el

desempeno de sus habilitaciones.

De acuerdo al libro de vuelo, el piloto tenia un total de 3,493.5 horas de vuelo

acumuladas.

Segun la bitacora de horas de vuelo, el piloto vold previo al accidente:

Horas voladas en las Ultimas 24 horas: 03.8
Horas voladas en los Ultimos 07 dias: 14.0
Horas voladas en los Ultimos 30 dias: 143.5
Horas voladas en los Ultimos 06 meses: 457.9
Horas voladas en los Ultimos 12 meses: 1,088.6

1.6 INFORMACION DE LA AERONAVE:
En el expediente obra solicitud de inspeccién con fecha 9 de julio de 1974 para

la renovacion de la tarjeta de aeronavegabilidad con matricula TG-KOY.

En esa época el mantenimiento se encontraba a cargo del taller de servicio con

licencia No. 218, emitida por la Direccién General de Aeronautica Civil.

En los registros de mantenimiento mas recientes obtenidos, la aeronave tenia un
tiempo total 2,315.30 horas de vuelo en su ultima inspeccién del 22 de febrero 2018,
cuando le efectuaron la inspeccién de 100hrs/anual reglamentada para continuar con

su aeronavegabilidad.
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Caracteristicas generales de la aeronave:

Tripulacion: 1 Piloto

Pasajeros: 5 pasajeros
Envergadura: 12.12m

Longitud de la aeronave: 8.59.0 m

Peso vacio: 1.089 kg

Peso maximo en despegue: 1.814 kg

Planta motriz: Continental I0-550-L21B.
Potencia: 300hp.

Hélice: PHC-J3YF-1RF.

Ver anexo “C": Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Matricula,
Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje, Motor y Hélice.

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA:

La informacion recolectada de las condiciones meteoroldgicas, fue observada
en su punto mas cercano al area del suceso por personal de (INSIVUMEH), el cual
labora en el aerédromo de Coban, Alta Verapaz.

Ver anexo "D”: Reporte de meteorologia.

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Por ser vuelo en condicidn visual, el piloto no utilizd ayudas para la navegacién

en su ruta de vuelo.

1.9 COMUNICACION:
El dia 14 de agosto de 2018 la aeronave se comunica con el centro de control
Guatemala Radio frecuencia 126.9 Hz, transmitiendo el plan de vuelo con destino al

Aeropuerto Internacional “La Aurora”.
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1.10 INFORMACION DEL AERODROMO:

No aplica.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO:

No posee por tipo y marca de aeronave.

1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y DEL IMPACTO:
La aeronave en su aterrizaje por emergencia impacta y se detiene en un recodo
de la carretera, dafandose la estructura de las alas, motor, hélice, tren de aterrizaje

delantero y principal.

1.13 INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA:

No aplica, por no haber lesiones al tripulante.

1.14 INCENDIOS:

No se produjo conato de incendio.

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA:

Durante el accidente el piloto no sufre lesién.

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACION:
Los datos, fotografias e incluso las entrevistas personales a

observadores, fueron realizados en el lugar del suceso.

La informacién técnica de la aeronave y sus componentes fueron obtenidos a
través de los libros de record de vuelo, bitdcoras de mantenimiento y manuales del

fabricante.
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1.17 INFORMACION SOBRE LA ORGANIZACION Y GESTION:
La Organizacion de Mantenimiento Aprobada OMA DGAC/G-007-2005, utilizada
para mantener la aeronavegabilidad de la aeronave, la cual se encontraba registrada

y aprobada.

1.18 INFORMACION ADICIONAL:

Ninguna.

1.19 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES:
Durante el proceso de investigacion se utilizaron los métodos de observacion
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo con bases

analiticas en el campo del conocimiento técnico y operacional.

Las hipdtesis planteadas se eliminaron de acuerdo a los hallazgos de factores
colaboradores y evidencias en el area del accidente durante la investigacion,
estableciendo las causas de acuerdo a los hallazgos y técnicas de investigacion

especificas para el presente caso.
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1.20 INFORME FOTOGRAFICO:
Lugar del Impacto

Fotografia No. 1
Vista aérea del lugar del suceso.

Fotografia No. 2
Vista de la aeronave sobre la carretera.
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Fotografia No. 3
Vista de dafos en el tren principal derecho.

Fotografia No. 4
Vista de dafios en el ala izquierda.
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Fotografia No. 5
Vista del golpe en la punta del ala derecha.

Fotografia No. 6
Vista de dafios en el ala izquierda.
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Fotografia No. 7
Vista del amortiguador del tren de nariz fracturado.

Fotografia No. 8
Vista de la rueda de nariz y amortiguador separados por el golpe.
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Fotografia No. 9
Vista del ala izquierda con dafios en el flap.

Fotografia No. 10
Vista de la parte inferior de la aeronave.
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Fotografia No. 11
Vista del aspa de la hélice doblada.

Fotografia No. 12
Vista del aspa con fracturada y doblada.
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2.0 ANALISIS DE LAS GENERALIDADES:
Se han examinado y analizado los hechos y circunstancias pertinentes, los

cuales fueron presentados en la parte de informacidn factual con el fin de identificar

los factores contribuyentes del presente accidente.

2.1 OPERACIONES DE VUELO:

De acuerdo a lo investigado, la aeronave identificada con matricula TG-KOY
despegd al mando del capitan con licencia No. 3383 del Aeropuerto Internacional “La
Aurora” a las 8:15 hora local, 14:15 hora UTC, con 3 almas a bordo y con destino al
municipio de Fray Bartolomé de las Casas en el departamento de Alta Verapaz,

Guatemala, con la intencidn de trasladar dos pasajeros y retornar solo el piloto.

El piloto indica en su declaracion, que en los procedimientos manipuld el switch
de selector de magnetos, el cual se bloqued y en la manipulacion se fracturd la llave,
por lo que le fue imposible arrancar el motor, procediendo a efectuar el aterrizaje de

emergencia.

2.2 CALIFICACIONES DE LA TRIPULACION:
El tripulante esta habilitado como:
Avién Monomotor Terrestre.
Avioén Multimotor Terrestre.
Instrumentos.
Instructor de Vuelo.

El Certificado Médico indica que el piloto no tiene limitacién para el vuelo.
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2.3 PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES:

Durante el desarrollo del vuelo deben de seguirse los procedimientos del manual

de vuelo y sus diferentes listas de verificacion.

2.4 CONDICIONES METEOROLOGICAS:
Las condiciones de visibilidad y/o nubes presentes, no fueron factor que

contribuyera negativamente al proceso de vuelo y aterrizaje de la aeronave.

2.5 CONTROL DE TRANSITO AEREO:
El servicio de las comunicaciones del centro de control de transito aéreo, no
indicd haber recibido informacion por parte de la tripulacién de alguna falla o mal

funcion que hubiera reportado previo al accidente.

2.6 COMUNICACIONES:

Las comunicaciones entre el piloto de la aeronave con los servicios de control
de transito aéreo desde su primer contacto fueron estandarizadas y normales, segin
las intenciones de vuelo para dirigirse a la pista de Fray Bartolomé, en Baja Verapaz.
Las comunicaciones establecidas no evidenciaron algun requerimiento o reporte por

mal funcion de los sistemas de la aeronave.

2.7 AYUDAS PARA LA NAVEGACION:
Por ser un vuelo en condiciones visuales, no requiere de ayudas para la

navegacion.
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3.0 INFORMACION DE LA AERONAVE:

El Cessna 210L Centuridn, es monomotor de propdsito general, de ala alta,
capacidad de 6 plazas. Su primer vuelo tuvo lugar en enero de 1957 y su produccion
finalizd en 1985. La aeronave se ofrecid principalmente con dos tipos de motor
diferentes, por una parte la 210 de motor convencional y por otra la turboalimentada
T210; tenian alas en voladizo y algunos modelos montaban como opcién un sistema

de deshielo de las alas.

3.1 MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE:
El mantenimiento de la aeronave se encontraba a cargo de la OMA DGAC/G-
007-2005 al momento del suceso, de acuerdo con los registros se encontraba al dia

con sus servicios segun el programa de mantenimiento.

3.2 PERFORMANCE DE LA AERONAVE:

Rendimiento: (standard)

Velocidad de crucero: 198 MN/h a 6.10 m.
Velocidad Maxima Operativa: 210 MN/h a 5.20 m.
Velocidad de entrada en pérdida: 60 MN/h.

Alcance: 926 MN.

Techo de vuelo: 27000 ft.

Régimen de ascenso: 500 P/m.

Carga alar: 111,8 kg/m?

Ver anexo “E"”: Hoja de datos del Certificado Tipo de la aeronave.

3.3 PESO Y BALANCE:

No se encontréd documentacion de peso y balance operacional para este vuelo.
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3.4 SISTEMAS DE LA AERONAVE:
Durante el proceso de inspeccién se observd la destruccidon parcial de la
aeronave por impacto a tierra. Se descarta mal funcion de los sistemas debido a que

se encontraban desempefiandose de forma normal.

4.0 REGISTRADORES DE VUELO:
Debido al tipo de aeronave, no requiere instalacién de grabadora y registrador

de informacion del vuelo.

5.0 FACTORES HUMANOS:

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional -OACI- define los factores
humanos de la siguiente manera: las personas en sus situaciones de vida y trabajo,
a su relacién con las maquinas, con los procedimientos y con los ambientes que les

rodean. Se refieren también a sus relaciones con los demas.

El estado fisico del piloto se encontraba en condiciones aceptables, no se
evidencid algun elemento negativo para la buena disposicién en su desempefio como
piloto al mando, por lo que no se encontro factor humano negativo que fuera evidente

o factor colaborador al momento del accidente.

5.1 FACTORES PSICOLOGICOS:
De acuerdo a la informacion recabada a testigos, el piloto mostraba buenas

relaciones interpersonales con su nicleo familiar y circulo social.
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5.2 FACTORES FISIOLOGICOS:

El piloto no tenia limitacion fisica 0 comportamiento inadecuado a sus funciones
como piloto al mando de la aeronave, desempefiando sus funciones laborales
adecuadamente, esto de acuerdo a las entrevistas realizadas a personas cercanas a

su circulo social.

6.0 SUPERVIVENCIA:
El aterrizaje de emergencia fue efectuado correctamente y el area para
realizarlo aun con las limitantes de distancia para efectuarlo fue exitoso, quedando el

piloto ileso.

6.1 RESPUESTA DEL SERVICIO DE SALVAMENTO Y EXTINCION DE
INCENDIOS:

No aplica, por no tener que utilizar dicho servicio.

6.2 ANALISIS DE LESIONES Y VICTIMAS:

No aplica, por no haber lesiones al tripulante o a terceros.

6.3 ASPECTOS RELEVANTES DE SOBREVIVIENTES:
El piloto no necesito asistencia médica hospitalaria debido a que no sufrié alguna

lesion.

7.0 CONCLUSIONES:
La aeronave se encontraba certificada, equipada y mantenida de acuerdo a la

reglamentacion y procedimientos vigentes.
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El peso y balance de la aeronave no se vio comprometido, debido a que no

transportaba pasajeros o carga que pudiera ser factor colaborador en peso.

Se analizaron las superficies de mando y se atribuyeron los dafios al fuerte

impacto contra la superficie del terreno, quedando la aeronave parcialmente destruida.

Aunque el piloto reportd pérdida de potencia del motor, esto podria ser un factor
colaborador en el accidente, pero la causa principal del suceso lo provoco el manipular
el switch, poniéndolo en posicién de apagado (OFF). Al fracturarse la llave desde su
base imposibilito al piloto posicionar el switch a la posicién de encendido (ON), en
ambos magnetos, apagando el motor y provocando un aterrizaje de emergencia sobre
la carretera.

Ver fotografias de la 13 a la 14.

8.0 CAUSAS PROBABLES:

La decisidn del piloto al manipular el selector eléctrico (switch) de los magnetos
en vuelo y debido a que la llave tenia una fisura preexistente, la llave se fracturd
quedando dicho selector en posicién OFF, siendo la causa principal del paro definitivo

del motor.

Otra causa probable podria ser cansancio o estrés por tener en el Gltimo mes
anterior al suceso mas de 100.0 horas de vuelo segln su record de vuelo, pudiendo
provocar dificultad de concentracién, incremento en el tiempo de reaccidn al estimulo
deseado, aumento de errores durante la ejecucion de tareas y toma de decisiones

erroneas en vuelo.
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9.0 RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL:

Las constantes mejoras de la seguridad operacional, las medidas preventivas
derivadas de la informacién recabada nos ofrecen oportunidades para efectuar
operaciones de vuelo mas seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio

aéreo guatemalteco, en el presente caso se recomienda:

9.1 RSO 01-A-03-2018

Al campo aeronautico nacional: se recomienda no manipular el interruptor
(switch) selector de magnetos durante el vuelo; si el sistema eléctrico o el motor
presentara falla que no puede ser reparada en vuelo, se deberia preparar para el
aterrizaje lo mas pronto posible en un area segura de acuerdo al mejor criterio de la
tripulacién al mando y de acuerdo a los procedimientos del manual de vuelo de la

daeronave.
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10. ANEXOS.
LISTA DE ANEXOS

“A" Plan de vuelo.

“B” Mapa Fisico y Fotografias Satelitales.

“c” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de
Matricula, Certificaciones de Mantenimiento de Fuselaje,
Motor y Hélice.

“D” Reporte de Meteorologia.

“E” Hoja de datos del Certificado Tipo de la aeronave.
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

Certificado de Aeronavegabilidad Estandar
Standard Airworthiness Certificate

REPUBLICA DE GUATEMALA, C, A,

1. Nacionalidad y Matricula 2. Fabricante y modelo 3. No. de serie de la aeronave
Nationality and registration marks Manufacturer and mode! Aircralt serial n umber
TG-KOY CESSNA 210L 210-60116

4. Categoria y operacion | 5. No. Certificado de

Catogory and operation NORMAL/PRIVADA ki © 3A21

_______ . o | Type certificate No. 5

6. Este certificado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7
de diciembre de 1944, la Ley de Aviacién Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el RAC 21,
para la aeronave antes mencionada y de acuerdo a la certificacion de aeronavegabilidad otorgada por la Organizacion de
Mantenimiento Aprobada, se considerara que retine las condiciones de aeronavegabilidad mientras se mantenga, inspeccione y
utilice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de utilizacion pertinentes. Este Certificado debe permanecer a bordo de
la aeronave. . .‘ - :
This Certificate’ of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Civil Aviation, dated December 7 of 1 944, the Guatemalan Civil
Aviation Law, Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21, in respect to the above mentioned and in according with airwofthiness certification
P! issue by Apbré?ed Maintenance Organizalion. The aircraft is considered to be airworthy when maintained, inspected and operated in'§¢cordance with the
0 [0 o ,-perilfnilari)r ?p‘e[arﬂiqg .'.im!ra[fons. This certificate must remain onboard the aircraft. i r\

7. Fecha de otorgamiento | 8. Fecha de Vigencia 9. \;pfﬁﬁ.(_Conformé‘%docume acio presentadgy forma DGAC|FS-218» =
+| Date of Issue Date of validity  Por la Gereficia de Es Andares de Vuelo DGAC = &
Vo. Bo.ﬁ‘corﬂ’iﬂg to dogumentaonp_sybmitied and DGACNForm FS\2 45 _2,_“_:‘_,‘ 48

DGAC F Irgki Sjam{c/rrg Manage¥ien gé_;%.’ )
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07-MAR-18 DEL 07-MAR-18 e ff%f 8o
AL 06-MAR-19 A SE05a
Nombre y Firma cesa U et

| 10. No. De Registro DGAC (DGAC file number) 15LP3

|_DG/‘-‘\C F5-640 (Rev. No.005,Mayo 2012)
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L0 L Operader’ AVIACION GENERAL
! Propietario MICHAEL ALLAN PICCIOTO MISHAAN

Estd en posesian? [

Operador Socundario G ed TR R T A T ) B
Mimara de Sarie 21066115 i M(‘}H’lo H!ﬂ,@l Vel
Fecha de Pabricaciin 01/01/1974 ?a':ﬁ:et::*.ﬁ-.:lr’ﬁ‘-f_ﬂw—.,..._,,.u.‘._..ﬂ..._.,,,V.l,yﬂ.ﬂ._m_zagw« )
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REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL

Sy T e DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
il T N? 0000651
4 www.dgacguate.com [ “

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A.

CERTIFICADO DE MATRICULA / REGISTRATION CERTIFICATE

1. Marca de naclonalidad o marca 2. Fabricante y designacidn de la 3. Numero de serie de la aeronave:
comun, y marca de matricula aeronave dada por el fabricante: (Aircraft serial No.)

(Nationality or common mark and (Manufacturer and manufacturer's ’

registration mark) designation of aircraft)

e IGEROY Cessna Alrcraft Co.. . | 210=60116... ...

7. Domicilio del operador (Address of operator) [ TTTTS anny T

ido debidamente inscrita en el (It is hereby certified that the
15 LP3 de conformidad con el Convenio
,944, y con la Ley de Aviacién Civil de Guatemala (in accor-

above described aircraft has been duly entered on the) Tro1
«_de Aviacién Civil Internacional, de fecha 07 de disiamble de
dance with the Convention on Internatiorial Civil Aviatl F d Eﬂe/ze‘mber 7, 1944, and the Civil Aviation Law of Guatemala).

/
LA ALTERACION DE LOS DATOS CONSIG S, SERA PENADO POR LA LEY; ARTICULO 321
DEL CODIGO PENAL. (THE ALTERATION OF 12 EON PROVIDED, SHALL BE PUNISHABLE BY LAW,
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" Observaciones / Comments: COLORES : Blanco, negro y dorado
ANO DE FABRICACION: 1974
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‘RECORDING
TACH
TIME !

TODAY’S | ToTaL Description o_if inspections,
FLIGHT | TIME Iy Entries must he endorsed with Na
b - SERVICE Technician or R

ANDRES GONZALES

LIC. TIPO | 679

Se realizo inspeccién visual en roller flaps.

HIBARAL SEGUN MANUAL : ‘
13 SE DETERMING CONDICION AERONAVEGABLE. L
<‘ ORDEN DE TRABAJO, G377 ™
f,:r.uw-‘*vmm_a]\ ! T e
AERANAVES™ ' —_—
TTH: ; & S T——e e LSS i =
Ad's chequeados: |Approach 20183 {
Trabajos req izados:

‘
Se reempaco tasa de combustible,
Se realizo inspeccion en mangueras del sislemng de succién Y 3ereemplazo fillro de valvuig ;
—__g‘_*_.————__i
reguladora p/n; B3-5-1. : ;
AERONAVES, S A i ot :
DGAC/G-007-2005




LIC. TIPO | 679

r : Time Since Last H = - :
TotalTime | overnaul | L1GIN€ Service and Maintenance Record
Date . Record maintenance actions including engine part removal and
Hours | Min | Hours | Min |installation and compliance with inspections, Airworthiness Directives,
KN ‘ Special Inspections, Modifications and Service Bulletins
aried forward ———— | ‘ :
TR LJAERONAVES, S.A CERTIFIGA: QUE EL MOTOR GONTINENTAL 10-550-L218 sy §OBEORR IS
Ehobp i T AEN ELAVION Tl oy HA SIDO INSPEGGIONADO DE ACUERDO A UN SERVIC#Q‘%A.. t SEGUN
W MANUAL DE MANTENIMIENTO CESSNA D2004-5-13 SE DETERMINO EN CONDICION AERONAVEGABLE.
SR SPFECHA:  dnsdhdg i ORDEN DE TRABAJO: ca2
R T ITTA: 30 / T !
' i  frack: AERANAVES
I LR
COMPRESIONES; 80/80, 78/80, 78/80, 72/80, 76/80, 70780,
Ad's chequeados: IApproach 2018-3 - )
Trabajos redlizados: : # )
Se realizo cambio de aceite 100AW, filiro p/n: CH48109-]. i
Se redlizo inspeccién y limpieza de bujias, se reemplazaron gasket p/n: Mé74.
Se realizo inspeccion en inyectares.
————|Se realizo inspeccién de starler, se reemplazo o'ring p/n; M$9021-038.
Se chequeo liming de magnetos.
AERONAVES, S.A, e
————IDGAC/G-007-2005 r T~ -
ANDRES GONZALES AERMNAVES e

A Zgaf e BONZAL EZ =
SEY iFICADOR#S?Q !
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Propeller A/C Description of all operations pertaining to Airworthiness Directives,
Date TSN TSSO | Hrs Service Documents

, Overhaul, Major or Minor Repair, and Inspectior~

|

AERONAVES, 5.A. CERTIFIC
AVION CON‘MATRICUIE:

R

SEGUN CESSNA SERVIGE MANUA

A: QUE LA HELICE HARTZELL PHCJ3YF1RF sin: FEI05E]
B3t SIDO INSECCIONADA DE ACUERDO A UN SERVIC)

O i,

L D2004-5-13 SE DETERMINO EN CONDICION AERNAVEGABLE,
FECHE R ORDEN DE TRABAID. 1
TAGH: - e -
TTA: AERANAVES
TTH:
Ad's chequeados:

Trabalos reallzades;

Se redlizo inspeccidn en spinner.

; AERONAVES, S.A. &

DDAC/G007,2005
ANDRES GONZALES

Li¢. TPO1679

|Approach 2018-3 ) o g

Se redlizo inspeccién en governador por fugas. o i

Torty A pareitn |

NZALEZ
IFICADOR # 679




ANEXO “D”

Reporte de Meteorologia.
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Guatemala, 21 Agosto de 2018

Egzgrgmperatriz Ajin de Mogollén SHIDAD DE INVE}S FIIGJAZ\IOEDE ACGIDENTES
Secretaria Unidad Investigacion de Accidentes l P W W ome S w
Direccion General de Aerondutica Civil |
Presente ] Lz 1 AGO 2018 :

!IJW ‘i‘_‘Cf/' 'EJ ST _er_‘"' /

Sefiora Ajin: Hora: LG, H A

U

FIRMA: .

Por este medio me permito saludarla, al mismo tiempo d& résl';{l.} sta a su oficio

de fecha 17 de Agosto de 2018, con referencia al oficio UIA-164- 2018 dbnde solicita el

estado del tiempo en forma detallada del departamento de Alta Verapaz, del dia 14 de
Agosto del afio 2018 en horario de 7:00 a.m. a 9:00 a.m. hora local.

Al respecto me permito informar que el Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia,
Meteorologia e Hidrologia (INISVUMEH) le proporcionara informacion de la estacion
ubicada en la pista de aterrizaje de Cobéan, Alta Verapaz, longitud -90.4075 vy latitud
15.46666667, con base en las observaciones realizadas por el personal que labora en
dicha estacion.

14 de Agosto del afio 2018

7:00am

MGCB 1413007

11004KT 1000 BR BKKN200 16/15 QFE 871.7 APCH CLSD =

Viento del Sur-este con 4 nudos, visibilidad reducida a un kildbmetro por nebling,
parcialmente nublado a 20,000 pies de altura, temperatura ambiente de 16°C, punto de
rocio de 15°C, presion a nivel de la estacion 871.7 hectopascales aproximaciones
cerradas.

8:00 am

MGCB 141400Z

05004KT CAVOK 19/16 QFE 871.8 BKN20(0=

Viento del nordeste con 4 nudos, visibilidad horizontal ilimitada, sin nubes por debajo de
5,000 pies de altura, temperatura ambiente de 19°C, punto de rocié de 16°C, presién a
nivel de la estacion 871.8 hectopascales, parcialmente nublado a 20,000 pies de altura.

9:00 am
MGCB 1415007
00000KT CAVOK 22/17 QFE 871.8 BKN200=
Viento calmado, visibilidad horizontal ilimitada, sin nubes por debajo de 5,000 pies de
altura, temperatura ambiente de 22°C, punto de rocid de 17°C, presién a nivel de la
estacion 871.8 hectopascales, parcialmente nublado a 20,000 pies de altura.

HETEBROLOGICOS

Atentamente, /2
MET. CESA GE RGE OLDAN \\ﬁfﬁ,}’."fw
Encar ? rologia

.2 w
fa Avenila 14-57 Zona H Tel - 23 00

EPARTAMENTO DE
HVESTIGACION ¥
SERVICIOS

e )

veaw.insivumeh.gob.gt



ANEXO “E”

Hoja de Datos del
Certificado Tipo de la
aeronave.




DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION

3A21
Revision 49
Textron Aviation Inc
210 210K
210A T210K
210B 210L
210C T210L
210D 210M
210E T210M
210F 210N
T210F P210N
210G T210N
T210G 210R
210H P210R
T210H T210R
210] 210-5 (205)
T210J 210-5A (2054A)
July 29,2015 | |

TYPE CERTIFICATE DATA SHEET NO. 3A21

This data sheet which is part of Type Certificate No.3A21 prescribes conditions and limitations under which the product for
which the type certificate was issued meets the airworthiness requirements of the Federal Aviation Regulations.

Type Certificate Holder Textron Aviation Inc.
One Cessna Boulevard
Wichita, Kansas 67215

Type Certificate Holder Record Cessna Aircraft Company transferred to
Textron Aviation Inc. on July 29, 2015

I. Model 210, 4 PCLM (Normal Category), Approved April 20, 1959

Engine Continental 10-470-E
*Fuel 100/130 minimum grade aviation gasoline
*Engine Limits For all operations, 2625 r.p.m, (260 b.hp.)
Propeller and 1. (a) Hartzell HC-A2XF-1/8433-2
Propeller Limits Diameter: not over 82 in., not under 80 in.

Pitch settings at 30 in. sta.:
low 13.5° high 28.0°
(b) Cessna spinner 0752006
or 2. (a) McCauley D2A36C33/90M-8 or D2A34C49/90A-8 or D2A34C58/90AT-8
Diameter: not over §2 in., not under 80 in.
Pitch settings at 36 in. sta.:
low 10.8°, high 25.8°
(b) Cessna spinner 0752004
3. Woodward hydraulic governor 210270, 210280, 210340 or 210345

Page No. | 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 |11 |12 |13 |14 15 [ 16 [ 17 |18 |19 | 20

Rev.No. |49 [ 30 |30 |27 [47 |29 |47 [ 47 |47 [47 |47 |27 |47 [47 | 47 [47 |40 [ 40 |44 | 44

PageNo. |21 |22 | 23 (24 [ 25 |26 |27 |28 |29 |30 | 3] |32 |33 |34 |35 |36 [37 [ 38 |39 [40

Rev.No. 44 | 30 |30 [ 27 |27 | 45 |27 [ 29 [ 27 |27 [ 27 |27 [ 31 |31 |34 |36 [40 |48 |44 | 44

PageNo. [ 4] | 42 | 43 | 44 | 45

Rev.No. 44 | 44 | 46 | 46 | 46
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Page 15 of 45 3A21

XIII. Model 210K/T210K, 6 PCLM (Normal Category), Approved September 26, 1969

Model 210L/T210L, 6 PCLM (Normal Category), Approved October 7, 1971

Model 2101/210L
Engine

*Fuel
*Engine Limits

Propeller and
Propeller Limits

Model T210K/T210L
Engine

*Fuel
*Engine Limits

Propeller and
Propeller Limits

Continental 10-520-L
100/130 minimum grade aviation gasoline

Takeoff (5 min.) at 2850 rpm. (300 hp.)
For all other operations, 2700 r.p.m. (285 hp.)

1. Model 210K/210L (S/N 21059200 through 21060539)
(a) McCauley E2A34C73/90AT-8
Diameter: not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 36 in. sta.:
low 10.3°, high 25.8°
(b) Cessna spinner 1250419
() Woodward hydraulic governor 2104562
(d) MecCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4/T4
2. (a) McCauley D3IA32C88/82NC-2
Diameter: not over 80 in,, not under 78.5 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
low 11.5°, high 28.1°
(b) Cessna spinner 1250419-2
(¢) Woodward hydraulic governor 210462
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4/T4
3. McCauley constant speed propeller installation (with
incorporation of Cessna Service Kit SK210-171)
(a) McCauley E2A37C233 hub with 90REB-8 blades
Diameter: not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
Low 12.8° high 28.3°
(b) Cessna spinner 1250415
(¢) Woodward hydraulic governor 21062
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T4 or C290D4/T4

Continental TSIO-520-H
100/130 minimum grade aviation gasoline
For all operations, 2700 rpm., 32.5 in. Hg. mp. (285 b.hp.)

1. Model T210K/T210L (S/N 21059200 through 21060539)
(a) McCauley E2A34C70/90AT-8
Diameter; not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 36 in. sta.:
low 11.8°, high 32.0°
(b) Cessna spinner 1250415
() Woodward hydraulic governor G210452
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4/T4
2. (a) McCauley D3A32C88/82NC-2
Diameter: not over 80 in., not under 78.5 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
low 14.0°, high 33.0°
(b) Cessna spinner 1250419-2
(c) Woodward hydraulic governor G210452
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4/12



3A21 Page 16 of 45 Rev. 49

XIII. Model 210I/T210K, Model 210L/T210L  (cont’d)

—_—

Model T210IK/T210L  (cont’d)

Propeller and 3. McCauley constant speed propeller installation (with
Propeller Limits (cont’d) Incorporation of Cessna Service Kit SK210-171)
(a) McCauley E2A37C234 hub with 90REC-8 blades
Diameter: not over 82 in., not under 80 in.
Pitch settings at 30 in. sta.:
Low 14.3° high 34.5°
(b) Cessna spinner 1250415
(¢) Woodward hydraulic governor G210452
(d) McCauley hydraulic governor C290D2/T2 or C290D4/T2

Models 2101/210L/T210K/T210L,

*Airspeed Limits (CAS) Model 210K/T210K, 210L/T210L (S/N 21059200 through 21061039)
Never exceed 225mph (196 knots)
Maximuim structural cruising 190 mp.h (165 knots)
Maneuvering 135m.p.h (117 knots)
Flaps extended (210K/T210K) 110 m.p.h (96 knots)
Flaps extended (210L/T210L) 120 m.p.h (104 knots)
Landing gear operating speed 160 m.p.h (139 knots)
Landing gear extended speed 160 m.p.h (139 knots)

(1AS) Model 210L/T210L (S/N 21061040 through 21061573)

(See NOTE 4 on use of IAS) Never exceed 199 knots
Maximum structural cruising 168 knots
Maneuvering 119 knots
Flaps extended 105 knots
Landing gear operating speed 140 knots
Landing gear extended speed 140 knots

C.G. Range (Landing (+42.5) to (+53.0) at 3800 Ib.

Gear Extended) (+37.0) to (+53.0) at 3000 1b. or less

Straight line variation between points given.
Moment change due to retracting landing gear (+3207 in.-1b.)

Empty Wt. C.G. Range None
*Maximum Weight 3800 Ib.
No. of Seats Standard 6 (2 at +34 to +46, 2 at +61 to +77, 2 at +101)

Optional 4 (2 at +34 to +46, 2 at +77) (210K/T210K)

Maximum Baggage Reference weight and balance data

Fuel Capacity 90 gal. (89 gal. usable); two 45.0 gal. tanks in wings at +43
See NOTE 1 for data on unusable fuel.

Qil Capacily 10 qt. (-12.5); 8 qt. usable

See NOTE 1 for data on undrainable oil.

Control Surface Wing flaps Up 0° Down 30°+1°, -2°

Movements Ailerons Up 20°+2° Down 15°42°
Elevator Up 23°#£1° Down 17°%1°
Elevator tab Up 25°%£l° Down 10°=x1°
Rudder Right 24° %]° Left 24°=]°
(measured parallel to 0.0 W.L.)

Rudder Right 27°13'+£1° Left 27°13'+1°

(measured perpendicular to hinge line)
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XIII. Model 2101/T210K, Model 210L/T210L, (cont’d)

Models 210K/210L/T2101K/T210L, (cont’d)

Serial Nos. Eligible

Models 210I/T210K: 21059200 through 21059351

Models 210L/T210L: 21059503 through 21059719

21059352 through 21059502

21059720 through 21060089

21060090 through 21060539 1974 Model)

21060540 through 21061039
21061040 through 21061041

21061043 through 21061573 (1976 Model)

XIV. Model 210M/T210M, 6 PCLM (Normal Category), October 7, 1976

Model 210M
Engine

*Fuel

*Engine Limits

Propeller and
Propeller Limits

*Airspeed Limits (IAS)
(See NOTE 4 on use of IAS)

Continental 10-520-L

Model 210M (S/N 21061574 through 21062273)

100/130 minimum grade aviation gasoline

Model 210M (S/N 21062274 through 21062953)

100LL/100 minimum grade aviation gaseline

Talceoff (5 min.) at 2850 r.p.m. (300 hp.)
For all other operations, 2700 r.p.m. (285 hp.)

L

Model 210M (S/N 21061574 through 21062273)

(a) McCauley D3A32C88/82NC-2

Diameter: not over 80 in., not under 78.5 in.

Pitch settings at 30 in. sta.:
low 11.5° high 28.1°
(b) Cessna spinner 1250419-2

(¢) Woodward hydraulic governor 210462

(d) McCauley hydraulic governor C290D4/T4

Model 210M (S/N 21062274 and up)
(a) McCauley D3A34C404/80VA-0

Diameter; not over 80 in., not under 78.5 in.

Pitch settings at 30 in. sta.:
low 11.0°, high 27.0°
(b) Cessna spinner 1250419

(c) MecCauley hydraulic governor C290D4/T4

Model 210M (S/N 21061574 through 21062273)

Never exceed

Maximum structural cruising
Maneuvering

Flaps extended

Landing gear operating speed
Landing gear extended speed

Model 210M (S/N 21062274 through 21062953)

Never exceed

Maximum structural cruising
Maneuvering

Flaps extended

Landing gear operating speed
Landing gear extended speed

199 knots
168 knots
119 knots
105 knots
140 knots
140 knots

199 knots
168 knots
119 knots
115 knots
140 knots
199 knots

(1970 Model)
(1971 Model)
(1972 Model)
(1973 Model)

1975 Model)
1976 Model)
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