
 

 

DATOS  
 

AERONAVE 
 

 Marca:    PIPER CHEYENE II  

 Modelo:  PA-31T  

 Serie:      31T-8020032  

 Certificado Tipo:   A8EA   

 Lugar Accidente:  Aeropuerto   

 Internacional “La Aurora” 

 Fecha Accidente:  08/10/2008 

 Tipo y número de licencia:     

 Comercial  1402 

 Almas a bordo:   02 (dos) 

RESEÑA DEL VUELO: 

La aeronave inicia la carrera de  
rodaje desde el hangar B-014, por 

la calle   auxiliar del Oeste hacia el 
Sur, el freno derecho no respondió 

al aplicar presión sobre el pedal, el 

freno izquierdo, no presentó      
problemas y esto provocó que la 

aeronave se desviara hacia la       
izquierda, cayendo en una cuneta 

de drenaje de aguas pluviales, de          

aproximadamente 50 centímetros 
de profundidad por 40 de ancho, las 

palas de la hélice del motor del lado 
izquierdo, impactaron contra una de 

las áreas verdes aledañas,         

quedando una de ellas incrustada 
en el suelo. 

La aeronave quedó con  daños en la 

base del tren principal del lado            

izquierdo y leves daños en el tren 
de nariz.  Quedando ileso el       

tripulante y su pasajero. 

INVESTIGACIÓN DEL ACCIDENTE   
El proceso de investigación           

del accidente, fue realizado por  el  
Departamento de Seguridad de 

Vuelo e Investigación de               
Accidentes de la Dirección General 

de  Aeronáutica Civil de Guatemala  

 

CAUSAS PROBABLES: 
 

 La aeronave tuvo pérdida de fluido hidráulico de manera 
constante entre vuelos y post vuelos, lo que provocó que se 
agotara la reserva del mismo ingreso de aire a las líneas de 
fluidos, debido a esto el freno derecho no respondió.  

 Las evidencias de corrosión y presencia de fluido hidráulico, 
en la unión de la manguera y la mordaza de freno, indica 
que esta fuga a pesar de ser casi imperceptible tenía un    
lapso prolongado de existir. 

 

RECOMENDACIONES: 
 

 El piloto o persona encargada de realizar la inspección de 
pre-vuelo, debe poner especial énfasis en observar señales 
de fuga, tales como pequeñas manchas en el piso del hangar 
o de humedad a lo largo de las líneas de fluidos en las   
uniones, determinar su origen y solicitar el apoyo técnico  
profesional, para tomar acciones correctivas necesarias. 

 

 El hallazgo de este tipo de falla debe ser documentado, para 
proveer información a los Talleres Técnicos Aeronáuticos de 
Guatemala, así de esta manera aumentar el nivel de        
seguridad operacional existente.  
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