A-11-2008 ACCIDENTE TRUSH COMMANDER S

\/ A »

i H/ 8 /08 DO0S

DATOS

AERONAVE
Marca: TRUSH COMMANDER
Modelo: S2R
Serie: 2528-R
Certificado Tipo: A3SW

Lugar Accidente: Finca
Jocoten, Municipio Tiquisate,
Departamento Escuintla.
Fecha Accidente: 18/08/2008

Tipo y nimero de licencia:
Comercial Agricola 1719
Almas a bordo: 1 (una)

RESENA DEL VUELO:

El piloto de la aeronave se presentd a la
pista ubicada en Finca Santa Rosa, para
efectuar trabajos agricolas aéreos,
después de efectuar el procedimiento de
verificacion de combustible, despegd a
las 6:00 a.m. hora local con destino a la
Finca Bella Mar, para efectuar trabajos de
aspersion de agentes quimicos, segun el
reporte, a los tres minutos de haber
despegado a una altura aproximada de
500 pies sobre el terreno se detuvo el
motor, inmediatamente efectué el
procedimiento de re-encendido sin tener
éxito, posteriormente efectué un
aterrizaje de emergencia sobre una
plantacion de palma, al momento del
impacto la aeronave se invirtid,
quedando dentro de la plantacién con
dafos generales en su estructura.

El piloto al mando salié por sus propios
medios de la cabina de la aeronave,
sufriendo heridas menores en la cabeza,
brazos y torso.

INVESTIGACION DEL ACCIDENTE
El proceso de investigacion
del accidente, fue realizado por el
Departamento de Seguridad de Vuelo
e Investigacion de Accidentes de la
Direccion General de
Aeronautica Civil de Guatemala

CAUSA PROBABLE:

. El Piloto de la aeronave indicd que tuvo paro repentino de
motor sin pérdida de potencia, ni explosiones que dieran
indicios de una falla de cilindros o de magnetos, por lo que
en el proceso de investigacion se verifico el sistema de
combustible; la aeronave contaba con 110 galones de
combustible, posteriormente se procedi6 a inspeccionar la
bomba de combustible que es impulsada por el motor, se
observd que al accionar manualmente el eje de potencia,
éste hace girar al eje de la bomba de forma intermitente,
condicién que no es normal, se desarmé completamente la
bomba y se encontré que ésta tenia desgaste en la union
del eje que recibe la potencia del motor y el cuerpo del eje
de bombeo de combustible, determinando la causa del paro
de motor por interrupcién del flujo continuo de
combustible de la bomba mecanica de combustible hacia el
motor.

RECOMENDACION:

3 Debido al uso constante de la aeronave, se debe
inspeccionar de forma periddica los componentes como la
bomba de combustible, con el fin de detectar el desgaste o
alguna condicion que pudiera degradar el correcto
funcionamiento.
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