
 

 

DATOS  
 

AERONAVE 

 Marca: AIR TRACTOR 

 Modelo: AT-502 

 Serie: 502-0172 

 Certificado Tipo:  A17SW 

 Revisión No.10, Fecha 19/06/1997 

 Lugar Accidente:  Finca  

 Barberena colindante Finca Palo 

 Blanco/Primavera, Tiquisate Escuintla 

 Fecha Accidente: 19/01/2008  

 Tipo y número de Licencia: 

 Comercial 1257 

 Almas a bordo:  1 (una)  

RESEÑA DEL VUELO: 

La aeronave despegó del hangar 

ubicado dentro de la finca Palo 
Blanco, a las 05:35 hora local,    

dentro de los tanques de            

combustible se colocaron cincuenta 
(50) galones por ala y 450 galones 

de agente químico, efectuó la          
primera línea de aspersión de Oeste 

a Este sobre el área de trabajo, al 

iniciar el procedimiento para             
efectuar la segunda aspersión ésta 

ya no retornó, al notar la ausencia 
de la aeronave el personal en tierra 

intentó comunicarse con el piloto, 
sin obtener respuesta, por lo que se 

dirigieron al área de trabajo de la 

aeronave para iniciar la búsqueda, 
encontrándola en estado de             

destrucción total, el piloto de la  
aeronave falleció. 

INVESTIGACIÓN DEL ACCIDENTE   
El proceso de Investigación  del 
accidente, fue realizado por  el   
Departamento de Seguridad de 

Vuelo e Investigación de               
Accidentes de la  Dirección         

General de Aeronáutica Civil de 

Guatemala  

 

CAUSAS PROBABLES: 
 

 El banqueo efectuado resulto ser muy bajo en relación al       
terreno y la altura de la plantación de caña, el plano izquierdo 
de la aeronave topó con la plantación y no  recuperó el control,  
lo que provocó que se precipitara a tierra. 

 

 La cantidad de peso de agente químico y de combustible,         
afectaron el proceso de banqueo a poca altura realizado y la 
reacción de la aeronave en responder a las maniobras           
efectuadas por el piloto.  

 

 

RECOMENDACIONES: 
 

 Establecer como procedimiento estándar la colocación de     
señales fijas de altitud en el área de trabajo de aspersión, con 
el fin de indicar de forma visual las áreas mínimas de descenso 
y un canal de radiocomunicación abierto en todo momento  
para el monitoreo del piloto, de esta manera maximizar la    
seguridad operacional. 
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