REPUBLICA DE GUATEMALA

LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

RAC 14 Volumen I
Edicion 05
DISENO DE AERODROMOS

La Direccién General de Aerondutica Civil, de conformidad con la Ley de Aviacién Civil, Decreto
ndmero 93-2000 del Congreso de la Repuiblica, es el érgano encargado de normar, supervisar, vigilar,
regular los reglamentos, regulaciones y disposiciones complementarias, los servicios aeroportuarios,
los servicios de apoyo a la Navegacion Aérea y demas actividades de Aviacion Civil en el territorio y
espacio aéreo de Guatemala; asimismo, tiene la funcién de elaborar, emitir, aprobar y modificar
regulaciones y disposiciones complementarias de aviacién que sean necesarias para el cumplimiento
de las disposiciones emanadas por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, tales como el

Convenio de Chicago, sus anexos y demas documentos. —
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P.A. Francis Arturo Argueta Aguirre
Director General
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MINISTERIO DE

GOBIERNO de COMUNICACIONES,
GUATEMALA INFRAESTRUCTURA
DR. ALEJANDRO GIAMMATTE!L leVIENDA

RES-DS-371-2023

El Director General de la
Direccion General de Aeronautica Civil

CONSIDERANDO
Que de conformidad con el contenido de la literal a) del Articulo 7 del Decreto nimero 93-2000 del Congreso de la
Repliblica de Guatemala, que contiene la Ley de Aviacién Civil, la Direccién General de Aerondutica Civil, esta
facultada para elaborar, emitir, revisar, aprobar y modificar las regulaciones y disposiciones complementarias de
aviacion que sean necesarias, para el cumplimiento de la Ley y sus Reglamentos.

CONSIDERANDO
Que con la necesidad de actualizar el contenido de la Regulacién de Aviacién Civil -RAC- 14 Volumen I “Disefio de

Aerddromos”, se realizd la edicion cinco (05) con el objeto de mejorar la Seguridad Operacional dentro de la
Comunidad Aerondutica.

POR TANTO:
Esta Direccion General, de conformidad con los considerados y con fundamento en lo preceptuado por el Decreto
ndmero 93-2000 del Congreso de la Replblica de Guatemala, que contiene la Ley de Aviacion Civil, asi como en el
Acuerdo Gubernativo nimero 384-2001 del Presidente de la Republica de Guatemala, que contiene el Reglamento
de la Ley de Aviacién Civil;

RESUELVE:

I. APROBAR la EDICION CINCO (05), de la Regulacién de Aviacién Civil —RAC- 14 Volumen I, “DISENO DE
AERODROMOS” para que dicha norma sea de aplicacién general.

I1. La presente resolucién entra en vigencia a partir de la presente fecha, por lo que tiene efectos inmediatos.
Notifiquese y Archivese.

Guatemala, 06 de julio de 2023.

P.A. Francis‘Artu i
Director Genferal
Direccion General de Aeronautica Civil.

9a. avenida, 14-75, zona 13, Guatemala.
PBX: (502) 2321-5000

www.dgac.gob.gt Siguenos en: a E DGAC Guaterala
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SISTEMA DE REVISIONES

LAS REVISIONES A LA PRESENTE REGULACION SERAN INDICADAS
MEDIANTE UNA BARRA VERTICAL EN EL MARGEN IZQUIERDO,
ENFRENTE DEL RENGLON, SECCION O FIGURA QUE ESTE SIENDO
AFECTADA POR EL MISMO. LA RE-EDICION SERA EL REEMPLAZO DEL
DOCUMENTO COMPLETO POR OTRO.

ESTAS SE DEBEN DE ANOTAR EN EL REGISTRO DE EDICIONES Y
REVISIONES, INDICANDO EL NUMERO CORRESPONDIENTE, FECHA DE
EFECTIVIDAD Y LA FECHA DE INSERCION.
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REGISTRO DE EDICIONES, REVISION Y ENMIENDAS

Estas enmiendas se deben de anotar en el registro de ediciones y enmiendas, indicando el niUmero
correspondiente, fecha de efectividad y la fecha de insercion.

ENMIENDAS
LG 5 Fecha de Emision | Fecha de Insercion Insertada por
EDI / ENM P

Edicion Original 23/11/2007 Depto. Infraestructura
Reedicion del original | 10/04/2014 Depto. Infraestructura
Segunda Edicion 10/05/2015 Gerencia Infraestructura

.y Unidad de Normas de
Tercera Edicion 01/07/2017 Sequridad Aeronautica
Primera revision 15/09/2018 GVSO-AGA
Cuarta edicion 04/01/2021 04/01/2021 GVSO/UNSA
Quinta edicion 28/10/2022 28/10/2022 GVSO/UNSA
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PREAMBULO

De acuerdo a la Enmienda 4 al Anexo 14, Volumen I, de la OACI, se establecid que a partir del
27 de noviembre de 2003, los Estados deben certificar, mediante un marco normativo apropiado,
los aerédromos utilizados para operaciones internacionales, de conformidad con las
especificaciones contenidas en el Anexo 14, Volumen I y otras especificaciones pertinentes de la
OACI.

La edicién original de la RAC-14 fue emitida el 23 de noviembre de 2,007 conteniendo
regulaciones para disefio de aerddromos, de conformidad con los acuerdos consignados en el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Chicago 1,944, y al tenor de lo dispuesto en el Anexo 14,
Volumen I: Disefio y Operaciones de Aerédromos, en su Cuarta Edicion del mes de julio de 2,004 e
incorpora las enmiendas aprobadas por el Consejo antes del 15 de junio de 2,006.

La reedicion de la edicién original de la RAC 14 Volumen I fue promulgada con fecha 10 de abril
del afio 2014, en la cual se le dio un nuevo formato a una sola columna al contenido de la
regulacion.

La segunda edicién de la RAC 14 Volumen I, se promulga con fecha 10 de mayo de 2015 la cual
incorpora las actualizaciones y recomendaciones dispuestas en el Anexo 14, Volumen I: Disefio y
Operaciones de Aerddromos, en su Sexta Edicion del mes de julio de 2,013.

La tercera edicion de la RAC 14 Volumen I, se implementa con fecha 1 de julio de 2017 la cual
incorpora la Enmienda 12, Enmienda 13-A aplicable a partir del 10 de noviembre de 2016 y
Enmienda 13-B que se refiere a: disposiciones relativas al formato mundial de notificacion
perfeccionado para evaluar y notificar el estado de la superficie de la pista, asi como las
definiciones, acronimos y regulaciones relacionadas, cuya fecha de aplicacion es el 5 de noviembre
de 2020. Estas enmiendas fueron adoptadas por el Consejo y dispuestas en el Anexo 14, Volumen
I: Diseno y Operaciones de Aerédromos, de su Séptima Edicion del mes de julio de 2,016.

La cuarta edicion de la RAC 14 Volumen I, se incorpora en diciembre de 2020 la cual norma las
Enmiendas 14 y 15 del Anexo 14 Volumen I “Aeréddromos”; la Enmienda 14 modifica la clave de
referencia de aerédromo, anchuras, margenes, plataformas de viraje y franjas de las pistas;
anchuras, margenes y franjas de las calles de rodaje, distancias minimas de separacion de las calles
de rodaje; ademas de requisitos de calidad de los datos. La enmienda 15, que contempla requisitos
cuya aplicacion efectiva se llevaram a cabo hasta 2024, los cuales se detallan en el requisito
respectivo, modifica temas relacionados a la resistencia de pavimentos ACN-PCN, pista para
aproximaciones de precision de categoria III, plan maestro aeroportuario, franjas de pista, zonas
libres de obstaculos, calles de rodaje, apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos
de espera intermedios, y puntos de espera en la via de vehiculos, barras de parada, luces de
proteccion de pista, barra de prohibicion de acceso, letreros, ayudas visuales indicadoras de
obstaculos, ayudas visuales indicadoras de zonas de uso restringido y equipo e instalaciones del
aerodromo. Ademas los requisitos relacionados a certificacion y operacion de aerédromos han sido
suprimidos para ser agregados a la RAC 139 “Certificacién, operacion y vigilancia de aerédromos”.

La Direccion General de Aeronautica Civil consciente de su responsabilidad de garantizar la seguridad,
regularidad y eficiencia de las operaciones de aeronaves en los aerédromos bajo su jurisdiccion, asi
como también, de proporcionar en su territorio, aeropuertos y otras instalaciones y servicios
consistentes a las normas y métodos recomendados (SARPS) elaborados por la OACI, aprueba la
cuarta edicién de la Regulacidn de Aviacion Civil (RAC-14 Volumen I) en materia de
aerddromos, de conformidad con el Convenio de Aviacion Civil Internacional suscrito por el Estado
de Guatemala.
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La quinta edicién de la RAC 14 Volumen I, se incorpora en octubre del afio dos mil veintidds, la cual
consiste en mejoras de forma, especificamente incorporacion de notas de la seccion 1II, asi como
mejora de redaccién, formato y adicién de hipervinculos faltantes.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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LISTA DE PAGINAS EFECTIVAS

] FECHA ]
PAGINA : (DE REVISION

NO. SECCION Y/O PARTE EMISION NO.

REAL)
1 Caratula 28/10/2022 | 52 edicion
2 Resolucion del Director General de la DGAC 28/10/2022 | 52 edicidon
3 Sistema de Revisiones 28/10/2022 | 52 edicion
4 Registro de ediciones, revisiones y enmiendas 28/10/2022 | 52 edicion
5 Predmbulo 28/10/2022 | 52 edicion
6 Preambulo 28/10/2022 | 52 edicion
7 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
8 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicidn
9 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
10 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
11 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
12 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
13 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
14 Lista de paginas efectivas 28/10/2022 | 52 edicion
15 indice 28/10/2022 | 52 edicion
16 Indice 28/10/2022 | 52 edicion
17 Indice 28/10/2022 | 52 edicion
18 Indice 28/10/2022 | 52 edicion
19 Indice 28/10/2022 | 52 edicion
20 'CA)(Ijoje_ti\_/o / _Objetivos Especifivos / Competencia 28/10/2022 | 52 edicién
ministrativa / Alcance
21 Base Legal 28/10/2022 | 52 edicion
22 Seccion 1 --- Normas 28/10/2022 | 52 edicion
23 Subparte A: RAC 14.001/ RAC 14.003 28/10/2022 | 52 edicidon
24 Acronimos / Abreviaturas 28/10/2022 | 52 edicion
25 Acronimos / Abreviaturas / Simbolos / Definiciones | 28/10/2022 | 52 edicion
26 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicidn
27 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicion
28 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicidn
29 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicion
30 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicion
31 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicidn
32 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicion
33 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicion
34 Definiciones 28/10/2022 | 52 edicidn
35 Definiciones / RAC 14.005 28/10/2022 | 52 edicidn
36 RAC 14.005 / RAC 14.007 / RAC 14.009 28/10/2022 | 52 edicion
37 RAC 14.009 / RAC 14.011 28/10/2022 | 52 edicidon
38 Subparte B: RAC 14.101 / RAC 14.103 / RAC 14.105 | 28/10/2022 | 52 edicion
39 RAC 14.107/ RAC 14.109 28/10/2022 52 edicion
RAC 14.109 / RAC 14.111 Aplicable hasta el .
40 57/11/2024 P 28/10/2022 | 52 edicién
41 RAC 14.111 Aplicable hasta el 27/11/2024 28/10/2022 52 edicion
42 RAC 14.111 Aplicable hasta el 27/11/2024 28/10/2022 | 52 edicidn
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43 RAC 14.111 aplicable a partir del 28/11/2024 28/10/2022 | 52 edicion
44 RAC 14.111 aplicable a partir del 28/11/2024 28/10/2022 | 52 edicion
45 RAC 14.111 aplicable a partir del 28/11/2024 28/10/2022 | 52 edicién
46 RAC 14.113 / RAC 14.115 28/10/2022 | 52 edicion
47 Subparte C: RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicién
48 RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicién
49 RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicion
50 RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicién
51 RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicion
52 RAC 14.201 / RAC 14.203 / RAC 14.205 28/10/2022 | 52 edicion
53 RAC 14.205 28/10/2022 | 52 edicién
54 RAC 14.205 / RAC 14.207 28/10/2022 | 52 edicion
55 RAC 14.207 28/10/2022 | 52 edicién
56 RAC 14.207 28/10/2022 | 52 edicién
57 RAC 14.207 / RAC 14.209 28/10/2022 | 52 edicidn
58 RAC 14.209 28/10/2022 | 52 edicién
59 RAC 14.211 / RAC 14.203 28/10/2022 | 52 edicidn
60 RAC 14.213 / RAC 14.215 28/10/2022 | 52 edicidn
61 RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicién
62 RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicidn
63 RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicién
64 RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicién
65 RAC 14.217 / RAC 14.219 28/10/2022 | 52 edicidn
66 RAC 14.219 / RAC 14.221 28/10/2022 | 52 edicién
67 RAC 14.221 / RAC 14.223 28/10/2022 | 52 edicidn
68 RAC 14.223 / RAC 14.225 28/10/2022 | 52 edicidn
69 RAC 14.225 28/10/2022 | 52 edicién
70 RAC 14.227 / RAC 14.229 28/10/2022 | 52 edicidn
71 Subparte D: RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicién
72 RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicién
73 RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicidn
74 RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicidn
75 RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicidn
76 RAC 14.301 / RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicidn
77 RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicién
78 RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicidn
79 RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicién
80 RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicidn
81 RAC 14.303 / RAC 14.305 28/10/2022 | 52 edicidn
82 RAC 14.307 28/10/2022 | 52 edicién
83 Subparte E: RAC 14.401 28/10/2022 | 52 edicion
84 RAC 14.401 28/10/2022 | 52 edicidn
85 RAC 14.401 / RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
86 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
87 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
88 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
89 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
90 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
91 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
92 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidn
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93 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
94 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
95 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
96 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
97 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
98 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
99 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
100 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
101 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
102 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidon
103 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
104 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidon
105 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
106 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
107 RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicion
108 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
109 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
110 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
111 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
112 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
113 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
114 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
115 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
116 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
117 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
118 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
119 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
120 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
121 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
122 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
123 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
124 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
125 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
126 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
127 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
128 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
129 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
130 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
131 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
132 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
133 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
134 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
135 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
136 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
137 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidon
138 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
139 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
140 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
141 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
142 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
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143 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
144 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
145 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
146 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
147 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
148 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
149 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
150 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
151 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
152 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidon
153 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
154 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
155 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
156 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
157 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
158 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
159 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
160 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidn
161 RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
162 RAC 14.405 / RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
163 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
164 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
165 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicidon
166 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
167 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
168 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
169 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
170 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicidon
171 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
172 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
173 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicidon
174 RAC 14.407 28/10/2022 | 52 edicion
175 RAC 14.409 28/10/2022 | 52 edicidon
176 RAC 14.409 28/10/2022 | 52 edicidon
177 RAC 14.409 28/10/2022 | 52 edicion
178 RAC 14.409 28/10/2022 | 52 edicidon
179 Subparte F: RAC 14.501 28/10/2022 | 52 edicion
180 RAC 14.501 / RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
181 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicidn
182 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
183 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
184 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
185 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
186 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
187 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicidon
188 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
189 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
190 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicidon
191 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
192 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
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193 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
194 RAC 14.503 28/10/2022 | 52 edicion
195 Subparte G: RAC 14.601 28/10/2022 | 52 edicién
196 RAC 14.601 28/10/2022 | 52 edicion
197 RAC 14.603/ RAC 14.305/ RAC 14.607 28/10/2022 | 52 edicién
198 RAC 14.607 28/10/2022 | 52 edicién
199 Subparte H: RAC 14.701 28/10/2022 | 52 edicion
200 RAC 14.701 28/10/2022 | 52 edicién
201 RAC 14.701 / RAC 14.703 28/10/2022 | 52 edicion
202 RAC 14.703 / RAC 14.705 28/10/2022 | 52 edicidon
203 Subparte I: RAC 14.801 28/10/2022 | 52 edicion
204 RAC 14.801 / RAC 14.803 28/10/2022 | 52 edicidon
205 RAC 14.803 / RAC 14.805/ RAC 14.807 28/10/2022 | 52 edicidon
206 RAC 14.809 28/10/2022 | 52 edicion
207 Apéndice 1 / Seccion 1 / Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicion
208 Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicion
209 Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicion
210 Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicidn
211 Seccién 3 28/10/2022 | 52 edicion
212 Seccion 3 28/10/2022 | 52 edicion
213 Seccién 3 28/10/2022 | 52 edicion
214 Seccién 3 28/10/2022 | 52 edicion
215 Seccion 3 28/10/2022 | 52 edicidn
216 Seccién 3 28/10/2022 | 52 edicion
217 Seccion 3 28/10/2022 | 52 edicion
218 Seccion 3 28/10/2022 | 52 edicidn
219 Seccién 3 28/10/2022 | 52 edicion
220 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
221 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
222 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
223 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
224 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
225 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
226 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
227 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
228 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
229 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
230 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
231 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidon
232 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
233 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
234 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidn
235 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidn
236 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
237 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidn
238 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
239 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
240 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicidn
241 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
242 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
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243 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
244 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicion
245 Apéndice 2 28/10/2022 | 52 edicién
246 Apéndice 3 28/10/2022 | 52 edicion
247 Apéndice 3 28/10/2022 | 52 edicién
248 Apéndice 3 28/10/2022 | 52 edicién
249 Apéndice 3 28/10/2022 | 52 edicion
250 Apéndice 3 28/10/2022 | 52 edicién
251 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
252 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
253 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
254 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
255 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicidon
256 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
257 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicidn
258 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
259 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicidn
260 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicidn
261 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
262 Apéndice 4 28/10/2022 | 52 edicion
263 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicion
264 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicion
265 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicidn
266 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicion
267 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicidn
268 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicidn
269 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicion
270 Apéndice 5 28/10/2022 | 52 edicidon
271 Adjunto A: Seccién 1 28/10/2022 | 52 edicion
272 Seccién 1 / Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicion
273 Seccion 2 28/10/2022 | 52 edicidn
274 Seccién 2 / Seccion 3 28/10/2022 | 52 edicion
275 Seccion 3 / Seccion 4 28/10/2022 | 52 edicidn
276 Seccion 4 28/10/2022 | 52 edicidon
277 Seccién 4 / Seccion 5 28/10/2022 | 52 edicion
278 Seccion 5 28/10/2022 | 52 edicidn
279 Seccion 5 28/10/2022 | 52 edicion
280 Seccion 6 28/10/2022 | 52 edicion
281 Seccion 6 28/10/2022 | 52 edicidn
282 Seccion 6 28/10/2022 | 52 edicion
283 Seccion 6 / Seccion 7 28/10/2022 | 52 edicion
284 Seccién 7 28/10/2022 | 52 edicidn
285 Seccién 7 / Seccion 8 28/10/2022 | 52 edicidn
286 Seccion 8 / Seccion 9 28/10/2022 | 52 edicidn
287 Seccién 9 / Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicidn
288 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
289 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
290 Seccién 10 28/10/2022 | 52 edicidn
291 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
292 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicidn
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293 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
294 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
295 Seccion 10 28/10/2022 | 52 edicion
296 Seccion 10 / Seccién 11 28/10/2022 | 52 edicion
297 Seccion 11 / Seccion 12 / Seccion 13 28/10/2022 | 52 edicion
298 Seccion 14 / Seccion 15 / Seccion 16 28/10/2022 | 52 edicion
299 Seccion 16 28/10/2022 | 52 edicion
300 Seccion 16 / Seccion 17 28/10/2022 | 52 edicion
301 Seccion 17 28/10/2022 | 52 edicion
302 Seccion 17 28/10/2022 | 52 edicidon
303 Seccion 17 / Seccion 18 28/10/2022 | 52 edicion
304 Seccion 18 28/10/2022 | 52 edicidon
305 Seccion 18 / Seccion 19 28/10/2022 | 52 edicion
306 Seccion 19 28/10/2022 | 52 edicion
307 Secciér) 19 28/10/2022 | 52 edicidn
308 SECCION 2 : CCA/MAC/MEI 28/10/2022 | 52 edicion
309 CCA Circulares conjuntas de asesoramiento 28/10/2022 | 52 edicion
310 Subparte A: CCA RAC 14.001 / CCA RAC 14.005 28/10/2022 | 52 edicion
311 ?g/—(\)ol"\;AC 14.005 / CCA RAC 14.007 / CCA RAC 28/10/2022 | 52 edicién
312 CCA RAC 14.009 / CCA RAC 14.011 28/10/2022 | 52 edicion
Subparte B: CCA RAC 14.101 / CCA RAC 14.105 / a adii
313 CCA RAC 14.109 / CCA RAC 14.111 28/10/2022 | 59 edicion
314 ?gqllllsAC 14.111 / CCA RAC 14.113 / CCA RAC 28/10/2022 | 52 edicién
315 Subparte C: CCA RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicion
316 CCA RAC 14.201 28/10/2022 | 52 edicion
317 fggoRsAc 14.201 / CCA RAC 14.203 / CCA RAC 28/10/2022 | 52 edicién
318 CCA RAC 14.205 / CCA RAC 14.207 28/10/2022 | 52 edicion
319 ngleiAC 14.207 / CCA RAC 14.209 / CCA RAC 28/10/2022 52 edicién
CCA RAC 14.211 / CCA RAC 14.213 / CCA RAC a adici
320 14.215 / CCA RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicidn
321 CCA RAC 14.217 28/10/2022 | 52 edicion
322 (liggzliAC 14.217 / CCA RAC 14.219 / CCA RAC 28/10/2022 | 52 edicién
323 §§A22R5AC 14.221 / CCA RAC 14.223 /| CCA RAC 28/10/2022 5a edicion
324 Subparte D: CCA RAC 14.301 28/10/2022 | 52 edicidon
325 CCA RAC 14.301 / CCA RAC 14.303 28/10/2022 | 52 edicidon
326 $§A30I§AC 14.303 / CCA RAC 14.305 / CCA RAC 28/10/2022 | 52 edicién
327 Subparte E: CCA RAC 14.401 / CCA RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidon
328 CCA RAC 14.403 28/10/2022 | 52 edicidon
329 CCA RAC 14.403 / CCA RAC 14.405 28/10/2022 52 edicion
330 CCA RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicidon
331 CCA RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
332 CCA RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
333 CCA RAC 14.405 28/10/2022 | 52 edicion
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334 CCA RAC 14.405 28/10/2022 52 edicion
335 CCA RAC 14.405 28/10/2022 52 edicion
336 CCA RAC 14.405 28/10/2022 53 edicion
337 CCA RAC 14.405 28/10/2022 52 edicion
338 CCA RAC 14.405 28/10/2022 52 edicion
339 CCA RAC 14.405 / CCA RAC 14.407 28/10/2022 53 edicion
340 CCA RAC 14.407 / CCA RAC 14.409 28/10/2022 52 edicion
341 CCA RAC 14.409 28/10/2022 53 edicion
342 Subparte F: CCA RAC 14.501 / CCA RAC 14.503 28/10/2022 52 edicion
343 CCA RAC 14.503 28/10/2022 52 edicion
Subparte G: CCA RAC 14.601 / CCA RAC 14.603 / a adicis
344 CCA RAC 14.607 28/10/2022 52 edicion
Subparte H: CCA RAC 14.701 / CCA RAC 14.703 / a adici
345 CCA RAC 14.705 28/10/2022 52 edicion
Subparte I: CCA RAC 14.801 / CCA RAC 14.803 / a adii
346 CCA RAC 14.805 28/10/2022 52 edicion
347 CCA RAC 14.809 28/10/2022 53 edicion
INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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OBJETIVO

La presente regulacion, pretende garantizar que el disefio de los aerédromos se ajusten a las Normas
y Métodos recomendados especificados en el Volumen I del Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, y a toda otra norma o método nacional e internacional en vigor.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Ser una guia de referencia basica para realizar inspecciones en el lugar relacionadas con la
seguridad operacional y dependiendo del aerédromo tendientes al otorgamiento del
certificado de aerédromo.

2. Servir como documento de referencia convenido entre el operador del aerédromo y la
Direccion General de Aeronautica Civil con respecto a las normas y condiciones que han de
mantenerse en los aerddromos de la red aeroportuaria nacional.

COMPETENCIA ADMINISTRATIVA

La Direccion General de Aerondutica Civil, por conducto de su Director General, los Subdirectores,
inspectores, unidades técnicas y administrativas, vela por el fiel cumplimiento de la Ley de Aviacion
Civil, Leyes de observancia General que contienen preceptos relacionados con la actividad
aeronautica, Acuerdos y tratados internacionales ratificados por Guatemala, regulaciones y
disposiciones complementarias.

La Direccién General de Aeronautica Civil debe proporcionar toda la documentacién, equipo, personal
y capacitacion necesaria para que el departamento de infraestructura desempeiie sus funciones con
la mayor eficacia posible.

ALCANCE

El contenido del presente documento, es aplicable a:

1. Los funcionarios de la Direccion General de Aeronautica Civil.

2. Personas fisicas y/o juridicas que utilicen los servicios de informacién aeronautica en la
Republica de Guatemala y fuera del territorio guatemalteco.

3. Todas las unidades administrativas y técnico-operativas de la Direccion General de
Aeronautica Civil, Aeropuertos y Aerdodromos de la red aeroportuaria nacional, explotadores
aéreos, y el personal de las mismas sin excepcion, son responsables del cumplimiento de las
normas contenidas en esta RAC que en su totalidad son de caracter obligatorio.
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NACIONAL

BASE LEGAL

ENTIDAD

DOCUMENTO

Congreso de la Republica
de Guatemala

Ley de Aviacion Civil. Decreto 93-2000

Presidencia de la | Reglamento de la Ley de Aviacién Civil. Acuerdo Gubernativo
Republica 384-2001 y su reforma Acuerdo Gubernativo 11-2018
INTERNACIONAL
ENTIDAD DOCUMENTO
OACI Convenio de Chicago.
Anexo 14, Volumen I, Disefio de Aerédromos (Disefio y
OACI s .
Operacion de Aerddromos).
INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SECCION 1. — NORMAS
GENERALIDADES

(a) Las secciones de la RAC-14 Volumen I se presentan en paginas sueltas y formadas por una
columna. Cada pagina se identifica mediante la fecha de la edicion o enmienda mediante la
cual se incorporad.

(b) El texto de esta RAC estad escrito en tahoma 10. Las notas explicativas se consideran
complementarias a los requisitos y estaran escritas en letra mas tahoma 8 y en formato de
letra cursiva.

PRESENTACION
(a) La presente Seccién 1 contiene las normas propias para el disefo y construccién de
aerdédromos en cumplimiento con lo establecido en el Anexo 14 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y los requerimientos de la normativa nacional.

(b) Se incluye al final de la seccién 1 los Apéndices a las normas segun corresponda.

(c) Ademas, como complemento se incluye Adjuntos que son textos de orientacion que
complementan las disposiciones de las normas establecidas en la RAC 14.

DISTRIBUCION

(a) El RAC 14 Volumen I (Disefio de Aerddromos) es distribuido obligatoriamente a todo el
personal que tenga a su cargo algun vinculo con los servicios de disefno de aerédromos.

(b) Todos los nucleos y el personal de los mismos, sin excepcidon, son responsables del
conocimiento y cumplimiento de las normas contenidas en este RAC, que en su totalidad son
de caracter obligatorio.

(c) Este RAC es preparado y mantenido al dia por la Direccién General de Aerondutica Civil, a

través de los inspectores de aerédromos y sera sometido a consideracion y posibles cambios
por los mismos a través de los procedimientos internos establecidos para esto.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE A: GENERALIDADES

RAC 14.001 AMBITO DE APLICABILIDAD
CCA 14.001 Ambito de Aplicabilidad

La presente RAC 14 establece disposiciones aplicables a:

(a) Lainterpretacion de las especificaciones contenidas en la presente regulacion esta supeditada
al criterio, determinaciones y competencia de la Direccién General de Aeronautica Civil, en el
ejercicio de sus atribuciones.

(b) Las especificaciones de la presente regulacién de aviacién civil son aplicables a todos los
aerddromos abiertos al uso publico nacional, las especificaciones contenidas en la Subparte
C se aplican solamente a los aerddromos terrestres. Cuando proceda, se deben aplicar a los

helipuertos. CCA 14.001 (b).

(c) Los requisitos y condiciones para que los aerddromos privados puedan ser habilitados como
publicos nacionales, deben ser determinados por la Direccidon General de Aeronautica Civil
mediante los procedimientos establecidos, la promulgacién de normas especificas, debiendo
para tal efecto considerar el interés general involucrado.

(d) Se exceptidan del cumplimiento de esta normativa:

1) Los aer6dromos publicos nacionales que sea necesario construir en zonas aisladas o
de dificil acceso, asi como las instalaciones indispensables para la navegacion aérea,
previo estudio aeronautico efectuado por la direccién general de aerondutica civil;

2) Aquellos aerdédromos publicos nacionales cuyas condiciones topograficas u
obstaculos permanentes no se ajusten a la presente normativa, pero que a la fecha
de aprobacion de este reglamento cuenten con permiso vigente de operacion, los
que, no obstante, deben cumplir sus disposiciones respecto a cualquiera modificacion
o0 cambio que en ellos se pretenda introducir, a menos, que existan condiciones
topograficas insalvables.

3) Los aerédromos que se utilicen Unicamente para operaciones de caracter militar.
4) Aerddromos tipo STOL.
RAC 14.003 REQUISITOS GENERALES
(a) Siempre que en la presente regulacion de aviacion civil se haga referencia de un color, se
debe aplicar la especificacion para el color de que se trate, dada en el apéndice 1 de esta
RAC 14.
(b) Para solicitar la inscripcion y operacion de un aerédromo, el interesado debera cumplir con

los requisitos establecidos en la ley de aviacién civil decreto nimero 93-2000 y reglamento
de aviacion civil decreto 384-2001 y su reforma acuerdo gubernativo 11-2018.
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(c) ACRONIMOS /ABREVIATURAS

1) Cuando los términos indicados a continuacién figuren en el contenido de la presente
regulacion, tendran el significado siguiente:

ACN NUumero de clasificacién de mm Milimetro
aeronaves (Hasta el 27 de
noviembre de 2024)
ACR indice de clasificacién de MN Meganewton
aeronaves (A partir el 28 de
noviembre de 2024)
ADP Licencia de conductor en la MPa Megapascal
parte aeronautica
AGA Aerédromos y  Ayudas NM Milla marina
Terrestres
AIP Publicacién de informacién NU No utilizable
aerondutica.
ASDA Distancia  disponible  de OACI Organizacion de Aviacién Civil
aceleracién-parada Internacional
ARIWS Sistema auténomo de| OCA/H Altitud/altura de
prevencion de incursion de franqueamiento de obstaculos
pista
ATS Servicio de transito aéreo OFz Zona de despejada de
obstaculos
°C Grados Celsius OPS Superficie de proteccién de
Obstaculos
CBR indice de soporte de PCN NUumero de clasificacién de
California pavimentos. (Hasta el 27 de
noviembre de 2024)
cd Candela PCR indice de dlasificacion de
pavimentos (A partir el 28 de
noviembre de 2024)
CIE Comision Internacional de RCAM Matriz de evaluacion del
Iluminacion estado de la pista
cm Centimetro RCR Informe del estado de la pista
CRC Mediante la verificacion por | RWYCC | Clave del estado de la pista
redundancia ciclica
DGAC Direccion General de PANS Procedimientos para los
Aeronautica Civil Servicios de Navegacion Aérea
DME Equipo radio telemétrico RESA Area de seguridad de extremo
de pista
E Modulo de elasticidad RVR Alcance visual en la pista
FOD Objeto extrafio SMGCS | Sistemas de guia y control del
movimiento en la superficie
GVSO Gerencia de Vigilancia de la SMS Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional Seguridad Operacional
ILS Sistema de aterrizaje por SOIR Operaciones simultaneas en
instrumentos pistas de vuelo por
instrumentos paralelas o casi
paralelas Doc. 9643 de la
OACI.
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(d) SIMBOLOS

° Grado
= Igual

_ Minuto de arco
M Coeficiente de rozamiento

> Mayor que
< Menor que
% porcentaje
+ Mas o menos

(e) DEFINICIONES

IMC Condiciones meteoroldgicas TODA Distancia de despegue
de vuelo por instrumentos disponible
K Grados Kelvin TORA Recorrido de despegue
disponible
Kg Kilogramo UNSA Unidad de Normas de
Seguridad Aeronautica
Km Kildmetro VMC Condiciones  meteoroldgicas
de vuelo visual
Km/h Kildmetro por hora VOR Radiofaro omnidireccional VH
Kt Nudo WHMP | Programa de gestion del
peligro que representa la
fauna silvestre
L Litro WIP Obras en progreso
LDA Distancia de aterrizaje WGS Sistema Geodésico Mundial
disponible 1984
m Metro WGS Sistema Geodésico Mundial
1984
Max. Maximo
min Minimo
MLS Sistema de aterrizaje por
microondas

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad
y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Aerédromo. Area definida de tierra 0 agua que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de

aeronaves.

Aerodromo certificado. Aerddromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado de

aerodromo.

Aeropuerto. El aeropuerto es el aerédromo de uso publico, que cuenta con edificaciones,
instalaciones, equipos y servicios destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su rampa, donde se prestan normalmente
servicios de aduana, sanidad, migracion y otros complementarios.
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Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que
se encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las
luces que la delimitan o que sefalan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida
a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente
como una elevacion MSL.

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS): Distancia
entre los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

Apartadero de espera. Area definida en la que puede detenerse una aeronave, para
esperar o dejar paso a otras, con objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacion
de las aeronaves en tierra.

Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo
por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacion
radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de
vuelo por instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de
separacion radar entre aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes

Area de aterrizaje. Parte del 4rea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje
y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje
y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y la plataforma.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simétrica respecto a la
prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal
consiste en reducir el riesgo de dafios a una aeronave que efectlie un aterrizaje demasiado
corto o un aterrizaje demasiado largo.

Area de sefiales. Area de un aerédromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Aterrizaje interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada
en cualquier punto por debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (oca/h).

Autoridad aeronautica. Es la autoridad designada por el gobierno de Guatemala,
denominada direccion general de aeronautica civil, para extender un certificado de
aerédromo.
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Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un
limite.

Barreta. Tres o mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una
linea transversal de forma que se vean como una corta barra luminosa.

Base de datos cartograficos de aerodromos (AMDB). Coleccion de datos cartograficos
de aerédromo organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la
posicion temporal con resolucién de un dia (ISO 19108* informacidon geografica-modelo
temporal).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para
definir un ano que se aproxima mas estrechamente al afo tropical que el calendario juliano
(1SO 19108 informacion geografica-modelo temporal).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza, de que los datos proporcionados
satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion,
integridad (o grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, puntualidad, completitud y
formato.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerddromo,
incluyendo:

(a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una
plataforma designada a proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de
aeronaves solamente.

(b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través
de la plataforma.

(c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo
y esta proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a
velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y
logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

Certificado de aerédromo. Certificado otorgado por la direccion general de aeronautica
civil de conformidad con las normas aplicables a la explotacion de aerédromos.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion
se basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos
aeronauticos se clasifican como:

(a) Datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios
alterados, la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran
riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

(b) Datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves
que puedan originar una catastrofe; y

(c) Datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves
que puedan originar una catastrofe.
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Clave de estado de la pista (RWYCC). Numero que describe el estado de la superficie de
la pista que se utilizara en el informe del estado de la pista.

La clave de estado de la pista tiene por objeto permitir a la tripulacién de vuelo calcular el
rendimiento operacional del avion. En los PANS-Aerddromos (DOC 9981 OACI) se describen
los procedimientos para determinar la clave de estado de la pista.

Coeficiente de utilizacion. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o
sistema de pistas no esta limitado por la componente transversal del viento.

Datos cartograficos de aerodromo (AMD). Datos recopilados con el propdsito de
compilar informacion cartografica de los aerédromos.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR
y el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Densidad de transito de aerédromo:

(a) Reducida. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es
superior a 15 por pista, o tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el
aerodromo.

(b) Media. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden
de 16 a 25 por pista, o tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.

(c) Intensa. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del
orden de 26 o mas por pista, tipicamente superior a un total de 35 movimientos en
el aerédromo.

Disposiciones de aviacion civil. Directivas, notas o circulares emitidas por la autoridad
aeronautica, con el objeto de aclarar, especificar o determinar aspectos especificos en
materia de aviacion.

Distancias declaradas:

(a) Recorrido de despegue disponible (TORA).
La longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada para el recorrido
en tierra de un avidn que despegue.

(b) Distancia de despegue disponible (TODA).
La longitud del recorrido de despegue disponible mas la longitud de la zona libre de
obstaculos, si la hubiera.

(c) Distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA).
La longitud del recorrido de despegue disponible, mas la longitud de la zona de
parada, si la hubiera.

(d) Distancia de aterrizaje disponible (LDA).
La longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada para el recorrido
en tierra de un avion que aterrice.

Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC). Es el drgano encargado de normar,
supervisar, vigilar y regular con base en la ley de aviacion civil, los servicios aeroportuarios,
reglamentos, regulaciones y disposiciones complementarias de aviacion civil en Guatemala.

Elevacion de aerédromo. La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.
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Estado. Termino que se refiere a la autoridad basica que establece una administracion de
aviacion civil (AAC) que cuenta con un director general de aviacion civil con poder para ejercer
autoridad, en el marco de la legislacion del estado, en asuntos de aviacion civil.

Estado de la superficie de la pista. Descripcion de las condiciones de la superficie de la
pista que se utilizan en el informe del estado de la pista y que establecen las bases para
determinar la clave de estado de la pista para fines de performance de los aviones.

El estado de la superficie de la pista utilizado en el informe del estado de la pista establece
los requisitos de performance entre el explotador del aerddromo, el fabricante del avién y el
explotador del avidn; también se notifican otros contaminantes pero no se incluyen en la lista
de los descriptores del estado de la superficie de la pista porque sus efectos en las
caracteristicas de rozamiento de la superficie de la pista la clave de estado de la pista no
pueden ser evaluadas de manera normalizada, en los PANS-aerédromos (Doc. 9981 OACI)
figuran los procedimientos para determinar el estado de la superficie de la pista.

(a) Pista seca. Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta
humedad visible y no esta contaminada en el area que se prevé utilizar.

(b) Pista mojada. La superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad
visible 0o agua hasta 3 mm, inclusive, de espesor, dentro del area de utilizacion
prevista.

(c) Pista mojada resbaladiza. Una pista mojada respecto de la cual se ha
determinado que las caracteristicas de rozamiento de la superficie en una porcion
significativa de la pista se han deteriorado.

(d) Pista contaminada. Una pista esta contaminada cuando una parte significativa de
su superficie (en partes aisladas o continuas de la misma), dentro de la longitud y
anchura en uso, esta cubierta por una o mas de las sustancias enumeradas en la
lista de descriptores del estado de la superficie de la pista.

En los PANS-aerédromos (DOC. 9981 OACI) figuran los procedimientos para determinar la
cobertura del contaminante de la pista.

(e) Descriptores del estado de la superficie de la pista. Uno de los siguientes
elementos en la superficie de la pista:

Las descripciones relativas a), e) i), a continuacion, se utilizan Unicamente en el contexto del
informe del estado de la pista y no tienen como objeto sustituir o remplazar las definiciones
existentes de la OMM.

i Escarcha. Esta consta de cristales de hielo que se forman de la humedad que
existe en el aire, sobre una superficie cuya temperatura esta por debajo del punto
de congelacion. La escarcha difiere del hielo en que los cristales de aquélla crecen
de manera independiente y, por lo tanto, poseen una textura mas granular.

ii. Agua estancada. Agua con un espesor superior a 3 mm.

Por convencion, el agua corriente con mas de 3mm de espesor se notifica como agua
estancada.

Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor
real.
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Explotador de aer6dromo. Se refiere al titular del certificado de operacion de aerédromo.
Persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, nacional o extranjera, a la que se le
ha otorgado, la explotacién comercial, administracion mantenimiento y funcionamiento de un
aerédromo.

Faro aeronautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todos los angulos del azimut ya
sea continua o intermitentemente, para senalar un punto determinado de la superficie de la
tierra.

Faro de aerédromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicion de un aerédromo
desde el aire.

Faro de identificacion. Faro aeronautico que emite una sefal en clave, por medio de la
cual puede identificarse un punto determinado que sirve de referencia.

Faro de peligro. Faro aeronautico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacion
aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacion. La probabilidad de que el conjunto de la
instalacion funcione dentro de los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea
utilizable en las operaciones.

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinado a proteger a
una aeronave que esté operando en ella y a reducir el riesgo de dafio en caso de que
accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(@) Reducir el riesgo de daios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
(b) Proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el
nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental.

Helipuerto. Aerodromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total
o parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicdpteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

Indice de clasificacion de aeronaves (ACR, aplicable a partir del 28 de noviembre
de 2024). Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre un pavimento, para
determinada categoria normalizada del terreno de fundacion.

Indice de clasificacion de pavimentos (PCR, aplicable a partir del 28 de noviembre
de 2024). Cifra que indica la resistencia de un pavimento.

Informe del estado de la pista (RCR). Informe normalizado exhaustivo relacionado con
el estado de la superficie de las pistas y su efecto en la performance de aterrizaje y despegue
de los aviones.
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Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no
se ha perdido ni alterado ningin dato aerondutico ni sus valores después de haberse
originado o de haberse efectuado una enmienda autorizada.

Intensidad efectiva. La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad
de una luz fija del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas condiciones
de observacion.

Interseccion de calles de rodaje. Empalme de dos o mas calles de rodaje.
Letrero.

(a) Letrero de mensaje fijo.
Letrero que presenta solamente un mensaje.

(b) Letrero de mensaje variable.
Letrero con capacidad de presentar varios mensajes predeterminados o ningln
mensaje, segun proceda.

Lista de verificacidon. Es el documento mediante el que un inspector a cargo de la
verificacién de las no conformidades, deficiencias y observaciones de un aerédromo, deja
constancia de éstas.

Longitud del campo de referencia del avién. Longitud de campo minima necesaria para
el despegue con la masa maxima certificada de despegue al nivel del mar, en atmosfera tipo,
sin viento y con pendiente de pista cero, como se indica en el correspondiente manual de
vuelo del avién, prescrito por la DGAC quien otorga el certificado, segin los datos
equivalentes que proporcione el fabricante del avion. Longitud de campo significa longitud
de campo compensado para los aviones, si corresponde, o distancia de despegue en los
demas casos.

Luces de proteccion de pista. Sistema de luces para avisar a los pilotos o a los conductores
de vehiculos que estan a punto de entrar en una pista en activo.

Lugar critico. Sitio del area de movimiento del aerédromo donde ya han ocurrido colisiones
o incursiones en la pista o donde hay mas riesgo de que ocurran, y donde se requiere mayor
atencién de los pilotos/conductores.

Luz aeronautica de superficie. Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda
a la navegacion aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

Luz fija. Luz que posee una intensidad constante cuando se observa desde un punto fijo.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de
Transicién entre ese pavimento y el terreno adyacente.

Matriz de evaluacion del estado de la pista (RCAM). Matriz que permite evaluar la
clave de estado de la pista, utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de
condiciones de la superficie de la pista que se haya observado y del informe del piloto acerca
de la eficacia de frenado.
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Numero de clasificacion de aeronaves (ACN aplicable hasta el 27 de noviembre de
2024). Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre un pavimento, para
determinada categoria normalizada del terreno de la fundacién.

Numero de clasificacion de pavimentos (PCN aplicable hasta el 27 de noviembre
de 2024). Cifra que indica la resistencia de un pavimento para utilizarlo sin restricciones.
Objeto extraio (FOD). Objeto inanimado dentro del drea de movimiento que no tiene una
funcion operacional o aeronautica y puede representar un peligro para las operaciones de las
aeronaves.

Objeto frangible. Objeto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al
impacto, de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o moévil, o partes del mismo,
que:

(@) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la
superficie; o

(b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en
vuelo; o

(c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la
navegacion aérea.

Ondulacion Geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa)
del elipsoide matematico de referencia.

Operaciones paralelas segregadas. Operaciones simultdneas en pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente
para aproximaciones y la otra exclusivamente para salidas.

Permiso de Operacion de aerodromos civiles. Permiso concedido por la DGAC a
personas naturales o juridicas para la administracion, operacion y explotacion de los mismos.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Pista de Despegue. Pista destinada exclusivamente a los despegues.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la
operacion de aeronaves que utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos:

(a) Pista para aproximaciones que no sean de precision. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de
aterrizaje después de una operacion de aproximacion por instrumentos de tipo a y
con visibilidad no inferior a 1 000 m.

(b) Pista para aproximaciones de precision de categoria i. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después
de una operacién de aproximacién por instrumentos de tipo b con una altura de
decision (DH) no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad de no menos de 800
m o con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

(c) Pista para aproximaciones de precision de categoria ii. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después
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de una operacidon de aproximaciéon por instrumentos de tipo b con una altura de
decision (DH) inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y con un
alcance visual en la pista no inferior a 300 m.

(d) Pista para aproximaciones de precision de categoria iii. Pista de vuelo servida por
ayudas visuales y ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después
de una operacion de aproximacion por instrumentos de tipo b con una altura de
decisién inferior a 30m (100ft), o sin altura de decisién y un alcance visual en la pista
no inferior a 300 m o sin restricciones de alcance visual en la pista.

i. Las ayudas visuales no tienen necesariamente que acomodarse a la escala
que caracterice las ayudas no visuales que se proporcionen. El criterio para
la seleccion de las ayudas visuales se basa en las condiciones en que se trata
de operar.

ii. Consultese el RAC OPS I para los tipos de operaciones de aproximacion por
instrumentos.

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos de aproximacion visual o un procedimiento de aproximacion por instrumentos
a un punto mas alla del cual pueda continuarse la aproximacién en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

Pista para aproximaciones de precision. Véase pista de vuelo por instrumentos.

Pistas casi paralelas. Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje forman
un angulo de convergencia o de divergencia de 15° o menos.

Pistas principales. Pistas que se utilizan con preferencia a otras siempre que las
condiciones lo permitan.

Plataforma. Area definida en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las
aeronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo 0O carga,
abastecimiento de combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Plataforma de viraje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un aerédromo
adyacente a una pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacién, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste
en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema
mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

Programa estatal de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y
actividades encaminadas a mejorar la seguridad operacional.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada
al estacionamiento de una aeronave.

Punto critico: sitio del drea de movimiento de un aerédromo con antecedentes o riesgo
potencial de colisién o de incursion en la pista, y en el que es necesario que pilotos y
conductores presten mayor atencion.
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Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una
superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en
el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a
menos que la torre de control de aerédromo autorice otra cosa.

Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse que
los vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que
las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir
una nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de referencia de aerédromo. Punto cuya situacion geografica designa al
Aerddromo.

Referencia (DATUM). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el calculo de otras cantidades (ISO 19104 informacion geografica-
modelo temporal).

Referencia Geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacion
y orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Salidas paralelas independientes. Salidas simultaneas desde pistas de vuelo por
instrumentos paralelas o casi paralelas.

Seiial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin
de transmitir informacion aerondutica.

Seiial de identificacion de aerédromo. Sefial colocada en un aerédromo para ayudar a
que se identifique el aerddromo desde el aire.

Servicio de direccion en la plataforma. Servicio proporcionado para regular las
actividades y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Sistema auténomo de advertencia de incursion en la pista (ARIWS). Sistema para
la deteccion auténoma de una incursion potencial o de la ocupacion de una pista en servicio,
gue envia una advertencia directa a la tripulaciéon de vuelo o al operador de un vehiculo.

Sistema de parada. Sistema disefiado para desacelerar a un avion en caso de sobrepaso
de pista.

Superficies limitadoras de obstaculos. Serie de superficies que definen el espacio aéreo
que debe mantenerse libre de obstaculos alrededor de los aerédromos y que marcan los
limites hasta donde los objetos pueden proyectarse en el espacio.

Tiempo de conmutacion (luz). El tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la
luz medida en una direccion dada disminuya a un valor inferior al 50% Yy vuelva a recuperar
el 50% durante un cambio de la fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad
del 25% o mas.

Tiempo maximo de efectividad. RESERVADO

Edicion: 05

Fecha: 28/10/2022 Pagina - 034 -




m REGULACION DE AVIACION CIVIL
[pE——] RAC-14 Vol. I

DISENO DE AERODROMOS

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la
expresion digital de los datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o
alteracion de los datos.

Via de vehiculos. Un camino de superficie establecido en el area de movimiento destinado
a ser utilizado exclusivamente por vehiculos.

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido
de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las
aeronaves en caso de despegue interrumpido

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por
obstaculos fijos, salvo aquellos de masa ligera montados sobre soportes frangibles necesarios
para fines de navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que
los aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un
aerodromo, pero fuera de la LFFZ en que la irradiacién queda limitada a un nivel en el que
no sea posible que cause efectos de deslumbramiento.

Zona de vuelo normal (NFZ). Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ O LSFZ pero
que debe estar protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios bioldgicos a los ojos.

Zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ). Espacio aéreo exterior, y no
necesariamente contiguo a las LFFZ Y LCFZ en que la irradiacion queda limitada a un nivel
en el que no sea posible que los rayos enceguezcan o tengan efectos post imagen.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ). Espacio aéreo en la proximidad del aerédromo
donde la radiacion queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause interrupciones
visuales.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la
cual un avién puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zonas de vuelo protegidas. Espacio aéreo especificamente destinado a moderar los
efectos peligrosos de la radiacion por rayos laser.

RAC 14.005 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES
(a) SISTEMA DE REFERENCIA HORIZONTAL

1) El sistema geodésico mundial 1984 (wgs-84) debe ser utilizado como sistema de
referencia (geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas
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(que indiquen la altitud y longitud), se deben expresar en funcién de la referencia
geodésica del WGS-84. CCA RAC 14.005 (a).

(b) SISTEMA DE REFERENCIA VERTICAL

1) La referencia del nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacion de las alturas
(elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto a una superficie conocida como
geoide, se debe utilizar como sistema de referencia vertical. CCA RAC 14.005 (b).

(c) SISTEMA DE REFERENCIA TEMPORAL

1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como
sistema de referencia temporal.

2) Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, asi se debe
indicar en GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacion aerondutica (AIP). CCA RAC

14.005 (c).

RAC 14.007 CERTIFICACION DE AERODROMOS
CCA 14.007 Certificacion de Aerédromos.

(@) La Direccion General de Aeronautica Civil certificara los aerdédromos internacionales
disponibles para uso publico conforme lo establecido en la Regulacion de Aviacion Civil RAC-
139 “Certificacion, operacion y vigilancia de aerédromos” y de conformidad con las
especificaciones contenidas en esta RAC. CCA RAC 14.007 (a).

(b) Cuando lo considere pertinente, la DGAC certificara conforme la regulacion RAC-139
certificacion operacién vy vigilancia de aerédromos, los aerddromos nacionales disponibles
para uso publico de conformidad con las especificaciones contenidas en esta RAC y otras
especificaciones pertinentes de la OACI.

(c) La RAC-139 incluye el establecimiento de criterios y procedimientos para la certificacion de
aerodromos. CCA RAC 14.007 (c).

(d) Como parte del proceso de certificacion, la DGAC garantiza que, antes del otorgamiento del
certificado de aerédromo, el solicitante presente para que sea aprobado/aceptado un manual
gue incluya toda la informacidon correspondiente sobre el sitio del aerédromo, sus
instalaciones y servicios, su equipo, sus procedimientos operacionales, su organizacion y su
administracion, incluyendo un sistema de gestion de la seguridad operacional. CCA RAC

14.007 (d).

RAC 14.009 DISENO DE AEROPUERTOS Y PLAN MAESTRO AEROPORTUARIO
CCA RAC 14.009 Diseno de aeropuertos

(a) En el disefio de los aerédromos se debe tener presente, las medidas sobre utilizacion de
terrenos y controles ambientales. CCA RAC 14.009 (a).

(b) Para los aerédromos que juzgue conveniente la DGAC, estos deben establecer planes
maestros que contengan los planes detallados de desarrollo de infraestructura de aerédromo.
CCA RAC 14.009 (b)
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(c) El plan maestro debe:

1) Contener un programa de prioridades que incluya un plan de ejecucién gradual y
2) Revisarse de manera periddica para tener en cuenta el actual y futuro transito del
aerdédromo.

(d) Para facilitar el proceso de elaboracion de los planes maestros, aplicando un enfoque
consultivo y colaborativo, debe consultarse a las partes interesadas en el aerédromo, en
particular los explotadores de aeronaves. CCA RAC 14.009 (d)

RAC 14.011 CLAVE DE REFERENCIA DE AERODROMO
CCA 14.011 Clave de Referencia de Aerodromo.

(a) Se debe determinar una clave de referencia —nimero y letra de clave- para fines de
planificacion del aerédromo, de acuerdo con las caracteristicas de los aviones para los que
se destine la instalacion del aerédromo.

(b) Los nimeros y letras de clave de referencia de aerédromo deben tener los significados que
se les asigna en la tabla A-1

(c) El ndmero de clave para el elemento 1 se debe determinar por medio de la tabla A-1, columna
1, seleccionando el nimero de clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes
de campo de referencia de los aviones, para los que se destine la pista. CCA RAC 14.011 (c).

(d) La letra de clave para el elemento 2 se debe determinar por medio de la tabla A-1,
seleccionando la letra de clave que corresponda a la envergadura mas grande de los aviones
para los que se destine la instalacion. CCA RAC 14.011 (d).

Tabla A-1. Clave de referencia de aerodromo

Elemento 1 de la clave

NUmero de clave Longitud de campo de referencia del avion
1 Menos de 800 m
2 Desde 800 m hasta 1 200 m (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta 1 800 m (exclusive)
4 Desde 1 800 m en adelante
Elemento 2 de la clave
NUmero de clave Longitud de campo de referencia del avion
(Envergadura)
A Hasta 15 m (exclusive)
B Desde 15 hasta 24 m (exclusive)
C Desde 24 hasta 36 m (exclusive)
D Desde 36 hasta 52 m (exclusive)
E Desde 52 hasta 65 m (exclusive)
F Desde 65 hasta 80 m (exclusive)
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SUBPARTE B: DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
RAC 14.101 DATOS AERONAUTICOS.
(a) La determinacion y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los aerddromos se deben

efectuar conforme a la clasificacion de exactitud e integridad que se requiere para satisfacer
las necesidades del usuario final de los datos aeronauticos. CCA RAC 14.101 (a)

(b) Los datos cartograficos de aerédromo deben ponerse a disposicion de los servicios de
informacidn aerondutica para los aerédromos para los cuales la —=DGAC- considere pertinente
la provision de dichos datos, puesto que podria redundar en beneficios para la seguridad
operacional y/o las operaciones basadas en la performance. CCA RAC 14.101 (b)

(c) Cuando se suministren datos de conformidad con la RAC 14.101 (b) la seleccién de los
atributos de los datos cartograficos que hayan de recopilarse se debe hacer teniendo en
consideracion las aplicaciones en las que vayan a aplicarse. CCA RAC 14.101 (c)

(d) Durante la transmisidon y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronduticos y de datos
digitales, se deben utilizar técnicas de deteccion de errores de datos digitales. CCA RAC

14.101 (d)
RAC 14.103 PUNTO DE REFERENCIA DEL AERODROMO

(a) Para cada aerédromo se debe establecer un punto de referencia.

(b) El punto de referencia del aerédromo debe estar situado cerca del centro geométrico inicial
o planeado del aerédromo y permanecer normalmente donde se haya determinado en primer
lugar.

(c) Se debe medir la posicion del punto de referencia del aerédromo y notificar a la autoridad
de los servicios de informacidn aeronautica en grados, minutos y segundos.

RAC 14.105 ELEVACION DEL AERODROMO Y DE LA PISTA

(a) Debe medirse la elevacion del aerédromo y la Ondulacidn Geoidal en la posicion de la
elevacion del aerédromo con una exactitud redondeada al medio metro o pie y notificar a la
autoridad de los servicios de informacion aerondutica.

(b) En los aerdédromos utilizados por la aviacién civil internacional para aproximaciones que no
sean de precision, la elevacion y Ondulacion Geoidal de cada umbral, la elevacion de los
extremos de pista y la de puntos intermedios a lo largo de la pista, si su elevacion, alta o
baja, fuera de importancia, se deben medir con una exactitud redondeada al medio metro o
pie y se debe notificar a la autoridad de los servicios de informacién aerondutica.

(c) En las pistas para aproximaciones de precision la elevacion y Ondulacion Geoidal del umbral,
la elevacion de los extremos de pista y la maxima elevacion de la zona de toma de contacto
se deben medir con una exactitud redondeada a un cuarto de metro o pie y notificar a la
autoridad de los servicios de informacion aerondutica. CCA RAC 14.105 (c)
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RAC 14.107 TEMPERATURA DE REFERENCIA DEL AERODROMO

(a) Para cada aerédromo se debe determinar la temperatura de referencia en grados Celsius.

(b) La temperatura de referencia del aerédromo debe ser la media mensual de las temperaturas
maximas diarias correspondiente al mes mas caluroso del afio (siendo el mes mas caluroso
aquél que tiene la temperatura media mensual mas alta). Esta temperatura debe ser el
promedio de observaciones efectuadas durante varios afos.

RAC 14.109 DIMENSIONES DEL AERODROMO E INFORMACION RELATIVA A LAS MISMAS

(a) Se debe medir o determinar, como sea apropiado los siguientes datos para cada una de las
facilidades situadas en un aerédromo:

1) Pista — marcacion verdadera redondeada a centésimas de grado, numero de
designacion, longitud, anchura, emplazamiento del umbral desplazado redondeado
al metro o pie mas proximo, pendiente, tipo de superficie, tipo de pista y en el caso
de una pista para aproximaciones de precision de categoria I, si se proporciona una
zona despejada de obstaculos;

2) Franja

Area de seguridad de extremo de pista } Longitud, anchura redondeada al metro o

zona de parada

pie mas proximo, tipo de superficie; y

Sistema de parada — ubicacion (en qué extremo de la pista) y descripcion;

3)
4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)

Calle de rodaje — designacion, anchura, tipo de superficie;
Plataforma — tipo de superficie, puestos de estacionamiento de aeronave;
Los limites del servicio de control de transito aéreo;

Zona libre de obstaculos — longitud redondeada al metro o pie mas préximo,
perfil del terreno;

Las ayudas visuales para los procedimientos de aproximacion; sefalizacion e
iluminacion de pistas, calles de rodaje y plataformas; otras ayudas visuales para
guia y control en las calles de rodaje y plataformas, comprendidos los puntos de
espera en rodaje y las barras de parada, y el emplazamiento y el tipo de sistema
de guia visual para el atraque;

Emplazamiento y radiofrecuencia de todos los puntos de verificacion del VOR en
el aerédromo;

Emplazamiento y designacion de las rutas normalizadas para el rodaje; y

Distancias redondeadas al metro o pie mas proximo, con relacion a los extremos
de pista correspondientes, de los elementos del localizador y la trayectoria de
planeo que integran el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) o de las
antenas de azimut y elevacién del sistema de aterrizaje por microondas (MLS).

Edicion: 05
Fecha: 28/10/2022

Pagina - 039 -




m REGULACION DE AVIACION CIVIL
[pE——] RAC-14 Vol. I

DISENO DE AERODROMOS

(b) Se debe medir las coordenadas geograficas de cada umbral y notificar a la autoridad de los
servicios de informacién aeronautica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

(c) Se debe medir las coordenadas geograficas de los puntos apropiados de eje de calle de
rodaje y notificar a la autoridad de los servicios de informacién aerondutica en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo.

(d) Se debe medir las coordenadas geograficas de cada puesto de estacionamiento de aeronave
y notificar a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo. Dichas coordenadas corresponderan a la barra de parada
que se ubique en el extremo del puesto de estacionamiento de aeronaves, en el centro donde
se unifiquen dicha barra de parada con la linea guia del puesto de estacionamiento. La DGAC
podra solicitar informacién adicional en caso de que sea requerida, para fines de la
publicacién aeronautica respectiva.

(e) Se debe medir las coordenadas geograficas de los obstaculos en el area 2 (la parte que se
encuentra dentro de los limites del aerédromo) y en el area 3 y se debe notificar a la autoridad
de los servicios de informacién aerondutica en grados, minutos, segundos y décimas de
segundo. Ademas, se debe notificar a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica
la elevacién maxima, el tipo, sefalamiento e iluminacién (si hubiera) de los obstaculos. CCA

RAC 14.109 (e)

RAC 14.111 RESISTENCIA DE LOS PAVIMENTOS (APLICABLE HASTA EL 27 DE
NOVIEMBRE DE 2024)

(a) Se debe determinar la resistencia de los pavimentos.

(b) Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de masa en la
plataforma (rampa) superior a 5 700 kg, mediante el método del nimero de clasificacién de
aeronaves — numero de clasificacion de pavimentos (ACN-PCN), notificando la siguiente
informacion:

1) El nimero de clasificacion de pavimentos (PCN);

2) El tipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN;

3) La categoria de resistencia del terreno de fundacion;

4) La categoria o el valor de la presién maxima permisible de los neumaticos; y
5) El método de evaluacion. CCA RAC 14.111 (b)

(c) El nimero de clasificacion de pavimentos (PCN) notificado debe indicar que una aeronave
con ACN igual o inferior al PCN notificado puede operar sobre ese pavimento, a reserva de
cualquier limitacion con respecto a la presion de los neumaticos, o a la masa total de la
aeronave para un tipo determinado de aeronave. CCA RAC 14.111 (c)

(d) El ACN de una aeronave se debe determinar de conformidad con los procedimientos
normalizados relacionados con el método ACN-PCN. CCA RAC 14.111 (d)

(e) Para determinar el ACN, el comportamiento del pavimento se debe clasificar como
equivalente a una construccion rigida o flexible.

(f) La informacién sobre el tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN, la categoria de
resistencia del terreno de fundacion, la categoria de presién maxima permisible de los
neumaticos y el método de evaluacién se debe notificar utilizando las claves siguientes:
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1) Tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN:

Pavimento rigido

Pavimento flexible

Clave

R

F

Si la construccion es compuesta o no se gjusta a las normas, incliyase una nota al respecto

(véase el ejemplo 2).

2) Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Resistencia alta: para los pavimentos
rigidos, el valor tipo es K = 150 MN/m3 y
comprende todos los valores de K superiores
a 120 MN/m3; para los pavimentos flexibles,
el valor tipo es CBR = 15 y comprende todos
los valores CBR superiores a 13.

Resistencia mediana: para los pavimentos
rigidos, el valor tipo es K = 80 MN/m3 vy
comprende todos los valores K entre 60 y
120MN/m3; para los pavimentos flexibles, el
valor tipo es CBR = 10 y comprende todos
los valores CBR entre 8 y 13.

Resistencia baja: para los pavimentos
rigidos, el valor tipo es K = 40 MN/m3 vy
comprende todos los valores K entre 25 y 60
MN/m3; para los pavimentos flexibles, el
valor tipo es CBR = 6 y comprende todos los
valores CBR entre 4 y 8.

Resistencia ultra baja: para los pavimentos
rigidos, el valor tipo es K = 20 MN/m3 vy
comprende todos los valores K inferiores a
25 MN/m3; para los pavimentos flexibles, el
valor tipo es CBR = 3 y comprende todos los
valores CBR inferiores a 4.

Clave

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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3) Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos:

Clave
Ilimitada: sin limite de presion W
Alta: presion limitada a 1,75 MPa X
Mediana: presion limitada a 1,25 MPa Y
Baja: presion limitada a 0,50 MPa z

Cuando el pavimento sea utilizado por aeronaves grandes o aeronaves con presion de
neumaticos correspondiente a las categorias superiores mencionadas acd, debe ponerse
especial atencion en la integridad de los accesorios de fluminacion y de las uniones de/
pavimento.

4) Método de evaluacion:

Clave
Evaluacion técnica: consiste en un estudio
especifico de las caracteristicas de los
pavimentos y en la aplicacién de tecnologia T
del comportamiento de los pavimentos.

Aprovechamiento de la experiencia en la

utilizacion de aeronaves: comprende el

conocimiento del tipo y masa especificos de U
las aeronaves que los pavimentos resisten

satisfactoriamente en condiciones normales

de empleo.

En los siguientes ejemplos se muestra como notificar los datos sobre resistencia de los
pavimentos segun el método ACN-PCN,

Ejemplo 1. — Si se ha evaluado técnicamente que la resistencia de un pavimento rigido
apoyado en un terreno de fundacion de resistencia mediana es de 80 PCN y no hay limite de
presion de los neumaticos, la informacion notificada seria:

PCN80/R/B/W/T
Ejemplo 2. — Si se ha evaluado, aprovechando la experiencia adquirida con aeronaves, que
la resistencia de un pavimento compuesto que se comporta como un pavimento flexible y se

apoya en un terreno de fundacién de resistencia alta tiene el PCN 50 y que la presion maxima
permisible de los neumaticos es de 1,25 MPa, la informacion notificada seria:

PCN50/F/A/Y/U
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(9)

(h)

Construccién compuesta.

Ejemplo 3. — Si se ha evaluado técnicamente que la resistencia de un pavimento flexible,
apoyado en un terreno de fundacién de resistencia mediana, es de 40 PCN y que la presion
maxima permisible de los neumaticos es de 0,80 MPa, la informacion notificada seria:

PCN40/F/B/080MPa/T

Ejemplo 4. — Si el pavimento esta sujeto a un limite de 390 000 kg de masa total,
correspondiente a la aeronave B747-400, en la informacién notificada se incluiria también la
siguiente nota.

El PCN notificado esta sujeto al limite de 390 000 kg de masa total, correspondiente a la
aeronave B747-400.

Se debe fijar los criterios para reglamentar la utilizacion de un pavimento por aeronaves de
ACN superior al PCN notificado con respecto a dicho pavimento de conformidad con 14.111
(b) y (c). CCA RAC 14.111 (q)

Se debe dar a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las aeronaves de hasta
5 700 kg de masa en la plataforma (rampa), notificando la siguiente informacion:

1) La masa maxima permisible de la aeronave; y
2) La presién maxima permisible de los neumaticos; Ejemplo: 4 000 kg/0,50 MPa.

RAC 14.111 RESISTENCIA DE LOS PAVIMENTOS (APLICABLE A PARTIR DEL 28 DE
NOVIEMBRE DE 2024)

(a)
(b)

(c)

(d)

(e)

()

Se debe determinar la resistencia de los pavimentos.

Se debe obtener la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de masa en la
plataforma (rampa) superior a 5 700 kg, mediante el método del indice de clasificacion de
aeronaves — indice de clasificacion de pavimentos (ACR-PCR), notificando la siguiente
informacion:

1) El indice de clasificacion de pavimentos (PCR);
2) Eltipo de pavimento para determinar el valor ACR-PCR. CCA RAC 14.111 (b)

El indice de clasificacion de pavimentos (PCR) notificado debe indicar que una aeronave con
ACR igual o inferior al PCR notificado puede operar sobre ese pavimento, a reserva de
cualquier limitacion con respecto a la presion de los neumaticos, o a la masa total de la
aeronave para un tipo determinado de aeronave. CCA RAC 14.111 (c)

El ACR de una aeronave se debe determinar de conformidad con los procedimientos
normalizados relacionados con el método ACR-PCR. CCA RAC 14.111 (d)

Para determinar el ACR, el comportamiento del pavimento se clasificara como equivalente a
una construccion rigida o flexible.

La informacién sobre el tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR, la categoria de
resistencia del terreno de fundacion, la categoria de presion maxima permisible de los
neumaticos y el método de evaluacidn se debe notificar utilizando las claves siguientes:
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1) Tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR:

Pavimento rigido

Pavimento flexible

Clave
R

F

Nota. — Si la construccion es compuesta o no se ajusta a las normas, incliyase una nota al

respecto (véase el ejemplo 2).

2) Categoria de resistencia del terreno de fundacién:

Resistencia alta: para los pavimentos rigidos
y flexibles, el valor tipo es E=200 MPa y
comprende todos los valores de E iguales o
superiores a 150 MPa.

Resistencia mediana: para los pavimentos
rigidos y flexibles, el valor tipo es E=120 MPa
y comprende un rango de valores de E
iguales o superiores a 100 MPa vy
estrictamente inferiores a 150 MPa.

Resistencia baja: para los pavimentos rigidos
y flexibles, el valor tipo es E=80 MPa y
comprende un rango de valores de E iguales
0 superiores a 60 MPa y estriccamente
inferiores a 100 MPa.

Resistencia ultra baja: para los pavimentos
rigidos y flexibles, el valor tipo es E=50 MPa
y comprende todos los valores de E
estrictamente inferiores a 60 MPa.

Clave

3) Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos:

Ilimitada: sin limite de presion
Alta: presion limitada a 1,75 MPa
Mediana: presion limitada a 1,25 MPa

Baja: presion limitada a 0,50 MPa

Clave

W
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Nota. — Cuando el pavimento sea utilizado por aeronaves grandes o aeronaves con presion
de neumadticos correspondiente a las categorias superiores mencionadas aca, debe ponerse
especial atencion en la integridad de los accesorios de fluminacion y de las uniones de/
pavimento.

4) Método de evaluacion:

Clave
Evaluacién técnica: consiste en un estudio
especifico de las caracteristicas de los
pavimentos y de los tipos de aeronave para T
los cuales tienen por objeto servir.

Aprovechamiento de la experiencia en la

utilizacion de aeronaves: comprende el

conocimiento del tipo y masa especificos de U
las aeronaves que los pavimentos resisten

satisfactoriamente en condiciones normales

de empleo.

Nota. — En los siguientes ejemplos se muestra como notificar los datos sobre resistencia de
los pavimentos segun el método ACR-PCR. Se puede encontrar orientacion adicional sobre
este tema en el Manual de disefio de aerddromos (Doc. 9157, Parte 3 — Pavimentos).

Ejemplo 1. — Si se ha evaluado técnicamente que la resistencia de un pavimento rigido
apoyado en un terreno de fundacién de resistencia mediana es de 760 PCR y no hay limite
de presion de los neumaticos, la informacion notificada seria:

PCR760/R/B/W/T
Ejemplo 2. — Si se ha evaluado, aprovechando la experiencia adquirida con aeronaves, que
la resistencia de un pavimento compuesto que se comporta como un pavimento flexible y se

apoya en un terreno de fundacién de resistencia alta de 550 PCR y que la presién maxima
permisible de los neumaticos es de 1,25 MPa, la informacién notificada seria:

PCR550/F/A/Y/U
Nota. — Construccion compuesta.
(g) Se debe fijar los criterios para reglamentar la utilizacion de un pavimento por aeronaves de

ACR superior al PCR notificado con respecto a dicho pavimento de conformidad con 14.111
(b) y (c). CCARAC 14.111 (g)

(h) Se debe dar a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las aeronaves de hasta
5 700 kg de masa en la plataforma (rampa), notificando la siguiente informacion:

1) La masa maxima permisible de la aeronave; y
2) La presion maxima permisible de los neumaticos; Ejemplo: 4 800 kg/0,60 MPa.
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RAC 14.113 EMPLAZAMIENTOS PARA LA VERIFICACION DEL ALTIMETRO ANTES DEL
VUELO

(a) En cada aerédromo se debe establecer uno o mas emplazamientos para la verificaciéon del
altimetro antes del vuelo.

(b) El emplazamiento para la verificacion del altimetro antes del vuelo debe estar situado en la
plataforma. CCA RAC 14.113 (b)

(c) Como elevacidn del emplazamiento para la verificacion del altimetro antes del vuelo, se debe
dar la elevacién media, redondeada al metro mas préximo, del area en que esté situado
dicho emplazamiento. La diferencia entre la elevacion de cualquier parte del emplazamiento
destinado a la verificacién del altimetro antes del vuelo y la elevacion media de dicho
emplazamiento no debe ser mayor de 3 m (10 ft).

RAC 14.115 DISTANCIAS DECLARADAS

(a) Se calcularan las siguientes distancias redondeadas al metro o pie mas préximo para una
pista destinada a servir al transporte aéreo comercial internacional:

1) Recorrido de despegue disponible;

2) Distancia de despegue disponible;

3) Distancia de aceleracion-parada disponible; y

4) Distancia disponible de aterrizaje. CCA RAC 14.115 (a).

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE C: CARACTERISTICAS FiSICAS
RAC 14.201 PISTAS

Nuamero y orientacion de las pistas
CCA RAC 14.201 Numero y orientacion de las pistas

(a) El nimero y orientacién de las pistas de un aerédromo deben ser tales que el coeficiente de
utilizacion del aerddromo no sea inferior al 95% para los aviones que el aerdodromo esté
destinado a servir.

(b) El emplazamiento y la orientacidn de las pistas en un aerédromo deben seleccionarse, cuando
sea posible, de modo que en las derrotas de salida y llegada se reduzca al minimo la
interferencia respecto a las zonas cuya utilizacion residencial esta aprobada y a otras areas
sensibles respecto al ruido cerca del aeropuerto, a fin de evitar futuros problemas
relacionados con el ruido. CCA RAC 14.201 (b)

(c) Eleccion de Ia componenete transversal maxima adminisble del viento

1) Al aplicar las disposiciones descritas en el (a) anterior, debe suponerse que, en
circunstancias normales, impide el aterrizaje o despegue de un avién una
componente transversal del viento que exceda de:

i. 37 km/h (20 kt), cuado se trata de aviones cuya longitud de campo de
referencia es de 1,500 m o mas, excepto cuando se presenten con alguna
frecuencia condiciones de eficacia de frenado deficiente en la pista debido a
que el coeficiente de friccion longitudinal es insuficiente, en cuyo caso
deberia suponerse una componente transversal del viento que no exceda de
24 km/h (13 kt);

ii. 24 km/h (13 Kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de referencia
es de 1,200 m o mayor pero inferior a 1,500 m; y

iii. 19 km/h (10 Kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de referencia
es inferior a 1,200 m. CCA RAC 14.201 (c)

(d) Datos que deben utilizarse

1) La eleccion de los datos que se han de usar en el célculo del coeficiente de utilizaciéon
deben basarse en estadisticas confiables de la distribucién de los vientos, que
abarquen un periodo tan largo como sea posible, preferiblemente no menor de cinco
afos. Las observaciones deben hacerse por lo menos ocho veces al dia, a intervalos
iguales. CCA RAC 14.201 (d)

Emplazamiento del umbral

(e) Elumbral debe situarse normalmente en el extremo de la pista, a menos que consideraciones
de caracter operacional justifiquen la elecciéon de otro emplazamiento. CCA RAC 14.201 (e)

(f) Cuando sea necesario desplazar el umbral de una pista, ya sea de manera permanente o
temporal, debe tenerse en cuenta los diversos factores que pueden incidir sobre el
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emplazamiento del mismo. Cuando deba desplazarse el umbral porque una parte de la pista
esté fuera de servicio, debe proveerse un area despejada y nivelada de una longitud de 60
m por lo menos entre el area inutilizable y el umbral desplazado. Debe proporcionarse
también, segln las circunstancias, una distancia suplementaria correspondiente a los
requisitos del area de seguridad de extremo de pista. CCA RAC 14.201 (f)

Longitud verdadera de las pistas
(g) Pista principal

1) Salvo lo dispuesto en RAC 14.201 (i) “Pistas con zonas de parada o zonas libres de
obstaculos” la longitud verdadera de toda pista principal debe ser adecuada para
satisfacer los requisitos operacionales de los aviones para los que se proyecte la pista
y no debe ser menor que la longitud mas larga determinada por la aplicacion a las
operaciones de las correcciones correspondientes a las condiciones locales y a las
caracteristicas de performance de los aviones que tengan que utilizarla. CCA RAC

14.201 (qg)

(h) Pista secundaria

1) La longitud de toda pista secundaria debe determinarse de manera similar a la de
las pistas principales, excepto que necesita ser apropiada Unicamente para los
aviones que requieran usar dicha pista secundaria ademas de la otra pista o pistas,
con objeto de obtener un coeficiente de utilizacion de por lo menos del 95%.

(i) Pistas con zonas de parada o zonas libres de obstaculos

1) Cuando una pista esté asociada con una zona de parada o una zona libre de
obstaculos, puede considerarse satisfactoria una longitud verdadera de pista inferior
a la que resulta de la aplicacién de las literales anteriores (g) y (h), segln
corresponda; pero en ese caso toda combinacion de pista, zona de parada y zona
libre de obstaculos, debe permitir el cumplimiento de los requisitos de operacién para
despegue y aterrizaje de los aviones para los que esté prevista la pista. CCA RAC

14.201 (i)

Anchura de las pistas

(j) La anchura de toda pista no debe ser inferior a la dimensién apropiada que se especifica en
la siguiente tabla:

Anchura exterior entre rueda del tren de aterrizaje principal (OMGWS)

NUmero de Hasta 4.5 m Desde 4,5 m Desde 6 m Desde 9 m
clave (exclusgve) hasta 6 m hasta 9 m hasta 15 m
(exclusive) (exclusive) (exclusive)
1 18m 18m 23m -
2 23 m 23 m 30m -
3 30 m 30 m 30 m 45 m
4 - - 45 m 45 m

2 La anchura de toda pista de aproximacion de precision no deberia ser inferior a 30 m. cuando
el nimero de clave sea 1 0 2.
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Nota 1.- Las combinaciones de numeros de clave y OMGWS para las cuales se especifican anchuras
han sido preparadas con arreglo a las caracteristicas de los aviones corrientes.

Nota 2.- Los factores que afectan las anchuras de pista figuran en el Manual de disefio de
aerddromos (Doc. 9157 OACI), Parte 1.

Nota 3.- Véase (RAC 14.203) Margenes de las pistas, con respecto a proveer margenes de pista
cuando la letra de clave sea F, en particular para aviones cuatrimotores (o mas).

Distancia minima entre pistas paralelas

(k) Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultdneo en condiciones de vuelo
visual, la distancia minima entre sus ejes debe ser de:

1) 210 m cuando el nimero de clave mas alto sea 3 0 4;
2) 150 m cuando el nimero de clave mas alto sea 2; y
3) 120 m cuando el nimero de clave mas alto sea 1. CCA RAC 14.201 (k)

(I) Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultdneo en condiciones de vuelo
por instrumentos, a reserva de lo especificado en los PANS-ATM (Doc. 4444) y en los PANS-
OPS (Doc. 8168), Volumen I, ambos de la OACI, la distancia minima entre sus ejes debe ser
de:

1) 1035 m en aproximaciones paralelas independientes;
2) 915 m en aproximaciones paralelas dependientes;

3) 760 m en salidas paralelas independientes;

4) 760 m en operaciones paralelas segregadas.

Salvo que:
1) En operaciones paralelas segregadas, la distancia minima indicada:

i. Puede reducirse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté
adelantada respecto a la aeronave que llega, hasta una separacion minima
de 300 m; y

ii. Debe aumentarse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté
retrasada respecto a la aeronave que llega;

2) En aproximaciones paralelas independientes, cabe aplicar una combinaciéon de
distancia minima y condiciones atinentes distintas a las especificadas en los PANS-
ATM (Doc. 4444 OACI), cuando se haya determinado que con ello no se
menoscabaria la seguridad de las operaciones de las aeronaves. CCA RAC 14.201 (1)

Pendientes de las pistas
(m) Pendientes longitudinales

1) La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevacién maxima y la minima
a lo largo del eje de la pista, por la longitud de ésta, no debe exceder del:

i. 1% cuando el nimero de clave sea 3 04; y
ii. 2% cuando el nimero de clave sea 1 o 2.
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(n) En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal debe exceder del:

1) 1,25% cuando el nimero de clave sea 4, excepto en el primero y el Ultimo cuarto de
la longitud de la pista, en los cuales la pendiente no debe exceder del 0,8%;

2) 1,5% cuando el nimero de clave sea 3, excepto en el primero y el Ultimo cuarto de
la longitud de una pista para aproximaciones de precision de categoria II o III, en
los cuales la pendiente no debe exceder del 0,8%; y

3) 2% cuando el nimero de clave sea 1 o0 2.

(o) Cambios de pendiente longitudinal

1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos pendientes
consecutivas, éste no debe exceder del:

i. 1,5% cuando el niUmero de clave sea 3 04; y
ii. 2% cuando el nimero de clave sea 1 0 2. CCA RAC 14.201 (0)

(p) La transicion de una pendiente a otra debe efectuarse por medio de una superficie curva con
un grado de variacion que no exceda de:

1) 0,1 % por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 30 000 m) cuando el nimero
de clave sea 4;

2) 0,2 % por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 15 000 m) cuando el nimero
de clave sea 3; y

3) 0,4 % por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 7 500 m) cuando el nimero de
clave sea 1 0 2.

(q) Distancia visible

1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, el cambio debe ser tal que
desde cualquier punto situado a:

i. 3 m por encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a
3 m por encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a
la mitad de la longitud de la pista cuando la letra de clave sea C, D, Eo F.

ii. 2 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m
por encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la
mitad de la longitud de la pista, cuando la letra de clave sea B; y

ii. 1,5 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5
m por encima de la pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la
mitad de la longitud de la pista, cuando la letra de clave sea A. CCA RAC

14.201 (q)

(r) Distancia entre cambios de pendiente

1) A lo largo de una pista deben evitarse ondulaciones o cambios de pendiente
apreciables que estén muy proximos. La distancia entre los puntos de interseccion
de dos curvas sucesivas no debe ser menor que:

i. La suma de los valores numéricos absolutos de los cambios de pendiente
correspondientes, multiplicada por el valor que corresponda entre los
siguientes:
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(A) 30 000 m cuando el nimero de clave sea 4;
(B) 15 000 m cuando el nimero de clave sea 3; y
(C) 5000 m cuando el nimero de clave sea 10 2; o

ii. 45 m; tomando la que sea mayor. CCA RAC 14.201 (r)

(s) Pendientes transversales

1) Para facilitar la rapida evacuacion del agua, la superficie de la pista, en la medida de
lo posible, debe ser convexa, excepto en los casos en que una pendiente transversal
Unica que descienda en la direccion del viento que acompaiie a la lluvia con mayor
frecuencia, asegure el rapido drenaje de aquella. La pendiente transversal ideal debe
ser de:

i. 1,5% cuando laletradeclaveseaC,D,EoF;y
ii. 2% cuando la letra de clave sea A o B.

Pero en todo caso no debe exceder del 1,5% o del 2% segln corresponda, ni ser
inferior al 1%, salvo en las intersecciones de pistas o de calles de rodaje en que se
requieran pendientes mas aplanadas.

En el caso de las superficies convexas, las pendientes transversales deben ser
simétricas a ambos lados del eje de la pista. CCA RAC 14.201 (s)

(t) La pendiente transversal debe ser basicamente la misma a lo largo de toda la pista, salvo en
una interseccion con otra pista o calle de rodaje, donde debe proporcionarse una transicion
suave teniendo en cuenta la necesidad de que el drenaje sea adecuado. CCA RAC 14.201 (t)

Resistencia de las pistas

(u) La pista debe poder soportar el transito de los aviones para los que esté prevista.

Superficie de las pistas

(v) Se debe construir la superficie de la pista sin irregularidades que afecten a sus caracteristicas
de rozamiento, o afecten adversamente de cualquier otra forma el despegue y el aterrizaje
de un avion. CCA RAC 14.201 (v)

(w) Una pista pavimentada debe construirse de modo que su superficie posea caracteristicas de
rozamiento iguales o superiores al nivel minimo de rozamiento establecido por el Estado.

(x) La superficie de una pista pavimentada debe evaluarse al construirla o repavimentarla, a fin
de determinar que las caracteristicas de rozamiento de su superficie cumplen los objetivos
del disefio. CCA RAC 14.201 (x)

(y) Las mediciones de las caracteristicas de rozamiento de la superficie de una pista nueva o
repavimentada deben efectuarse con un dispositivo de medicidn continua del rozamiento que
utilice elementos de humectacion automatica. CCA RAC 14.201 (y)

(z) El espesor de la textura superficial media de una superficie nueva no debe ser inferior a 1,0
mm. CCA RAC 14.201 (z)
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(aa) Cuando la superficie sea estriada o escarificada, las estrias o escarificaciones deben
ser bien perpendiculares al eje de la pista o paralelas a las uniones transversales no
perpendiculares, cuando proceda. CCA RAC 14.201 (aa)

RAC 14.203 MARGENES DE LAS PISTAS
CCA RAC 14.203 Margenes de las pistas

Generalidades

(a) Deben proveerse margenes en toda pista cuya letra de clave sea D, E o F.

Anchura de los margenes de las pistas

(b) Para aviones con OMGWS ese 9 m hasta 15 m (exclusive) los margenes deben extenderse
simétricamente a ambos lados de la pista de forma que la anchura total de esta y sus
margenes no sea inferior a:

1) 60 m cuando la letra de clave sea D 0 E;
2) 60 m cuando la letra de clave sea F con aviones bimotores y trimotores; y
3) 75 m cuando la letra de clave sea F con aviones cuatrimotores (o0 mas).

Pendientes de los margenes de las pistas

(c) La superficie de los margenes adyacentes a la pista debe estar al mismo nivel que la de ésta,
y su pendiente transversal no debe exceder del 2,5%.

Resistencia de los margenes de las pistas

(d) La parte de los margenes de las pistas que se encuentra entre el borde de la pista y una
distancia de 30 m del eje de la pista debe prepararse o construirse de manera que pueda
soportar el peso de un avidn que se salga de la pista, sin que éste sufra dafios estructurales,
y soportar los vehiculos terrestres que pudieran operar sobre el margen. CCA RAC 14.203

(d)

Superficie de los margenes de las pistas

(e) Los margenes de las pistas deben prepararse o construirse de modo que puedan prevenir la
erosion vy la ingestién de material de la superficie por los motores de los aviones.

(f) Los margenes de las pistas para aviones de letra de clave F deben estar pavimentados hasta
una anchura minima total de la pista y el margen por lo menos de 60 m. CCA RAC 14.203 (f)

RAC 14.205 PLATAFORMA DE VIRAIJE EN PISTA
Generalidades
(a) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje

en la calle de rodaje y la letra de clave es D, E o F, se debe proporcionar una plataforma de
viraje en la pista para facilitar el viraje de 180° de los aviones. (véase la Figura C-1).
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Figura C-1. Configuracion de una plataforma de viraje tipica

(b) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje
en la calle de rodaje y la letra de clave es A, B o C, debe proporcionarse una plataforma de
viraje en la pista para facilitar el viraje de 180° de los aviones. CCA RAC 14.205 (b)

(c) La plataforma de viraje en la pista debe estar ubicada tanto del lado izquierdo como del
derecho de la pista y adyacente al pavimento en ambos extremos de la pista, asi como en
algunos emplazamientos intermedios que se estimen necesarios. CCA RAC 14.205 (c)

(d) El angulo de interseccion de la plataforma de viraje en la pista con la pista no debe ser
superior a 30°.

(e) El angulo de guia del tren de proa que se utilizara en el disefio de la plataforma de viraje en
la pista no debe ser superior a 45°.

(f) El trazado de una plataforma de viraje en la pista debe ser tal que, cuando el puesto de
pilotaje de los aviones para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de la
plataforma de viraje, la distancia libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avion
y del borde de la plataforma de viraje no debe ser inferior a la indicada en la siguiente tabla:

OMGWS
Hasta 4,5 m Desde 4,5 m Desde 6 m hasta  Desde 9 m hasta
(exclusive) hasta 6 m 9m 15m
(exclusive) (exclusive) (exclusive)
Distancia libre 1,50 m 2,25m 3m?04 mbP 4m

2 Si la plataforma de viraje estd prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18 m.
b Si la plataforma de viraje estd prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18 m.

Nota. - "Base de ruedas” significa la distancia desde el tren de proa al centro geométrico del tren
principal

Pendientes de las plataformas de viraje en la pista

(g9) Las pendientes longitudinales y transversales en una plataforma de viraje en la pista deben
ser suficientes para impedir la acumulacién de agua en la superficie y facilitar el drenaje
rapido del agua en la superficie. Las superficies deben ser iguales a las de las de la superficie
del pavimento de la pista adyacente.
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Resistencia de las plataformas de viraje en la pista

(h) La resistencia de una plataforma de viraje en la pista debe ser por lo menos igual a la de la
pista adyacente a la cual presta servicio, teniendo debidamente en cuenta el hecho de que
la plataforma de viraje estara sometida a un transito de movimiento lento con virajes de
mayor intensidad sometiendo al pavimento a esfuerzos mas intensos. CCA RAC 14.205 (h)

Superficie de las plataformas de viraje en la pista

(i) La superficie de una plataforma de viraje en la pista no debe tener irregularidades que
puedan ocasionar dafios a la estructura de los aviones que utilicen la plataforma de viraje.

() La superficie de una plataforma de viraje en la pista debe construirse o repavimentarse de
forma tal que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean por lo menos iguales a
las de la pista adyacente.

Margenes de las plataformas de viraje en la pista

(k) Deben proveerse margenes en las plataformas de viraje en la pista de la anchura necesaria
para prevenir la erosion de la superficie por el chorro de los reactores del avién mas exigente
para el que se haya concebido la plataforma y todo posible dafio que puedan producir objetos
extrafios a los motores del avion. CCA RAC 14.205 (k)

(I) La resistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la pista debe poder soportar el
transito ocasional de los aviones para los que esta prevista sin inducir dafios estructurales al
avién o a los vehiculos de apoyo en tierra que puedan operar en el margen de pista.

RAC 14.207 FRANJAS DE PISTA
Generalidades

(a) La pista y cualquier zona asociada de parada estan comprendidas dentro de una franja.
Longitud de las franjas de pista

(b) Toda franja debe extenderse antes del umbral y mas alla del extremo de la pista o de la zona
de parada hasta una distancia de por lo menos:

1) 60 m cuando el nimero de clave sea 2, 3 0 4;

2) 60 m cuando el nimero de clave sea 1 y la pista sea de vuelo por instrumentos; y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.

Anchura de las franjas de pista

(c) Siempre que sea posible, toda franja que comprenda una pista para aproximacion de
precisién debe extenderse lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

1) 140 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
2) 70 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

A cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.
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(d) Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no sean de precision debe
extenderse lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

1) 140 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
2) 70 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

A cada lado del eje de la pista y de su prolongacién a lo largo de la franja.

(e) Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual debe extenderse a cada lado del eje
de la pista y de su prolongacién a lo largo de la franja, hasta una distancia de por lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1.

Objetos en las franjas de pista
CCA RAC 14.207 Objetos en las franjas de pista

(f) Todo objeto situado en la franja de una pista y que pueda constituir un peligro para los
aviones, debe considerarse como un obstaculo y eliminarse, siempre que sea posible. CCA

RAC 14.207 (f)

(g) Con excepcién de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacién aérea o de
seguridad operacional de las aeronaves y que deban estar emplazadas en franjas de pista, y
satisfagan los requisitos sobre frangibilidad pertinentes descritos en la Subparte E, no se
debe permitir ningln objeto fijo en la parte de la franja de una pista de aproximacion de
precision delimitada por los bordes inferiores de las superficies de transicion interna.

1) No se permitira ningun objeto mdvil en esta parte de la franja de la pista mientras
se utilice la pista para aterrizar o despegar. CCA RAC 14.207 (q).

Nivelacion de las franjas de pista

(h) La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos debe proveer,
hasta una distancia de por lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

Del eje de la pista y de su prolongacion, un area nivelada en atencion a los aviones a que
esté destinada la pista en el caso de que un avion se salga de ella. CCA RAC 14.207 (h)

(i) La parte de una franja de una pista de vuelo visual debe proveer, hasta una distancia de por
lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1;

Desde el eje de la pista y de su prolongacién, un area nivelada destinada a los aviones para
los que esta prevista la pista, en el caso de un avion se salga de la misma.
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(j) La superficie de la parte de la franja lindante con la pista, margen o zona de parada debe
estar al mismo nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada.

(k) La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes el comienzo de una pista debe
prepararse contra la erosion producida por el chorro de los motores, a fin de proteger los
aviones que aterrizan de los peligros que representan los bordes expuestos. Cuando estas
areas tengan superficies pavimentadas, las mismas deben poder soportar el paso ocasional
de aviones criticos para el diseno del pavimento de la pista. CCA RAC 14.207 (k)

(I) Cuando las areas de (k) anterior, tengan superficies pavimentadas, las mismas deben poder
soportar el paso ocasional de aviones criticos para el disefio del pavimento de la pista.

Pendientes de las franjas de pista
(m) Pendientes longitudinales

1) Las pendientes longitudinales a lo largo de la porcion de una franja que ha de
nivelarse, no deben exceder del:

i. 1,5% cuando el nimero de clave sea 4;
ii. 1,75% cuando el nimero de clave sea 3; y
iii. 2% cuando el nimero de clave sea 1 o 2.

(n) Cambios de pendiente longitudinal

1) Los cambios de pendiente en la parte de una franja que haya de nivelarse deben ser
lo mas graduales posible, debiendo evitar los cambios bruscos o las inversiones
repentinas de pendiente.

(o) Pendientes transversales

1) Las pendientes transversales en la parte de una franja que haya de nivelarse deben
ser adecuadas para impedir la acumulacién de agua en la superficie, pero no deben
exceder del:

i. 2,5% cuando el nUmero de clave sea 3 0 4; y
ii. 3% cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

Excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera
del borde de la pista, margen o zona de parada debe ser negativa, medida en el
sentido de alejamiento de la pista, pudiendo llegar hasta el 5%.

(p) Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja mas alla de la parte que ha de
nivelarse no debe exceder de una pendiente ascendente del 5% medida en el sentido de
alejamiento de la pista. CCA RAC 14.207 (p)

Resistencia de las franjas de pista

(q) La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos debe prepararse
o construirse, hasta una distancia de por lo menos:
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1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

Del eje de la pista y de su prolongacién, de manera que se reduzcan al minimo los peligros
provenientes de las diferencias de carga admisible, respecto a los aviones para los que se ha
previsto la pista, en el caso de que un avion se salga de la misma. CCA RAC 14.207 (q)

(r) La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual debe prepararse o construirse
hasta una distancia de por lo menos:

1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2; y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1.

Del eje de la pista y de su prolongacion, de manera que se reduzcan al minimo los peligros
provenientes de la diferencia de las cargas admisibles, respecto a los aviones para los que
esta prevista la pista, en el caso de que un avién se salga de la misma.

RAC 14.209 AREAS DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA
Generalidades

(a) Se debe proveer un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja
de pista cuando:

1) El ndmero de clave sea 3 0 4;y
2) El nimero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos. CCA RAC

14.209 (a)

(b) Debe proveerse un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja de
pista cuando el niUmero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de vuelo visual.

Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista

(c) El area de seguridad de extremo de pista debe extenderse desde el extremo de una franja
de pista hasta por lo menos 90 m cuando:

1) El ndmero de clave sea 3 0 4; y
2) El nimero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.

De instalarse un sistema de parada, la longitud antes mencionada puede reducirse basandose
en la especificacion del disefio del sistema, lo que esta sujeto a la aceptacion por parte de la
DGAC. CCA RAC 14.209 (c)

(d) Para aerédromos construidos después de 2020, el area de seguridad de extremo de pista
debe extenderse, en la medida de lo posible, desde el extremo de una franja de pista hasta
una distancia de por lo menos:

1) 240 m cuando el nimero de clave sea 3 o 4; o una longitud menor cuando se instale
un sistema de parada;
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2) 120 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de vuelo por instrumentos;
o una longitud menor cuando se instale un sistema de parada; y
3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2 y la pista sea de vuelo visual.

(e) La anchura del area de seguridad de extremo de pista debe ser por lo menos el doble de la
anchura de la pista correspondiente.

(f) Cuando sea posible, la anchura del area de seguridad de extremo de pista debe ser igual a
la anchura de la parte nivelada de la franja de pista correspondiente.

Objetos en las areas de seguridad de extremo de pista
CCA 14.209 Objetos en las areas de seguridad de extremo de pista

(g) Todo objeto situado en un area de seguridad de extremo de pista, que pueda poner en
peligro a los aviones, debe considerarse como obstaculo y eliminarse, siempre que sea
posible.

Eliminacion de obstaculos y nivelacion de las areas de seguridad de extremo de pista

(h) Un area de seguridad de extremo de pista debe presentar una superficie despejada y nivelada
para los aviones que la pista esta destinada a servir, en el caso de que un avion efectie un
aterrizaje demasiado corto o se salga del extremo de la pista. CCA RAC 14.209 (h)

Pendientes de las dreas de seguridad de extremo de pista
(i) Generalidades

1) Las pendientes de un area de seguridad de extremo de pista deben ser tales que
ninguna parte de dicha area penetre en las superficies de aproximacion o de ascenso
en el despegue.

(3) Pendientes longitudinales

1) Las pendientes longitudinales de un area de seguridad de extremo de pista no deben
sobrepasar una inclinacion descendente del 5%. Los cambios de pendiente
longitudinal deben ser lo mas graduales posible, debiendo evitar los cambios bruscos
o las inversiones repentinas de pendiente.

(k) Pendientes transversales

1) Las pendientes transversales de un area de seguridad de extremo de pista no deben
sobrepasar una inclinacion, ascendente o descendente, del 5%. Las transiciones
entre pendientes diferentes deben ser lo mas graduales posible.

Resistencia de las dreas de seguridad de extremo de pista

(D Un area de seguridad de extremo de pista debe estar preparada o construida de modo que
reduzca el riesgo de dafio que pueda correr un avion que efectlie un aterrizaje demasiado
corto o que se salga del extremo de la pista, intensifique la deceleracion del avion y facilite
el movimiento de los vehiculos de salvamento y extincion de incendios segun lo requerido en
la RAC 139 con relacién a los caminos de acceso de emergencia. CCA RAC 14.209 (1)
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RAC 14.211 ZONAS LIBRES DE OBSTACULOS
CCA RAC 14.211 Zonas libres de obstaculos

Emplazamiento de las zonas libres de obstaculos

(a) El origen de la zona libre de obstaculos debe estar en el extremo del recorrido de despegue
disponible.

Longitud de las zonas libres de obstaculos

(b) La longitud de la zona libre de obstaculos no debe exceder de la mitad de la longitud del
recorrido de despegue disponible.

Anchura de las zonas libres de obstaculos

(c) La zona libre de obstaculos debe extenderse lateralmente, a cada lado de la prolongacion del
eje de la pista, hasta una distancia de por lo menos:

1) 75 m para las pistas de vuelo por instrumentos; y
2) La mitad de la anchura de la franja de pista para las pistas de vuelo visual.

Pendientes de las zonas libres de obstaculos

(d) El terreno de una zona libre de obstaculos no debe sobresalir de un plano inclinado con una
pendiente ascendente de 1,25%, siendo el limite inferior de este plano una linea horizontal
que:

1) Es perpendicular al plano vertical que contenga el eje de la pista; y
2) Pasa por un punto situado en el eje de la pista, al final del recorrido de despegue
disponible. CCA RAC 14.211 (d)

(e) Deben evitarse los cambios bruscos de pendientes hacia arriba cuando la pendiente de una
zona libre de obstaculos sea relativamente pequefia o cuando la pendiente media sea
ascendente. Cuando existan estas condiciones, en la parte de la zona libre de obstaculos
comprendida en la distancia de 22.5 m o la mitad de la anchura de la pista, de ambas la
mayor, a cada lado de la prolongacion del eje, las pendientes, los cambios de pendiente y la
transicién de la pista a la zona libre de obstaculos, deben ajustarse, de manera general, a
los de la pista con la cual esté relacionada dicha zona.

Objetos en las zonas libres de obstaculos
CCA RAC 14.211 Obijetos en las zonas libres de obstaculos

(f) Un objeto situado en una zona libre de obstaculos, que pueda poner en peligro a los
aviones en vuelo, debe considerarse como obstaculos y eliminarse.

RAC 14.213 ZONAS DE PARADA
CCA RAC 14.213 ZONAS DE PARADA

Anchura de las zonas de parada

(a) La zona de parada debe tener la misma anchura que la pista con la cual esté asociada.
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Pendientes de las zonas de parada

(b) Las pendientes y cambios de pendientes en las zonas de parada y la transicion de una pista
a una zona de parada deben cumplir con las especificaciones que figuran en RAC 14.201 (m)
a (s) para la pista con la cual esté asociada la zona de parada, con las siguientes excepciones:

1) No es necesario aplicar a la zona de parada las limitaciones que se dan en 14.201
(n) 2), del 0,8% de pendiente en el primero y el ultimo cuarto de la longitud de la
pista; y

2) En la unién de la zona de parada y la pista, asi como a lo largo de dicha zona, el
grado maximo de variacion de pendiente puede ser de 0,3% por cada 30 m (radio
minimo de curvatura de 10 000 m) cuando el nimero de clave de la pista sea 3 o 4.

Resistencia de las zonas de parada

(c) Las zonas de parada deben prepararse o construirse de manera que, en el caso de un
despegue interrumpido, puedan soportar el peso de los aviones para los que estén previstas,
sin ocasionar dafios estructurales a los mismos. CCA RAC 14.213 (c)

Superficie de las zonas de parada

(d) La superficie de las zonas de parada pavimentadas se debe construir de modo que sus
caracteristicas de rozamiento sean iguales o mejores que las de la pista correspondiente.

RAC 14.215 AREA DE FUNCIONAMIENTO DEL RADIOALTIMETRO
Generalidades

(a) El area de funcionamiento de un radioaltimetro debe establecerse en el area anterior al
umbral de una pista de aproximacion de precision.

Longitud del drea

(b) El area de funcionamiento de un radioaltimetro debe extenderse antes del umbral por una
distancia de 300 m como minimo.

Anchura del area

(c) El area de funcionamiento de un radioaltimetro debe extenderse lateralmente, a cada lado
de la prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de 60 m, salvo que, si hay
circunstancias especiales que lo justifiquen, la distancia podra reducirse a 30 m como minimo
cuando un estudio aeronautico indique que dicha reduccion no afecta la seguridad de las
operaciones de la aeronave.

Cambios de la pendiente longitudinal

(d) En el area de funcionamiento de un radioaltimetro, debe evitarse los cambios de pendiente
o reducirse a un minimo. Cuando no puedan evitarse los cambios de pendiente, los mismos
deben ser tan graduales como fuese posible y debe evitarse los cambios abruptos o
inversiones repentinas de la pendiente. El régimen de cambio entre dos pendientes
consecutivas no debe exceder de 2% en 30 m. CCA RAC 14.215 (d)
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RAC 14.217 CALLES DE RODAIJE
CCA RAC 14.217 Calles de rodaje

Generalidades

(a) Deben proveerse calles de rodaje para permitir el movimiento seguro y rapido de las
aeronaves en la superificie. CCA RAC 14.217 (a)

(b) Debe disponerse de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al
movimiento de los aviones hacia la pista y desde ésta y preverse calles de salida rapida en
los casos de gran densidad en trafico.

(c) El diseno de una calle de rodaje debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de los aviones
para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de eje de dicha calle de rodaje, la
distancia libre entre la rueda exterior del tren principal del avion y el borde de la calle de
rodaje no sea inferior a la indicada en la siguiente tabla:

OMGWS
Hasta 4,5 m Desde 4,5 m Desde 6 m hasta Desde 9 m hasta
! hasta 6 m . ;
(exclusive) - 9 m (exclusive) 15 m (exclusive)
(exclusive)
Distancia libre 1,50 m 2,25 m 3m**o4me 4m

@ En tramos rectos.

b En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a
18 m.

¢ En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o
superior a3 18 m.

Nota. — Base de ruedas significa la distancia entre el tren de proa y el centro geométrico del tren
de aterrizaje principal.

Anchura de las calles de rodaje

(d) La parte rectilinea de una calle de rodaje debe tener una anchura no inferior a la indicada en
la tabla siguiente: CCA RAC 14.217 (d).

OMGWS
Hasta 4.5 m Desde 4,5 m Desde 6 m Desde 9 m
! hasta 6 m hasta 9 m hasta 15 m
(exclusive) X . ;
(exclusive) (exclusive) (exclusive)
Anchura de la calle de 7,50 m 10,5 m 15 m 23m

rodaje
Nota. — En el Manual de diseno de aerédromos (Doc. 9157) Parte 2, se proporciona informacion
sobre la anchura de las calles de rodaje.

Curvas de las calles de rodaje

(e) Los cambios de direccion de las calles de rodaje no deben ser muy numerosos ni
pronunciados, en la medida de lo posible. Los radios de las curvas deben ser compatibles
con la capacidad de maniobra y las velocidades de rodaje normales de los aviones para los
que dicha calle de rodaje esté prevista. El disefio de la curva debe ser tal que cuando el
puesto de pilotaje del avion permanezca sobre las sefales de eje de calle de rodaje, la
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distancia libre entre las ruedas principales exteriores y el borde de la calle de rodaje no sea
inferior a las especificadas en 14.217 (c). CCA RAC 14.217 (e)

Uniones e intersecciones

(f) Con el fin de facilitar el movimiento de los aviones, deben proveerse superficies de enlace en
las uniones e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras calles de
rodaje. El disefio de las superficies de enlace debe asegurar que se conserven las distancias
minimas libres entre ruedas y borde especificadas en 14.217 (c) cuando los aviones
maniobran en las uniones o intersecciones. CCA RAC 14.217 (f)

Emplazamiento de las safiales de g

de calle de rodaje (véase 5.2.8.6)

Emplazamianto de las luces deee |

de cale de rodaje (wease 5.3.17.12)
&

de I calle

wiesa 3.9.4)

Diztancia libre minima __
entre las ruedas y &l
borde [wéase 3.9.5)

Le figwa muesira un ejemplo de ersenche de una calle
de rodaje paa obtener las distances §bres enire ruedas
y borde espaciicadas para las curvas de les cales de rodaje
[wéase 3.8.5). En &l Manual de diseffio de ssnidromos | Doc §157),
Parte 2, =2 pmoporciona fexio de oreniecion sobre las
dimensionas adecuadas.

FvacH 30 ITWD

Figura C-2. Curva de calle de rodaje
Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

(g) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una
pista, el eje de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no debe ser inferior
al valor adecuado que se indica en la Tabla C-1, aunque pueden permitirse operaciones con
distancias menores de separacion en aerddromos ya existentes si un estuio aeronautico
indicara que tales distancias de separacion no influirian adversamente en la seguridad, ni de
modo importante en la regularidad de las operaciones de los aviones. CCA RAC 14.217 (g)

Pendientes de las calles de rodaje
(h) Pendientes longitudinales
1) La pendiente longitudinal de una calle de rodaje no debe exceder de:

i. 1,5% cuando laletradeclaveseaC,D,EoF;y
ii. 3% cuando la letra de clave sea A o B.
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(i) Cambios de pendiente longitudinal

1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje, la
transicién de una pendiente a otra debe efectuarse mediante una superficie cuya
curvatura no exceda del:

i. 1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 3000 m) cuando la letra
declaveseaC,D,E0F;y

ii. 1% por cada 25 m (radio minimo de curvatura de 2500 m) cuando la letra
de clave sea A o B.

Tabla C-1 Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

Distancia entre el eje de una calle de rodaje y el eje de una Distancia . .
Distancia entre

pista (metros) ) . entre el eje . Distancia
Distancia el eje de una .
de una calle entre el eje
entre el . calle de
. de rodaje de la calle
eje de acceso a un
) una calle que no sea puesto de de acceso a
Letra Pistas de vuelo por ) calle de _ i un puesto
de instrumentos Pistas de vuelo visual derodaje o oaun CStcionamien de
Numero de clave NUmero de clave y el eje to de ) .
clave puesto de estacionami
1 2 3 4 1 2 3 4 de otra . . aeronavesy el
estacionami . ento de
calle de eje de otra
. ento de aeronaves y
rodaje calle de .
aeronaves y un objeto
(metros) . acceso
un objeto (metros)
(metros)
(metros)
» @ & @ ® 6 @O @ &) (10) (11) (12) (13)
A 775 775 - - 37,5 47,5 - - 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
C 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59,5 33,5
E - - 172,5 172,5 - - 107,5 107,5 76 43,5 72,5 40
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87,5 47,5

Nota 1. — Las distancias de separacion que aparecen en las columnas (2) a (9) representan combinaciones comunes de pistas y calles
de rodaje. La base de formulacion de dichas distancias aparece en el Manual de disefio de aerédromos (Doc. 9157), Parte 2.

Nota 2. — Las distancias de las columnas (2) a (9) no garantizan una distancia libre suficiente detrds de un avion en espera para que
pase otro avion en una calle de rodaje paralela. Véase el Manual de diserio de aerddromos (Doc. 9157), Parte 2.

(j) Distancia visible

1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje el cambio
debe ser tal que, desde cualquier punto situado a:

i. 3 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una
distancia de por lo menos 300 m, cuando la letra de clave sea C, D, Eo F.

ii. 2 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una
distancia de por lo menos 200 m, cuando la letra de clave sea B, y

iii. 1,5 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una
distancia de por lo menos 150 m, cuando la letra de clave sea A.
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(k) Pendientes transversales

1) Las pendientes transversales de una calle de rodaje deben ser suficientes para
impedir la acumulacion de agua en la superficie, pero no deben exceder del:

i. 1,5% cuando la letradeclaveseaC,D,EoF;y
ii. 2% cuando la letra de clave sea A o B. CCA RAC 14.217 (k)

Resistencia de las calles de rodaje

() La resistencia de una calle de rodaje debe ser por lo menos igual a la de la pista servida,
teniendo en cuenta que una calle de rodaje estara sometida a mayor intensidad de transito
y mayores esfuerzos que la pista servida, como resultado del movimiento lento o situacion
estacionaria de los aviones. CCA RAC 14.217 (I)

Superficie de las calles de rodaje

(m) La superficie de una calle de rodaje no debe tener irregularidades que puedan ocasionar
dafios a la estructura de los aviones.

(n) La superficie de las calles de rodaje pavimentadas debe construirse o repavimentarse de
modo que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean idéneas. CCA RAC 14.217

(n)

Calles de salida rapida
CCA RAC 14.217 Calles de salida rapida

(o) Las calles de salida rapida deben calcularse con un radio de cura de viraje de por lo menos:

1) 550 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
2) 275 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

A fin de que sean posibles velocidades de salida, con pistas mojadas, de:

3) 93 km/h cuando el nimero de clave sea 3 0 4; y
4) 65 km/h cuando el nimero de clave sea 1 o0 2. CCA RAC 14.217 (0)

(p) El radio de la superficie de enlace en la parte interior de la curva de una calle de salida rapida
debe ser suficiente para proporcionar un ensanche de la entrada de la calle de rodaje, a fin
de facilitar que se reconozca la entrada y el viraje hacia la calle de rodaje.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Radio de la
T curvada
I'I, wiraje

|—.ﬁ.ngulﬁ de interseccion

()

(r)

Figura C-3. Calle de salida rapida

Una calle de salida rapida debe incluir una recta, después de la curva de viraje, suficiente
para que una aeronave que esté saliendo pueda detenerse completamente con un margen
libre de toda interseccién de calle de rodaje.

El angulo de interseccion de una calle de salida rapida con la pista no debe ser mayor de 45°
ni menor de 25°, pero preferentemente debe ser de 30°.

Calles de rodaje en puentes

(s)

()

(u)

La anchura de la parte del puente de rodaje que pueda sostener a los aviones, medida
perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no debe ser inferior a la anchura del area
nivelada de la franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algin método
probado de contencion lateral que no sea peligroso para los aviones a los que se destina la
calle de rodaje.

Debe proveerse acceso para que los vehiculos de salvamento y extincion de incendios puedan
intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta especificado respecto al
avion mas grande para el que se ha previsto el puente de la calle de rodaje. CCA RAC 14.217

®

El puente debe construirse sobre una seccion recta de una calle de rodaje con una seccion
recta en cada extremo del mismo para facilitar que los aviones puedan alinearse al
aproximarse al puente.

RAC 14.219 MARGENES DE LAS CALLES DE RODAJE
CCA RAC 14.219 Margenes de las calles de rodaje

@

Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de letra de clave C, D, E o
F deben tener margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de
rodaje, de modo que la anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes
rectilineas no sea menor de:
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1) 44 m cuando la letra de clave sea F;
2) 38 m cuando la letra de clave sea E;
3) 34 m cuando la letra de clave sea D; y
4) 25 m cuando la letra de clave sea C.

En las curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione
pavimento adicional, la anchura de los margenes no debe ser inferior a la correspondiente a
los tramos rectilineos adyacentes de la calle de rodaje.

(b) La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aviones
equipados con turbinas debe prepararse de modo que resista a la erosion y no dé lugar a la
ingestion de materiales sueltos de la superficie por los motores de los aviones.

RAC 14.221 FRANJAS DE LAS CALLES DE RODAJE
CCA RAC 14.221 Franjas de las calles de rodaje

Generalidades

(a) Cada calle de rodaje, excepto las calles de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave,
debe estar situada dentro de una franja.

Anchura de las franjas de las calles de rodaje

(b) Cada franja de calle de rodaje debe extenderse simétricamente a ambos lados del eje de la
calle de rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje especificada
en la columna 11 de la tabla C-1, por lo menos.

Objetos en las franjas de las calles de rodaje
CCA RAC 14.221 Obijetos en las franjas de las calles de rodaje

(c) La franja de la calle de rodaje debe estar libre de objetos que puedan poner en peligro a los
aviones en rodaje. CCA RAC 14.221 (c)

Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje

(d) La parte central de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una
distancia del eje de la calle de rodaje no inferior a la indicada en la siguiente tabulacion:

1) 10,25 m cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 m (exclusive);

2) 11 m cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive);

3) 12,50 m cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive);

4) 18,50 m cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra
de clave sea D;

5) 19 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave
seaE; y

6) 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la clave de letra
sea F. CCA RAC 14.221 (d)
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Pendientes de las franjas de las calles de rodaje

(e) La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del margen
correspondiente, si se provee, debe estar al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no
debe tener una pendiente transversal ascendente que exceda del:

1) 2,5% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C, D, E o

Fy

2) 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A o B;

La pendiente ascendente se mide utilizando como referencia la pendiente transversal de la
calle de rodaje contiguo, y no la horizontal. La pendiente transversal descendente no debe

exceder del 5% medido con referencia a la horizontal.

(f) Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, mas alla de
la parte nivelada, no deben exceder una pendiente ascendente o descendente del 5% medida
hacia afuera de la calle de rodaje. CCA RAC 14.221 (f)

RAC 14.223 APARTADEROS DE ESPERA, PUNTOS DE ESPERA DE LA PISTA, PUNTOS DE
ESPERA INTERMEDIOS Y PUNTOS DE ESPERA EN LA VIA DE VEHICULOS

(a) Cuando haya una gran densidad de transito deben proveerse uno o mas apartaderos de

espera.

(b) Se deben establecer uno 0 mas puntos de espera de la pista:

1) En la calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y
2) En la interseccion de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de

una ruta normalizada para el rodaje.

(c) Se debe establecer un punto de espera de la pista en una calle de rodaje cuando el
emplazamiento o la alineacion de la calle de rodaje sea tal que las aeronaves en rodaje o
vehiculos puedan infringir las superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el
funcionamiento de las radioayudas para la navegacion.

(d) Debe establecerse un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en cualquier punto
gue no sea un punto de espera de la pista, cuando sea conveniente definir un limite de

espera especifico.

(e) Se debe establecer un punto de espera en la via de vehiculos en la interseccion de una via

de vehiculos con una pista.

Emplazamiento

(f) La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista establecido en
una interseccion de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de vehiculos y el eje
de una pista se debe ajustar a lo indicado en la Tabla C-2 y, en el caso de una pista para
aproximaciones de precision, debe ser tal que una aeronave o un vehiculo que esperan no
interfieran con el funcionamiento de las radioayudas para la navegacion ni penetren la

superficie de transicion interna. CCA RAC 14.223 (f)
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(g9) A una elevacién superior a 700 m (2 300 pies), la distancia de 90 m que se especifica en la
Tabla C-2 para una pista de aproximacion de precision de nimero de clave 4, debe
aumentarse del modo que se indica a continuacion:

1) Hasta una elevacion de 2 000 m (6 600 pies), 1 m por cada 100 m (330 pies) en
exceso de 700 m (2 300 pies);

2) Una elevacion en exceso de 2 000 m (6 600 pies) y hasta 4 000 m (13 320 pies); 13
m mas 1,5 m por cada 100 m (330 pies) en exceso de 2 000 m (6 600 pies); y

3) Una elevacion en exceso de 4 000 m (13 320 pies) hasta 5 000 m (16 650 pies); 43
m mas 2 m por cada 100 m (330 pies) en exceso de 4 000 m (13 320 pies).

(h) Si la elevacion de un apartadero de espera, de un punto de espera de la pista o de un punto
de espera en la via de vehiculos, es superior a la del umbral de la pista, en el caso de pistas
de aproximacion de precisidn cuyo nimero de clave sea 4, la distancia que se indica en la
tabla C-2 debe aumentarse otros 5 m por cada metro de diferencia de elevacion entre la del
apartadero o punto de espera y la del umbral.

(i) El emplazamiento de un punto de espera de la pista, establecido de conformidad con 14.223
(c), debe ser tal que la aeronave o vehiculo en espera no infrinja la zona despejada de
obstaculos, la superficie de aproximacion, la superficie de ascenso en el despegue ni el area
critica/sensible del ILS/MLS, ni interfiera en el funcionamiento de las radioayudas para la
navegacion.

RAC 14.225 PLATAFORMAS
Generalidades
(a) Debe proveerse plataformas donde sean necesarias para que el embarque y desembarque
de pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves puedan
hacerse sin obstaculizar el transito del aerédromo.

Extension de las plataformas

(b) El area total de las plataformas debe ser suficiente para permitir el movimiento rapido del
transito de aerédromo en los periodos de densidad maxima prevista.

Tabla C-2. Distancias minimas entre el eje de la pista y un apartadero de espera, un punto de espera de la
pista o punto de espera en la via de vehiculos
NUmero de clave

Tipo de pista 1 2 3 4
Aproximacion visual 30m 40 m 75m 75m
Aproximacion que no es de precision 40 m 40 m 75m 75m
Aproximacion de precision de Categoria I 60m?® 60 m?® 90 m?P 90 m?aP
Aproximacion de precision de Categorias 11 y III - - O mab 90 ma®
Pista de despegue 30 m 40 m 75 m 75m

2 Sj la elevacion del apartadero de espera, del punto de espera de la pista o del punto de espera en la via de vehiculos es
inferior a la del umbral de la pista, la distancia puede disminuirse 5 m por cada metro de diferencia entre el apartadero o
punto de espera y el umbral, a condicién de no penetrar la superficie de transicion interna.
b Puede ser necesario aumentar esta distancia en el caso de las pistas de aproximacion de precision, a fin de no interferir
con las radioayudas para la navegacion, en particular, con las instalaciones relativas a trayectoria de planeo y localizadores.
La informacion sobre las areas criticas y sensibles del ILS y del MLS figura en el Anexo 10, Volumen I, Adjuntos Cy G,
respectivamente (véase ademas 14.223 (f)).
- Nota 1. — La distancia de 90 m para el nimero de clave 3 o 4 se basa en aeronaves con un empenaje de 20 m
de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 52,7 m y una altura de la proa de 10
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m en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista, hallandose fuera de la zona despejada
de obstaculos.

Nota 2. — La distancia de 60 m para el nimero de clave 2 se basa en una aeronave con un empenaje de 8 m de
altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 24,6 m y una altura de la proa de 5,2 m
en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista, hallandose fuera de la zona despejada de
obstaculos.

Nota 3. — Para el niUmero de clave 4, donde la anchura del borde interior de la superficie de aproximacion interna
sea de mas de 120 m, puede ser necesaria una distancia de mas de 90 m para garantizar que una aeronave en
espera esté fuera de la zona despejada de obstaculos. Por ejemplo, una distancia de 100 m se basa en aeronaves
con un empenaje de 24 m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 62,2 my
una altura de la proa de 10 m en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista, hallandose

fuera de

la zona despejada de obstaculos.

Resistencia de las plataformas

(c) Toda pa
utilizarla

rte de la plataforma debe poder soportar el transito de las aeronaves que hayan de
, teniendo en cuenta que algunas porciones de la plataforma estaran sometidas a

mayor intensidad de transito y mayores esfuerzos que la pista como resultado del movimiento
lento o situacion estacionaria de las aeronaves.

Pendientes de

las plataformas

(d) Las pendientes de una plataforma, comprendidas las de una calle de acceso al puesto de

estacion

amiento de aeronaves, deben ser suficientes para impedir la acumulacion de agua

en la superficie, pero sus valores deben mantenerse lo mas bajos que permitan los requisitos
de drenaje.

(e) En un puesto de estacionamiento de aeronaves, la pendiente maxima no debe exceder del

1%.

Margenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronave

(f) Un puesto de estacionamiento de aeronaves debe proporcionar los siguientes margenes
minimos de separacion entre la aeronave que entre o salga del puesto y cualquier edificio,
aeronave en otro puesto de estacionamiento u otros objetos adyacentes:

Letra de clave Margen

3m

3m
4,5m
7,5m
7,5m
7,5m

MMOO @ >

De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos margenes pueden reducirse
en los puestos de estacionamiento de aeronaves con la proa hacia adentro, cuando la letra

de clave

1)

seaD,EoF:

Entre la terminal, incluido cualquier puente fijo de pasajeros y la proa de la aeronave;

y

2)

En cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal
proporcionada por algln sistema de guia de atraque visual. CCA RAC 14.225 (f)
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RAC 14.227 PUESTO DE ESTACIONAMIENTO AISLADO PARA AERONAVES

(a) Se debe designar un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o se debe informar
a la torre de control del aerédromo de un area o areas adecuadas para el estacionamiento
de una aeronave que se sepa o se sospeche que esta siendo objeto de interferencia ilicita, o
gue por otras razones necesita ser aislada de las actividades normales del aerédromo.

(b) El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves debe estar ubicado a la maxima
distancia posible, pero en ningin momento a menos de 100 m de los otros puestos de
estacionamiento, edificios o areas publicas, etc. Debe tenerse especial cuidado en asegurar
gue el puesto de estacionamiento no esté ubicado sobre instalaciones subterraneas de
servicio, tales como gas y combustible de aviacion, y dentro de lo posible, cables eléctricos
0 de comunicaciones.

RAC 14.229 RESERVADO

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE D: RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

RAC 14.301 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS
CCA RAC 14.301 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

Superfice horizontal externa
CCA RAC 14.301 Superficie horizontal externa

Superficie conica

(a) Descripcion. — Superficie conica. Una superficie de pendiente ascendente y hacia afuera que
se extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.

(b) CGaracteristicas. — Los limites de la superficie conica deben comprender:
1) Un borde inferior que coincide con la periferia de la superficie horizontal interna; y
2) Un borde superior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal

interna.

(c) La pendiente de la superficie conica se debe medir en un plano vertical perpendicular a la
periferia de la superficie horizontal interna correspondiente.

Superficie horizontal interna

(d) Descripcion. — Superficie horizontal interna. Superficie situada en un plano horizontal sobre
un aerédromo y sus alrededores.

(e) Caracteristicas. — El radio o limites exteriores de la superficie horizontal interna se deben
medir desde el punto o puntos de referencia que se fijen con este fin. CCA RAC 14.301 (e)

(f) La altura de la superficie horizontal interna se debe medir por encima del punto de referencia
para la elevacion que se fije con este fin. CCA RAC 14.301 (f)

Superficie de aproximacion

(9) Descripcion. — Superficie de aproximacion. Plano inclinado o combinacién de planos
anteriores al umbral.

(h) Caracteristicas. — Los limites de la superficie de aproximacion deben ser:

1) Un borde de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacién del
eje de pista y situado a una distancia determinada antes del umbral;

2) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente
en un angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de pista;

3) Un borde exterior paralelo al borde interior; y

4) Las superficies mencionadas variardn cuando se realicen aproximaciones con
desplazamiento lateral, con desplazamiento o en curva. Especificamente, los dos
lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un
angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la derrota con
desplazamiento lateral, con desplazamiento o en curva.
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(i) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del punto medio del umbral.

(j) La pendiente o pendientes de la superficie de aproximacién se deben medir en el plano
vertical que contenga al eje de pista y debe continuar conteniendo al eje de toda derrota con
desplazamiento lateral o en curva. CCA RAC 14.301 (j)

Superficie de aproximacion interna

(k) Descripcion. — Superficie de aproximacion interna. Porcion rectangular de la superficie de
aproximacién inmediatamente anterior al umbral.

(I) CGaracteristicas. — Los limites de la superficie de aproximacion interna deben ser:

1) Un borde interior que coincide con el emplazamiento del borde interior de Ia
superficie de aproximacion pero que posee una longitud propia determinada;

2) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y se extienden paralelamente
al plano vertical que contiene el eje de pista; y

3) Un borde exterior paralelo al borde interior.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO

Edicion: 05

Fecha: 28/10/2022 Pagina - 072 -




REGULACION DE AVIACION CIVIL
_RAC-14 Vol. I
DISENO DE AERODROMOS

Do transicion

D aprocomacion

Do apmadmaciés  [5=]
]

Ejﬂ

/ I
unln'ihuuh “Franja
Istama

e

\., Harizostal intersa -

Dw mcanso n @l ﬂllpi@.ll

P\‘L

Conica —u I-h:-rl:mlilh'll /}m
""‘*-:'.E-uun lnnn:mn e | _—

Seconin A=k

De aplm_ln:rJh D iransiciea
1

[

% xtmmgg J !

Véase la figura D-2 por lo que respecta a las superficies limitadoras de obstaculos de transicion
interna y de aterrizaje interrumpido y el Adjunto B para tener una panoramica tridimensional.
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Figura D-1 Superficies limitadoras de obstaculos
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Figura D-2 Superficies limitadoras de obstaculos de aproximacion interna, de transicion
interna y de aterrizaje interrumpido.

Superficie de transicion

(m) Descripcion. — Superficie de transicion. Superficie compleja que se extiende a lo largo del
borde de la franja y parte del borde de la superficie de aproximacion, de pendiente
ascendente y hacia afuera hasta la superficie horizontal interna.

(n) Caracteristicas. — Los limites de una superficie de transicién deben ser:

1) Un borde inferior que comienza en la interseccion del borde de la superficie de
aproximacioén con la superficie horizontal interna y que se extiende siguiendo el borde
de la superficie de aproximacion hasta el borde interior de la superficie de
aproximacion y desde alli, por toda la longitud de la franja, paralelamente al eje de
pista; y

2) Un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.
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(o) La elevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

1) A lo largo del borde de la superficie de aproximacion — igual a la elevacién de la
superficie de aproximacién en dicho punto; y

2) Alo largo de la franja — igual a la elevacion del punto mas proximo sobre el eje de
la pista o de su prolongacion. CCA RAC 14.301 (o)

(p) La pendiente de la superficie de transicion se debe medir en un plano vertical perpendicular
al eje de la pista.

Superficie de transicion interna
CCA RAC 14.301 Superficie de transicion interna

(a) Descripcion. — Superficie de transicion interna. Superficie similar a la superficie de transicién,
pero mas proxima a la pista.

(r) Caracteristicas. — Los limites de la superficie de transicion interna deben ser:

1) Un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacion interna y
que se extienda a lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna hasta el
borde interior de esta superficie, desde alli a lo largo de la franja paralela al eje de
pista hasta el borde interior de la superficie de aterrizaje interrumpido y desde alli
hacia arriba a lo largo del lado de la superficie de aterrizaje interrumpido hasta el
punto donde al lado corta la superficie horizontal interna; y

2) Un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.

(s) La elevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

1) A lo largo del lado de la superficie de aproximacién interna y de la superficie de
aterrizaje interrumpido; igual a la elevacion de la superficie considerada en dicho
punto; y

2) Alo largo de la franja — igual a la elevacion del punto mas préximo sobre el eje de
pista o de su prolongacion. CCA RAC 14.301 (s)

(t) La pendiente de la superficie de transicion interna se debe medir en un plano vertical
perpendicular al eje de pista.

Superficie de aterrizaje interrumpido

(u) Descripcion. — Superficie de aterrizaje interrumpido. Plano inclinado situado a una distancia
especificada después del umbral, que se extiende entre las superficies de transicion internas.

(v) Caracteristicas. — Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido deben ser:

1) Un borde interior horizontal y perpendicular al eje de pista, situado a una distancia
especificada después del umbral;

2) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente
en un angulo determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

3) Un borde exterior paralelo al borde interior y situado en el plano de la superficie
horizontal interna.
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(w) La elevacién del borde interior debe ser igual a la del eje de pista en el emplazamiento del
borde interior.

(x) La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido debe ser medida en el plano vertical
que contenga el eje de la pista.

Superficie de ascenso en el despegue

(y) Descripcion. — Superficie de ascenso en el despegue. Plano inclinado u otra superficie
especificada situada mas alla del extremo de una pista o zona libre de obstaculos.

(z) Caracteristicas. — Los limites de la superficie de ascenso en el despegue deben ser:

1) Un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de pista situado a una distancia
especificada mas alld del extremo de la pista o al extremo de la zona libre de
obstaculos, cuando la hubiere, y su longitud excede a la distancia especificada;

2) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y que divergen
uniformemente, con un angulo determinado respecto a la derrota de despegue,
hasta una anchura final especificada, manteniendo después dicha anchura a lo largo
del resto de la superficie de ascenso en el despegue; y

3) Un borde exterior horizontal y perpendicular a la derrota de despegue especificada.

(aa) La elevacién del borde interior debe ser igual a la del punto mas alto de la
prolongacion del eje de pista entre el extremo de ésta y el borde interior; o a la del punto
mas alto sobre el suelo en el eje de la zona libre de obstaculos, cuando exista ésta.

(bb) En el caso de una trayectoria de despegue rectilinea la pendiente de la superficie de
ascenso en el despegue se debe medir en el plano vertical que contenga el eje de pista.

(cc)En el caso de una trayectoria de vuelo de despegue en la que intervenga un viraje, la
superficie de ascenso en el despegue debe ser una superficie compleja que contenga las
normales horizontales a su eje; la pendiente del eje debe ser igual que la de la trayectoria
de vuelo de despegue rectilinea.

RAC 14.303 REQUISITOS DE LIMITACION DE OBSTACULOS
CCA RAC 14.303 Requisitos de limitacién de obstaculos

Pistas de vuelo visual

(a) En las pistas de vuelo visual se deben establecer las siguientes superficies limitadoras de
obstaculos:

1) Superficie conica;

2) Superficie horizontal interna;
3) Superficie de aproximacion; y
4) Superficies de transicion.

(b) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la tabla D-1.
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(c) No debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de
una superficie de aproximacion o de una superficie de transicion, excepto cuando, en opinion
de la DGAC, el nuevo objeto o el objeto agrandado esté apantallado por un objeto existente
e inamovible. CCA RAC 14.303 (c)

(d) No debe permitirse la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de
la superficie cdnica o de la superficie horizontal interna, excepto cuando, en opinién de la
DGAC, el objeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine,
tras un estudio aeronautico, que el objeto no comprometeria la seguridad, ni afectaria de
modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

(e) En la medida de lo posible, deben eliminarse los objetos existentes por encima de cualquiera
de las superficies prescritas en RAC 14.303 (a), excepto, cuando, en opinién de la DGAC, el
objeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine, tras un
estudio aeronautico, que el objeto no comprometeria la seguridad, ni afectaria de modo
importante la de las operaciones de aviones. CCA RAC 14.303 (e)

(f) Al estudiar las propuestas de nuevas construcciones debe tenerse en cuenta la posible
construccion, en el futuro, de una pista de aproximacion por instrumentos y la consiguiente
necesidad de contar con superficies limitadoras de obstaculos mas restrictivas.

Pistas para aproximaciones que no son de precision

(9) En las pistas para aproximaciones que no son de precisién se deben establecer las siguientes
superficies limitadoras de obstaculos:

1) Superficie conica;

2) Superficie horizontal interna;
3) Superficie de aproximacion; y
4) Superficies de transicion.

(h) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la tabla D-1, excepto en el caso de la seccion horizontal
de la superficie de aproximacion (véase RAC 14.303 (i)).

(i) La superficie de aproximacion debe ser horizontal a partir del punto en el que la pendiente
de 2,5% corta:

1) Un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del umbral; o
2) El plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que determine
la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H);

Tomandose el que sea mas alto.
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Tabla D-1 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos — Pistas
para aproximaciones.

PISTAS PARA APROXIMACIONES

CLASIFICACION DE LAS PISTAS

Aproximaciin Aprocimaciin de precisicn
Aproxmmaciin visual que no sea de precsEn Categoria [ Categoria Il o [T
Nimero de dave Nimero de clave Nimero de clave Nimero de clhve
Superficies y dimensiones" 1 2 3 4 12 3 4 1.2 34 34
(n 2y 13} 14) (5 (6) i (8) (% (1m (n
COMICA
Pendiente % 5% 5% % % % % % T 5%
Alura i5m 55m 75m 10y m &0 m 75m 100 m il m 1M 100 m
HORIZONTAL INTERMA
Allura 45 m 45m 45m 45 m 45 m 45 m 45 m 45m 45 m 45 m
Radio 200m  2500m 4000m 4 0Mm I30m 4000m 4060m 3I500m 40H0m 4 (MWl m
APROXIMACION INTERNA
Anchura —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_ O m 120 m* 120 m*
Iistancia desde of wmbral _— — _— —_— —_— —_— _— &0 m 60 m &0 m
Longitud —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_ Q00 m G0 m S0 m
Pendiente 1.5% P x
APROXIMACION
Longitud del borde interior 60 m Blm 150 m 150m 140 m 280 m IR0 m 140m 280 IR0 m
Distancia desde el umbral 30 m 0 m &0 m &0 m &0 m &0 m 60 m il m &0 m &0 m
Divergencia (a cada lado) 1P 10 107 1% 15% 15% 15 15% 15% 15%
Primera seccidn
Langitud 1600m 2 500m I0Mm 3 0Mm 2530m 3000m 30Mm 3000m 300m 3 (MWl m
Pendienie T 4% 333% 15% 333% 1% 2% 15% a %

Segumda seccitn

Longitud — — — — — 3600 m® I60m® 1Z000m 3 600 m® 3 600 m"
Pendiente - — — — — 1% 5% e 15% 5%
Seccwin homizontal
Longitud — — — — — E400m" B 400 m® — & 400 m" & 400 m"
Langitud total — — — — — 15000m 15000m 15000m 15000m 15 000 m
DE TRANSICION
Pendiente bl 0% 143% 14,3% 0% 143%  14%% 14,3% 14.3% 14,3%
DE TRANSICION INTERNA
Pendiente — — — — — — — ) 33,3% 33,3%
SUPERFICIE DE ATERRIZAJE
INTERRLUMPIDC
Longitud del borde interior — — — — — — — 9 m 120 m* 120 m"
Diistancia desde ] wmibral — — — — — — —_ = 1 800 m* 1 E00 m*
Divergenc {a cada lado — — — —_ —_ — — 10®%a ([i2% 108
Pendiente — — — — — — — % 3331% 333%

& Salvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.

b- Longitud variable (véase 14.303 (i) 6 (q))

¢ Distancia hasta el extremo de la franja.

d-O distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor.

€ Cuando la letra de clave sea F, la anchura se aumenta a 140 m salvo en los aerédromos con capacidad
para aviones de letra de clave F equipados con avidnica digital que tienen mandos de direccion para
manetener una ruta establecida durante una maniobra de “motor y al aire”.

Nota — Veanse las Circulares 301 y 345 y el Capitulo 4 de los PANS-Aerddromos, Parte 1 (Doc. 9981),
todos de la OACI, para obtener mayor informacion.

() No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una
superficie de aproximacion, dentro de la distancia de 3 000 m del borde interior o por encima
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de una superficie de transicidn, excepto cuando, en opinidn de la DGAC, el nuevo objeto o
el objeto agrandado esté apantallado por un objeto existente inamovible. CCA RAC 14.303

(k) No se permiten nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de la superficie de
aproximacion, a partir de un punto situado mas allad de 3 000 m del borde interno, o por
encima de la superficie cénica o de la superficie horizontal interna, excepto cuando, en
opinién de la DGAC, el objeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible,
o se determine, tras un estudio aerondutico, que el objeto no comprometeria la seguridad,
ni afectaria de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones.

() En la medida de lo posible, debe eliminarse los objetos existentes que sobresalgan por
encima de cualquiera de las superficies prescritas en RAC 14.303 (g), excepto cuando, en
opinion de la DGAC, el objeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible,
o se determine, tras un estudio aeronautico, que el objeto no comprometeria la seguridad,
ni afectaria de modo importante la regularidad de las operaciones de aviones. CCA RAC
14.303 (|

Pistas para aproximaciones de precision
CCA RAC 14.303 Pistas para aproximaciones de precision

(m) Respecto a las pistas para aproximaciones de precisién de Categoria I se deben establecer
las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

1) Superficie conica;

2) Superficie horizontal interna;
3) Superficie de aproximacion; y
4) Superficies de transicion.

(n) La DGAC puede establecer, ademas, las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

1) Superficie de aproximacion interna;
2) Superficie de transicion interna; y
3) Superficie de aterrizaje interrumpido.

(o) Respecto a las pistas para aproximaciones de precision de Categoria II o III se deben
establecer las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

1) Superficie conica;

2) Superficie horizontal interna;

3) Superficie de aproximacion y superficie de aproximacion interna;
4) Superficies de transicion;

5) Superficies de transicion interna; y

6) Superficie de aterrizaje interrumpido.

(p) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la Tabla D-1, excepto en el caso de la seccién horizontal
de la superficie de aproximacién, para esto cumplir con la literal (q) siguiente.
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(q) La superficie de aproximacion debe ser horizontal a partir del punto en el que la pendiente
de 2,5% corta:

1) Un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del umbral; o
2) El plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que determine
el limite de franqueamiento de obstaculos;

Tomandose el que sea mayor.

(r) No se permiten objetos fijos por encima de la superficie de aproximacion interna, de la
superficie de transicién interna o de la superficie de aterrizaje interrumpido, con excepcion
de los objetos frangibles que, por su funcion, deban estar situados en la franja. No se
permiten objetos moviles sobre estas superficies durante la utilizacion de la pista para
aterrizajes.

(s) No se permite la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de la
superficie de aproximacion, de transicién, conica, horizontal interna, excepto cuando en
opinion de la DGAC, el objeto ampliado o nuevo objeto este apantallado por un objeto
existente e inamovible o se determine tras un estudio aeronautico, que el objeto no
compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las operaciones de los aviones.
CCA RAC 14.303 (s)

(t) Enla medida de lo posible se deben eliminar los objetos existentes que sobresalen por encima
de las superficies de aproximacion, de la superficie de transicion, de la superficie conica y de
la superficie horizontal interna, excepto cuando en opinion de la DGAC el objeto estuviera
apantallado por otro objeto existente e inamovible, 0 se determine tras un estudio
aeronautico, que el objeto no compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las
operaciones de los aviones. CCA RAC 14.303 (&)

Pistas destinadas al despegue

(u) En las pistas destinadas al despegue se debe establecer la siguiente superficie limitadora de
obstaculos:

1) Superficie de ascenso en el despegue.

(v) Las dimensiones de las superficies no deben ser inferiores a las que se especifican en la Tabla
D-2, salvo que podra adoptarse una longitud menor para la superficie de ascenso en el
despegue cuando dicha longitud sea compatible con las medidas reglamentarias adoptadas
para regular el vuelo de salida de los aviones.

(w) Deben examinarse las caracteristicas operacionales de los aviones para los que dicha pista
esté prevista para determinar si es conveniente reducir la pendiente establecida en la Tabla
D-2 cuando se hayan de tener en cuenta condiciones criticas de operacién. Si se reduce la
pendiente especificada, debe hacerse el correspondiente ajuste en la longitud del area de
ascenso en el despegue, para proporcionar proteccion hasta una altura de 300 m. CCA RAC

14.303 (w).

(x) No se permite la presencia de nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una
superficie en el despegue, excepto cuando, en opinion de la DGAC, el nuevo objeto o el
objeto agrandado esté apantallado por un objeto existente e inamovible. CCA RAC 14.303

(x).
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(y)

(2)

Si ningun objeto llega a la superficie de ascenso en el despegue, de 2% (1:50) de pendiente,
debe limitarse la presencia de nuevos objetos a fin de preservar la superficie libre de
obstaculos existente, o una superficie que tenga una pendiente de 1,6% (1:62,5).

Tabla D-2 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de
obstaculos
PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE
Numero de clave

Superficie y dimensiones @ 1 2 304
1) (2) (3) (4)
DE ASCENSO EN EL DESPEGUE 60 m 80m 180 m
Longitud del borde interior 30m 60 m 60 m
Distancia desde el extremo de la pista ® 10% 10% 12,5%
Divergencia (a cada lado) 380 m 580 m 1200 m
1 800 m¢
Longitud 1600 m 2500 m 15 000 m
Pendiente 5% 4% 2%

aSalvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.

b Superficie de ascenso en el despegue comienza en el extremo de la zona libre de
obstaculos si la longitud de ésta excede de la distancia especificada.

¢1 800 m cuando la derrota prevista incluya cambios de rumbo mayores de 15° en las
operaciones realizadas en IMC, o en VMC durante la noche

d Véanse 14.303 (w) y (y).

En la medida de lo posible, deben eliminarse los objetos existentes que sobresalgan por
encima de una superficie de ascenso en el despegue, excepto cuando en opinidn de la DGAC
un objeto esté apantallado por otro objeto existente e inamovible o se determine, tras un
estudio aeronautico, que el objeto no comprometeria la seguridad ni afectaria de modo
importante la regularidad de las operaciones de aviones. CCA RAC 14.303 (2)

RAC 14.305 OBJETOS SITUADOS FUERA DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBSTACULOS

(a)

(b)

()

Los levantamientos de construcciones, mas alla de los limites de las superficies limitadoras
de obstaculos, que se eleven por encima de las alturas establecidas por la DGAC para
cualquier aerédromo, deben cumplir con lo establecido en los Articulos 37 de la Ley de
Aviacion Civil del Congreso de la Republica de Guatemala; y Articulos 37 y 38 del Reglamento
a la Ley de Aviacion Civil y todos los proyectos de construccién dentro de las areas de
influencia definidas por la DGAC deben ser enviados previo a su construccion a esta direccion
para su aprobacion.

Los levantamientos de construcciones, mas alla de los limites de las superficies limitadoras
de obstaculos deben contar con un estudio aeronautico que establezca los efectos de tales
construcciones en la operacion de los aviones.

En las areas distintas de las reguladas por las superficies limitadoras de obstaculos deben
considerarse como obstaculos por lo menos los objetos que se eleven hasta una altura de
150 m o mas sobre el terreno, a no ser que un estudio especial aeronautico demuestre que
no constituye ningun peligro para los aviones. CCA RAC 14.305 (c).
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RAC 14.307 OTROS OBJETOS

(a) Los objetos que no sobresalgan por encima de la superficie de aproximacion pero que sin
embargo puedan comprometer el emplazamiento o el funcionamiento dptimo de las ayudas
visuales o las ayudas no visuales, deben eliminarse en la medida de lo posible.

(b) Dentro de los limites de las superficies horizontal interna y conica debe considerarse como
obstaculo, y eliminarse siempre que sea posible, todo lo que la DGAC, tras realizar un estudio
aeronautico, opine que puede constituir un peligro para los aviones que se encuentren en el
area de movimiento o en vuelo. CCA RAC 14.307 (b)

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE E: AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION

RAC 14.401 INDICADORES Y DISPOSITIVOS DE SENALIZACION

(a) Indicador de la direccion del viento

Aplicacion

1)

Un aerédromo debe estar equipado con uno o mas indicadores de la direccién del
viento.

Emplazamiento

2)

Se debe instalar un indicador de la direccion del viento de manera que sea visible
desde las aeronaves en vuelo, o desde el area de movimiento, y de modo que no
sufra los efectos de perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos.

Caracteristicas

3)

4)

5)

El indicador de la direccion del viento debe tener forma de cono truncado y estar
hecho de tela, su longitud debera ser por lo menos de 3.6m, y su didametro, en la
base mayor, por lo menos de 0.9m. Debe estar construido de modo que indique
claramente la direccion del viento en la superficie y dé idea general de su velocidad.
El color o colores se debe escoger para que el indicador de la direccion del viento
pueda verse e interpretarse claramente desde una altura de por lo menos 300m
teniendo en cuenta el fondo sobre el cual se destaque. De ser posible, debe de
usarse un solo color, preferiblemente el blanco o el anaranjado. Si hay que usar una
combinacion de dos colores para que el cono se distinga bien sobre fondos
cambiantes, debe preferirse que dichos colores fueran rojo y blanco, anaranjado y
blanco o negro y blanco y deberan estar dispuestos en cinco bandas alternadas, de
las cuales la primera y la Ultima deben ser del color mas oscuro.

El emplazamiento por lo menos de uno de los indicadores de la direccion del viento
debe sefalarse por medio de una banda circular de 15m de diametro y 1.2m de
ancho. Esta banda debe estar centrada alrededor del soporte del indicador y debera
ser de un color elegido para que haya contraste, de preferencia blanco.

En un aerédromo destinado al uso nocturno debe disponerse por lo menos la
iluminacién de un indicador de la direccion del viento.

(b) Indicador de la direccion de aterrizaje

Emplazamiento

1)

Cuando se provea un indicador de la direccion de aterrizaje, se debe emplazar el
mismo en un lugar destacado del aerédromo.

Caracteristicas

2)

Indicador de la direccién de aterrizaje debe ser en forma de “T".
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3) Laforma y dimensiones minimas de la “T” de aterrizaje deben ser las que se indican
en la Figura E-1. El color de la “"T” de aterrizaje debe ser blanco o anaranjado
eligiéndose el color que contraste mejor con el fondo contra el cual el indicador debe
destacarse. Cuando se requiera para el uso nocturno, la “T” de aterrizaje debe
estar iluminada, o su contorno delineado mediante luces blancas.

(c) Lamparas de seiiales
Aplicacion

1) En la torre de control de cada aerédromo controlado se debe disponer de una
lampara de sefales.

Caracteristicas

2) La lampara de sefiales debe poder producir sefiales de los colores rojo, verde y
blanco, y;

i. Poder dirigirse, manualmente, al objetivo deseado;
ii. Producir una sefial en un color cualquiera, seguida de otra en cualquiera de
los dos colores restantes; y
iii. Transmitir un mensaje en cualquiera de los tres colores, utilizando el cédigo
Morse, a una velocidad de cuatro palabras por minuto como minimo.

Si se elige la luz verde deberia utilizarse el limite restringido de dicho color, como se
especifica en el Apéndice 1, Seccidn 2. (a). 2.

3) La abertura del haz no debe ser menor de 1° ni mayor de 3°, con intensidad luminosa
despreciable en los valores superiores a 3°. Cuando la ldmpara de sefales esté
destinada a emplearse durante el dia, la intensidad de la luz de color no debe ser
menor de 6,000cd.

»|

4m
0,4m

¥

|04m

[

4m

|4
(n}

»
=

Figura E-1. Indicador de la direccion de aterrizaje
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(d) Paneles de seiializacion y area de senales
CCA 14.401 (d) Paneles de sefializacion y areas de senales

Emplazamiento del area de senales

1) El area de sefiales debe estar situada de modo que sea visible desde todos los
angulos de azimut por encima de un angulo de 10° sobre la horizontal, visto desde
una altura de 300 m.

Caracteristicas del area de senales

2) El area de sefiales debe ser una superficie cuadrada, llana, horizontal, por lo menos
de 9m de lado.

3) Se debe escoger el color del area de sefiales para que contraste con los colores de
los paneles de senalizacion utilizados y debe estar rodeado de un borde blanco de
0.3m de ancho por lo menos.

RAC 14.403 SENALES
(a) Generalidades
Interrupcion de las sefales de pista

1) En la interseccion de dos (o mas) pistas, conservara sus sefales la pista mas
importante, con la excepcion de las sefales de faja lateral de pista y se interrumpiran
las sefiales de las otras pistas. Las sefiales de faja lateral de la pista mas importante
pueden continuarse o interrumpirse en la interseccion.

2) El orden de importancia de las pistas a efectos de conservar sus sefiales debe ser el
siguiente:

i. Pista para aproximacion de precision;
ii. Pista para aproximacion que no son de precision;
iii. Pista para vuelo visual.

3) En la interseccion de una pista y una calle de rodaje se conservaran las sefiales de
la pista y se interrumpiran las sefiales de la calle de rodaje; excepto que las sefiales
de faja lateral de pista pueden interrumpirse. CCA RAC 14.403 (a) 3)

Colores y perceptibilidad

4) Las sefales de pista deben ser blancas. CCA RAC 14.403 (a) 4)

5) Las sefiales de calle de rodaje, las sefiales de plataforma de viraje en la pista y las
sefales de los puestos de estacionamiento de aeronaves deben ser amarillas.

6) Las lineas de seguridad en las plataformas deben ser de un color conspicuo que
contraste con el utilizado para las sefiales de puestos de estacionamiento de
aeronaves.
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7)

En los aerédromos donde se efectien operaciones nocturnas, las sefiales de la
superficie de los pavimentos deben ser de material reflectante disefiado para mejorar
la visibilidad de las sefales. CCA RAC 14.403 (a) 7)

Calles de rodaje sin pavimentar

8)

Las calles de rodaje sin pavimentar deben estar previstas, siempre que sea posible,
de las senales prescritas para las calles de rodajes pavimentadas.

(b) Seiial designadora de pista

Aplicacion

1)

Los umbrales de una pista pavimentada deben tener sefiales designadoras de pista.

2) En los umbrales de una pista sin pavimentar deberan disponer, en la medida de lo
posible, de sefiales designadoras.
Emplazamiento
3) Una sefial designadora de pista se debe emplazar en el umbral de pista de
conformidad con las indicaciones de la Figura E-2. CCA RAC 14.403 (b) 3)
Caracteristicas
4) Una sefal designadora de pista debe consistir en un nimero de dos cifras, y en las

5)

pistas paralelas este nimero debe ir acompaiiado de una letra. En el caso de pista
Unica, de dos pistas paralelas y de tres pistas paralelas, el nimero de dos cifras debe
ser el entero mas proximo a la décima parte del azimut magnético del eje de la pista,
medido en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte magnético, visto en la
direccién de la aproximaciéon. Cuando la regla anterior de un nimero de una sola
cifra, ésta debe ir precedida de un cero. Cuando se trate de cuatro o mas pistas
paralelas, una serie de pistas adyacentes se designara por el nimero entero mas
proximo por defecto a la décima parte del azimut magnético, y la otra serie de pistas
adyacentes se designara por el nimero entero mas proximo por exceso a la décima
parte del azimut magnético. Cuando la regla anterior dé un nimero de una sola cifra,
ésta ird precedida de un cero.

En el caso de pistas paralelas, cada niumero designador de pista debe ir acompaiado
de una letra, como sigue, en el orden que aparecen de izquierda a derecha al verse
en la direccién de aproximacion.

i. Para dos pistas paralelas: “L" “R";
ii. Para tres pistas paralelas: “L" “C” "R”";
iii. Para cuatro pistas paralelas: "L" “R" “"L" “R".
iV. Para cinco pistas paralelas: \\LII \\Cll \\RII \\LII \\RII 0 \\LII \\RII \\LII \\CII \\RII; y
v. Para seis pistas paralelas: “L" “C" “R" “L" “"C" “"R".
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Figura E-2. Sefiales de designacion de pista, de eje y de umbral
6) Los numeros y las letras deben tener la forma y proporciones indicadas en la Figura
E-3. Sus dimensiones no seran inferiores a las indicadas en dicha figura, pero cuando

se incorporen nimeros a las sefales de umbral,