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1. PROPOSITO DE ESTA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO.

a) Asesorar a los operadores de aerédromos de la Republica de Guatemala en medidas de
inspeccion del area de movimiento de manera de garantizar que todo momento se
mantenga un nivel de vigilancia adecuado. La inspeccion abarcara como minimo los
siguientes elementos:

I. La pista;

II. Elresto del &rea de maniobras, incluidas las calles de rodaje y zona adyacentes;

III. La plataforma y las areas de Servicio;

IV. El estado de la superficie del area de movimiento;

V. La deteccidn de FOD;

VI. El estado de las ayudas visuales, incluidos los sistemas eléctricos visibles o sus
partes;

VII. El estado de los obstaculos fuera de los limites del Aerédromo.

b) Cada inspeccion incluird un mecanismo de notificacion y seguimiento para garantizar que
se tomen las medidas adecuadas.

2. APLICABILIDAD.

a) Operadores de aerédromos certificados bajo RAC 139.

3. BASE LEGAL

a) Regulacion de Aviacion Civil 139 “Certificacion, operacién y vigilancia de aerédromos”,
RAC 139.327.

b) PANS AGA 9981 “Inspecciones del Area de Movimiento” Tercera enmienda.

4. DEFINICIONES

Para efectos de utilizacién y comprension del presente documento se establecen las siguientes
definiciones.

a) Aeroédromo certificado. Aerddromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado
de aerddromo.

b) Area de aterrizaje. Parte del drea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue
de aeronaves.

c) Area de maniobras. Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

d) Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

e) Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de

aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerddromo,
incluyendo:

I. Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de
una plataforma designada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.
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II. Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje
situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a
través de la plataforma.

III. Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo
agudo y esté proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar
a velocidades mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de salida
y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo tiempo posible.

f) Objeto extraiio (FOD). Objeto inanimado dentro del area de movimiento que no tiene
una funcion operacional o aerondutica y puede representar un peligro para las
operaciones de las aeronaves.

g) Objeto frangible. Objeto de poca masa disefado para quebrarse, deformarse o ceder
al impacto, de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves.

h) Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes de este,
que:

I. Esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en la
superficie; o

II. Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en
vuelo; o

ITI. Esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para
la navegacion aérea.

i) Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje
y el despegue de las aeronaves.

j) Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicién interna, de la superficie de
aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no
penetrada por obstaculos fijos, salvo aquellos de masa ligera montados sobre soportes
frangibles necesarios para fines de navegacion aérea.

5. ACRONIMOS

AGA Aerédromos y ayudas - ILS | Sistema de Aterrizaje por
, terrestres (Aerodromes and | Instrumentos (Instrumental |
Ground Aids) | | _Landing System) |
| AIS - Servicio de Informacién ~ MOA | Manual de Operaciones del |
‘, - Aerondutica (Aeronautical | Aerodromo 5
Information Service) | ' ?
' ATC Air Traffic Control. - OFz | Zona libre de obstéaculos %
(Controlador de Transito i (Obstacles Free Zone) |
Aéreo) f |
ATS Servicio de Transito Aéreo =~ PANS | Procedures of Air Navigation ‘
(Air Traffic Service) | Services. (Procedimientos
f | para los servicios de
\, ‘ | _navegacion aérea) |
CA Circular de Asesoramiento  RAC | Regulacién de Aviacién Civil |
‘ | Internacional '
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DGAC | Direccién General de ' RESA . Area de Seguridad de |
| Aeronautica Civil . Extremo de Pista (Runway |
f ._End Safety Area) |
FOD | Foreign Object Debris. .~ RWY © Runway. |
|_(Objeto Extrafio Suelto) ._(Pista)
| GVSO } Gerencia de Vigilancia dela =~ SMS ~ Safety Management System.
- Seguridad Operacional ‘ | (Sistema de Gestion de la
| ‘ |_Seguridad Operacional)

6. FUNDAMENTO LEGAL
a) RAC 139.327 “Auditorias e Inspecciones de Seguridad Operacional”.

7. INTRODUCCION

a) Es necesaria la inspeccion del area de movimiento del aerédromo (incluidas las pistas,
calles de rodaje, plataformas, sistemas de iluminacion, sefiales, letreros, etc.) para
garantizar que se minimicen los peligros para las aeronaves y lograr una operacion
segura y eficiente. Las areas de movimientos de los aerédromos son complejas v
mantenerlas en condiciones optimas para la seguridad operacional depende de una gran
cantidad de variables relacionadas con la combinacién de operaciones de aeronaves,
materiales de pavimento y condiciones ambientales de cada aerddromo. Los
procedimientos de inspeccion son fundamentales para garantizar el estado operativo del
aerédromo y la deteccion de objetos extrafios (FOD).

b) Las inspecciones del area de movimientos estan destinadas principalmente a:

I. Garantizar que las condiciones del drea de movimientos y los equipos conexos
sean aptos para el uso operacional previsto;

II. Identificar las fallas y los posibles peligros para la seguridad de las operaciones
de aeronaves o aerédromo y tomar las medidas apropiadas; y

III. Suministrar actualizaciones periddicas, oportunas y precisas sobre la condicién
del drea de movimiento y el estado operacional de las instalaciones conexas, las
actualizaciones se notificaran a los servicios de transito aéreo (ATS), a los
encargados de las operaciones de aerédromo y a los servicios de informacidn
aeronautica (AIS).

c) Normalmente se efectiian varios tipos de inspecciones:

L. Las inspecciones diarias o "inspecciones de nivel 1" brindan un panorama del
estado general del area de movimientos y sus instalaciones conexas; y

II. Las inspecciones periddicas o "inspecciones de nivel 2" forman parte del
mantenimiento preventivo del aerédromo y consisten en una verificacion mas
detallada de las condiciones del area de movimientos y sus instalaciones
conexas.
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ITI. Inspecciones no planificadas para garantizar la seguridad de las operaciones.
Entre esas circunstancias, cabe mencionar:

(1) La finalizacion de las obras; un incidente notificado;
(2) Un informe del piloto/ATC;
(3) Condiciones meteoroldgicas adversas; y/o una respuesta de emergencia

8. OBIETIVO

a) Se planificaran las inspecciones del area de movimiento a manera de garantizar que en
todo momento se mantenga un nivel de vigilancia adecuado. Las inspecciones abarcaran,
como minimo, los siguientes elementos:

I. La pista;

II. Elresto del &rea de maniobras, incluidas las calles de rodaje y zonas adyacentes;

III. La plataforma y las areas de servicio;

1V. El estado de las superficies; a deteccion de FOD;

V. El estado de las ayudas visuales, incluidos los sistemas eléctricos visibles o sus
partes; y

VI. El estado de los obstaculos fuera de los Iimites del aerédromo.

b) El explotador de aerédromo implantara un programa de inspeccion del area de
movimientos que sea acorde con el tamarfio y la complejidad del aerddromo, y definira
los objetivos establecidos en la literal a) anterior.

c) El explotador de aerédromo documentaréd formalmente todas las inspecciones de
aerédromo en un registro y se mantendran todos los registros para referencia futura.

d) Cada inspeccién incluira un mecanismo de notificacién y seguimiento para garantizar que
se tomen las medidas adecuadas.

9. FRECUENCIAS DE LAS INSPECCIONES

a) La frecuencia y el nivel de detalle de las inspecciones pueden aumentarse con respecto
al minimo especificado en el Anexo 14, segln el transito previsto y del tipo de inspeccién
que se efectie.

b) La frecuencia de las inspecciones de los aerédromos deberia ser acorde con el nivel de
riesgo identificado en el sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS) de los
aerddromos.

10. INSPECCION DEL AREA DE MANIOBRAS
10.1. Pistas.

a) Para la inspeccion de una pista puede ser necesario ingresar deliberadamente en una
pista activa. Por lo tanto, es esencial identificar y hacer frente a los riesgos potenciales
relacionados con esta actividad, de modo que el personal a cargo de la inspeccion
comprenda claramente lo que implica la tarea y la forma de desempefiarla con seguridad.
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I. Todas las inspecciones a la pista deben efectuarse de conformidad con
procedimientos documentados elaborados con el fin de garantizar la seguridad
de las operaciones de aeronaves y del personal del aerédromo.

(1) Se deben establecer procedimientos para el acceso a las pistas, junto
con la dependencia ATS correspondiente. Antes de toda inspeccién de
pista, se establecera contacto por radio con los ATS y el equipo de
inspeccion debera obtener el permiso, de lo cual acusaré recibo, para
iniciar la inspeccion.

(2) Sise instala iluminacién de pista, se deberian efectuar inspecciones con
las luces encendidas para poder detectar lamparas que no funcionan vy
posibles fallas de los artefactos de iluminacién.

II. Cuando se encuentren piezas de aeronaves o de neumdticos de aeronaves
durante una inspeccién de pista, se informara de inmediato a operaciones de
aerddromo y a la dependencia ATS competente, de modo de rastrear el origen
de las piezas y notificar a los explotadores de aeronaves correspondientes.

10.2. Calle de rodaje.

a) Se debe efectuar una inspeccion diaria en las calles de rodaje activas de uso frecuente.
Deben evaluarse las frecuencias de las inspecciones de las demas calles de rodaje a fin
de garantizar que sigan siendo adecuadas para su uso cuando sea necesario. Todas las
inspecciones efectuadas en una calle de rodaje se llevardn a cabo de conformidad con
procedimientos elaborados especificamente para el lugar, con el fin de garantizar la
seguridad de las operaciones de aeronaves y del personal del aerédromo.

I. Deben establecerse procedimientos para el acceso a las calles de rodaje junto
con la dependencia ATS competente. Antes de toda inspeccion, debe
establecerse contacto por radio con ATS y el equipo de inspeccién debera
obtener el permiso, de lo cual acusara recibo, para iniciar la inspeccion.

II. Comunicaciones con ATS pueden omitirse siempre que exista una evaluacién
local de seguridad operacional, en la que se hayan tenido en cuenta también las
caracteristicas, el tamafio, la complejidad y el volumen de transito del
aerodromo, haya demostrado que se puede realizar una inspeccién de las calles
de rodaje en forma operacionalmente segura sin contacto por radio con la ATS
y se haya documentado y promulgado el procedimiento.

10.3. Inspeccion de la plataforma.
a) Las inspecciones del area de plataforma deberian realizarse con frecuencias definidas.
1. Teniendo en cuenta el nivel de operaciones efectuadas en cada aerédromo, se
podré adecuar la frecuencia al nivel de riesgos identificado por el SMS del

aerddromo.

II. Las inspecciones se pueden llevar a cabo en segmentos, en funcién de la
magnitud y complejidad de la operacion.
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10.4.

a)

Inspeccion de las ayudas visuales.

La inspeccion en tierra de rutina de todos los sistemas de iluminacién del aerddromo
deberia realizarse diariamente o antes de su uso. Se deberifa solucionar toda deficiencia
lo antes posible y se debe realizar otra inspeccion de las luces indicadas antes del uso,
una vez que se hayan tomado las medidas correctivas. Se deben registrar todas las
deficiencias y medidas correctivas conexas.

L. Se deberian inspeccionar los sistemas de iluminacién de aproximacion con una
frecuencia adecuada y predeterminada. También se pueden inspeccionar a
pedido de las operaciones de aerddromo o los ATS. La inspeccién deberia abarcar
todos los elementos luminosos del sistema de iluminacién de aproximacion.

II. El equipo de inspeccion informaré a los ATS antes de comenzar la inspeccién del
sistema de iluminacion de aproximacidn.

III. Se informara de la finalizacién de la inspeccion a los ATS a fin de que se apaguen
las luces que no sean necesarias para las operaciones regulares.

IV. Si se descubre una falla importante durante la inspeccién, se informard de
inmediato a los ATS y al servicio de mantenimiento del aerédromo.

11. PROCEDIMIENTO PARA LA INSPECCION Y LA NOTIFICACION DEL AREA DE

MOVIMIENTO.
11.1. Consideraciones para los procedimientos.
a) Antes de ingresar a la pista, se debe realizar una solicitud de entrada (por ejemplo,

d)

e)

I.  “[distintivo de llamadas del vehiculo] en espera en [...] para la inspeccién de
pista”).

Al salir de la pista, se debera avisar a la torre de control que el vehiculo de inspeccién
estd alejado de la pista.

Algunas inspecciones se llevan a cabo de forma discontinua (es decir, cuando se pide al
vehiculo de inspeccién que entre o salga de la pista con poca anticipacion). La solicitud
de entrada en la pista y la notificacién de que el vehiculo est3 alejado de la pista se
efectuara cada vez que el vehiculo de inspeccidn entre y salga de la pista.

Se mantendra guardia de escucha en el canal de radiotelefonia correspondiente durante
toda inspeccién de pista.

Si, durante una inspeccion, la torre de control pide al personal de inspeccién que desaloje
la pista, el vehiculo saldré de la pista antes de notificar a la torre de control que esta
fuera de la misma. El personal de inspeccién no reingresara a la pista hasta que reciba
la autorizacion especifica a tal efecto. El equipo de inspeccién no debera desalojar nunca
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una pista pasando a través de un area critica/sensible del sistema de aterrizaje por
instrumentos (ILS).

f) Las inspecciones de pista deberian llevarse a cabo en la direccién opuesta a la del
aterrizaje o despegue, fundamentalmente para garantizar la visibilidad de la aeronave
en operacion.

g) Alfinalizar la inspeccidn de la pista, se notificara a la torre de control la finalizacién de la
inspeccion y el estado del drea de maniobras, segtin proceda. Se anotaran los horarios
de inicio y finalizacion de la inspeccidn y se los incluira en el registro de inspeccion.

11.2, Consideraciones para la notificacion.

a) Si, durante una inspeccion de pista, se descubre algin elemento cuyo mal
funcionamiento pueda resultar peligroso (por ejemplo, cubiertas de fosas dafiadas o
luces rotas) es necesario determinar la medida correctiva apropiada.

b) También se deberd informar a la entidad encargada de las operaciones de aerddromo.

¢) Si, durante una inspeccion, se detecta algiin elemento fuera de servicio que no afecta el
uso de la pista, se deberia informar a la entidad a cargo del mantenimiento del
aerodromo.

d) Un registro de inspeccién deberia incluir:
1. Descripcién y ubicacion exacta de la falla;

I1. Particularidades de la(s) tarea(s) y de toda medida correctiva necesaria, por
ejemplo, notificacion a los ATS y AIS, registro de sucesos para el analisis
posterior (incluso como parte del SMS del Aerédromo) y notificacién a los
servicios de mantenimiento para medidas futuras;

II. La determinacion de la persona/entidad responsable de llevar a cabo la tarea y/o
tomar medidas adicionales; y

IV. La determinacion de los plazos de finalizacidn.

12. NIVELES DE INSPECCION.

a) Los procedimientos de inspeccién en varios niveles son clave para garantizar que se
mantenga el mayor grado de seguridad operacional y eficiencia para todos los
interesados del area de movimientos.

b) Un tipico sistema de inspeccién de dos niveles consta de los siguientes elementos
principales:

1. Inspecciones diarias (Nivel 1): abarcan toda el &rea de movimientos y las zonas
adyacentes a los limites del aerédromo; e

II. Inspecciones regulares (Nivel 2): llevadas a cabo por especialistas; en ellas,
todas las pistas, calles de rodaje y plataformas se dividen en varias zonas y se
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inspeccionan con mas detalle. Las inspecciones se realizaran utilizando listas de
verificacién que cubran las diversas areas de inspeccién y un bosquejo del
aerodromo que permita localizar y sefialar los problemas detectados.

c) Debe llevarse un registro para todas las inspecciones, que incluya:
I. Detalle de intervalos y fechas de inspeccién;
II. Nombres de las personas que efectlian la inspeccion;
III. Resultados y observaciones, si procede.

d) Se llevara un registro de todas las medidas correctivas identificadas tras la inspeccién y
se verificara su implantacién.

12.1, Inspecciones diarias (nivel 1).

a) Las inspecciones de Nivel 1 idealmente se efect(ian a intervalos definidos durante el dia,
por lo general:

L. Una inspeccidn con las primeras luces del dia, antes de las operaciones diurnas;
II. Una inspeccion con la Ultima luz del dfa, antes de las operaciones nocturnas;

II1. Se pueden planificar otras inspecciones entre las descritas, su frecuencia estara
dictada por las horas punta de transito.

b) Podran efectuarse inspecciones adicionales de Nivel 1, particularmente aquellas
relacionadas con la pista, en funcién de las circunstancias locales, la identificacién y el
analisis de los peligros de los aerddromos v el proceso de evaluacion de los riesgos de
seguridad operacional.

€) Se debe inspeccionar toda la iluminacién de aproximacién de pista todos los dias al
anochecer, antes de las operaciones nocturnas.

d) Se deberia verificar toda la iluminacién de la pista lo antes posible una vez encendida la
iluminacion.

e) Se deberia verificar toda la iluminacion de calles de rodaje lo antes posible y esa
verificacién deberia incluir todas las luces de los ejes, las luces de borde, las barras de
parada, las luces de proteccion de pista y las luces de entrada/salida.

f) Durante el periodo nocturno, se deberfa inspeccionar toda la iluminacidon de la
plataforma,

g) Las inspecciones de la iluminacién pueden integrarse con otras inspecciones en pista y
tener horarios flexibles para adecuarse a la variabilidad de las horas de luz natural.

h) Deben definirse y seguir rutas de inspeccién normalizadas para evitar olvidar alguna
zona. El personal de inspeccién debe notificar toda circunstancia que afecte la seguridad
operacional y el estado operativo de lo siguiente:
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I. Pistas

(1) La pistas, incluidos sus margenes, con respecto a la limpieza, la
acumulacion de caucho y las cubiertas de fosas/drenajes;

(2) Lalimpieza de la pista, en particular, de FOD que pudieran causar dafios
por ingestién de los motores;

(3) La presencia de contaminantes que afecten las caracteristicas de
rozamiento de la pista;

(4) Signos de dafios en la superficie del pavimento, incluidas las grietas y el
resquebrajamiento del Hormigdn, y pérdida de aridos;

(5) Dafios y desgaste de letreros y sefiales pintadas de la pista;

(6) La franja de pista y el drea de seguridad de extremo de pista (RESA),
incluido el drenaje;

(7) La falla de las unidades del indicador de trayectoria de aproximacion de
precisién (PAPI), luces de proteccién de pista y toda otra iluminacién de
pista y de barra de ala;

(8) Todo objeto que pueda afectar la franja de pista;

(9) Todas las areas de obras en curso en la pista o adyacentes a ella;

(10) El estado de todos los indicadores de la direccién del viento para las
operaciones diurnas/nocturnas;

(11) La actividad de la fauna silvestre en la pista y cerca de ella.
II. Calles de rodaje y calles de acceso.

(1) Todas las superficies de pavimento de las calles de rodaje, en particular,
con respecto a  dafios en el pavimento, limpieza y FOD;

(2) Dafios y desgaste de todos los letreros y sefiales pintadas de las calles
de rodaje;

(3) Todo objeto o excavacién que pueda afectar las franjas de las calles de
rodaje;

(4) Todas las obras en curso en el sistema de calle de rodaje o zonas
adyacentes;

(5) Todos los ejes de calle de rodaje y/o artefactos de luces de borde y
balizas;

(6) El estado general de los drenajes y cubiertas;
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(7)

Estado del borde del césped, incluida toda area anegada.

I1I. Areas de plataforma

(1

()

@)

4
©)

Todas las superficies de pavimento de la plataforma, en particular, con
respecto a dafios en el pavimento, limpieza (derrames de
combustible/aceite) y FOD;

Dafios y desgaste de todos los letreros y sefiales pintadas de Ia
plataforma;

Todo estacionamiento incorrecto de aeronaves, vehiculos, equipos,
pasarelas de embarque de pasajeros, etc.

Toda area de obras en curso;

El estado general de los drenajes y cubiertas.

1V. Iluminacién del aerédromo

(1)
(2)

(3

Cada corte de luz y falla en los circuitos;

Todo defecto relacionado con el sistema de iluminacién de
aproximacion;

Deficiencias con la iluminacién en plataforma durante periodos
nocturnos.

V. Zonas de césped (u otras areas adyacentes al sistema de calles de
rodaje)

(1)

(2)

3)

4
©)

(6)
7)

El estado general de la vegetacion, en particular, toda area que presente
erosion por chorro de reactores;

La longitud del césped y la cantidad de maleza, sobre todo, cerca de
luces y letreros;

Toda zona de aguas estancadas (se deben observar y notificar las areas
de pasto anegadas, en particular porque podrian atraer aves);

Las depresiones o vias de aeronaves;

La diferencia excesiva de nivel en el borde de las superficies
pavimentadas;

La limpieza de estas areas con respecto a los FOD:

r

Toda area de obras en curso.
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i) Al efectuar inspecciones diarias de rutina, se debe prestar atencién general a lo siguiente:

L. La limpieza general, con especial atencion a los FOD que pudieran causar dafios
por ingestion de los motores. Esto puede incluir objetos derivados de
operaciones de mantenimiento de la pista o excedente de arena después del
arenado de la pista. Debe tomarse nota de toda acumulacién de depésitos de
caucho de neumaticos;

II. Los signos de dafios en la superficie del pavimento, con inclusién de grietas y
resquebrajamiento del hormigdn, estado del sellado de juntas, agrietamiento y
desprendimiento de aridos en superficies asfélticas o rotura de capas de
rozamiento. Se deberia notificar de inmediato todo dafio o deterioro que pueda
afectar las aeronaves a fin de que los servicios de mantenimiento hagan una
inspeccion; si el dafio reviste suficiente gravedad, la zona deberia permanecer
cerrada a las aeronaves hasta que se conozcan los resultados de la inspeccion;

II1. Después de una lluvia, se debe detectar y sefializar las areas inundadas, de ser
posible, para facilitar el recubrimiento posterior;

1V. El dafio de los artefactos de iluminacion;
V. La limpieza y visibilidad de las sefiales de pista;
VI. El estado y el ajuste de las cubiertas de fosas.

j) Se deben inspeccionar las extremidades de la pista para detectar marcas de toma de
contacto temprana; dafio por chorro de reactores en luces de aproximacion, conos de
senalizacion y luces de umbral; limpieza; y obstaculos en el area de seguridad de extremo
de pista.

k) El objetivo principal del corte de césped sera garantizar que las luces y balizas no gueden
ocultas por vegetacion alta, ademas otro objetivo es limitar la atraccién del aerddromo
de las aves y demas fauna silvestre. Seré necesario garantizar que no queden monticulos
de césped cortado en areas donde es posible que ocurra ingestién de los motores.

[) Zonas fuera de los limites del aerédromo

. El personal de operaciones del aerédromo realizard una inspeccién visual
superficial de las areas que circundan el aerédromo para verificar que ningtn
objeto parezca afectar ninguna superficie protegida, en particular, en las areas
de aproximacion y salida de todas las pistas.

II. Se inspeccionara el estado de la iluminacidn y marcacién de los obstaculos
autorizados.

ITI. Todo obstaculo no autorizado y toda deficiencia en la iluminacién y sefializacién
de obstaculos autorizados que se detecten se notificaran de inmediato a las
personas, o a las organizaciones o autoridades competentes, con el propdsito de
aplicar medidas correctivas, segun el procedimiento establecido en el MOA.
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12.2. Inspecciones regulares (nivel 2),

12.2.1. Pistas.

a) Se deben inspeccionar las pistas en detalle cada tres meses o con una frecuencia menor
en funcion del uso de la pista, a menos que un analisis documentado indique una
frecuencia diferente que no afecte la seguridad operacional de las operaciones de
aeronave. Normalmente, se puede dividir la pista en varias secciones. Segtn el régimen
de movimientos del dia de la inspeccién, se pueden verificar varias secciones, a saber:

I. Superficies.

(1) Se deberian inspeccionar la longitud y el ancho totales de la pista
durante el ciclo. En las inspecciones se deben registrar grietas, roturas
generales y todo otro defecto de la superficie, en particular si hay signos
de desechos. Se deberia prestar especial atencién a las zonas de toma
de contacto y otras areas muy transitadas por aeronaves. Las zonas de
toma de contacto también deberian recibir atencidn especial para
evaluar el grado de acumulacién de caucho que pudiera afectar el
coeficiente de rozamiento de la superficie de la pista. También se
deberia prestar atencién a las salidas rapidas, las calles de rodaje de
acceso y plataforma de viraje en la pista.

II. Letreros, sefales e iluminacidn.

(1) Se deberia inspeccionar el estado general de todos los letreros a lo largo
de la pista para garantizar el cumplimiento de los requisitos del Anexo
14, Volumen 1. Se deberia inspeccionar la visibilidad de todas las sefiales
de la pista, en particular, en las zonas de toma de contacto donde es
posible que los depdsitos de caucho hayan oscurecido ciertas marcas.
Se deberia inspeccionar una seleccién de artefactos de iluminacién para
garantizar la seguridad general, particularmente con respecto a la
configuracién de par de las fijaciones. Se deberia adecuar la frecuencia
de las pruebas para alcanzar el nivel deseado de estado operativo
aplicable al servicio que se prueba.

III. Franja de pista.

(1) También deberian inspeccionarse el drea que rodea la pista, incluida la
franja, el area despejada y nivelada y el 4rea de seguridad de extremo
de pista (RESA). Se debe prestar atencién a su resistencia general, el
tipo de superficie, cualquier obstaculo que sea frangible y toda otra
caracteristica que pudiera dafiar una aeronave, en caso de que esta
invada esas areas.

IV. Sistemas de iluminacion de aproximacién de pista.

(1) Dos veces por afio, se deberia analizar cada sistema completo de
iluminacion de aproximacién, sus cables, artefactos de iluminacién,
postes y otras estructuras de soporte para verificar su seguridad general
y estado operativo mediante una verificacién fisica a pie. Durante el
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control de la iluminacién, se efectuara una evaluacién general del patrén
de iluminacion y se anotard y notificara toda interrupcidn o desajuste
grave.

V. Zonas circundantes al aerédromo.

(1) Almenos una vez a la semana, el personal de operaciones de aerédromo
deberia efectuar una revisién de las areas adyacentes y circundantes al
limite del aerédromo para verificar que no haya obstrucciones que
infrinjan las superficies protegidas, en particular, en las areas de
aproximacion y salida. Entre los elementos que revisten preocupacion se
incluiran arboles altos, griias, luces que puedan confundir a los pilotos y
practicas agricolas que pudieran incrementar la actividad de la fauna
silvestre.

12.2.2. Calles de rodaje

a) En un momento determinado por los movimientos del transito y la(s) pista(s) en uso, se
deberia inspeccionar a pie una seccién del area de calles de rodaje y todas las deficiencias
se deberian anotar en un mapa/diagrama especializado de la zona. En las calles de
rodaje, deberia inspeccionarse lo siguiente:

I. Superficies.

(1) Deberian inspeccionarse todas las superficies de la calle de rodaje,
incluido todo margen rigido. Se deberfan inspeccionar las superficies
para detectar grietas, deterioro y desechos.

II. Letreros, sefiales y luces.

(1) Deberian inspeccionarse todas las sefiales pintadas de las calles de
rodaje y tomar nota de aquellas que sea necesario volver a pintar. Se
deberia verificar la visibilidad y estabilidad de todos los letreros, en
particular, en areas que puedan verse afectadas por el chorro de
reactores. Se debe verificar una serie de artefactos de iluminacién de
calles de rodaje para determinar su seguridad general.

I1I. Areas circundantes.

(1) También se deberian inspeccionar todas las franjas de las calles de
rodaje y el césped conexo u otras areas pavimentadas para determinar
su seguridad general, en particular, con respecto a las obstrucciones v
el estado de la superficie, de forma similar al modo en gue se
inspeccionan las areas despejadas y niveladas de la pista.

12.2.3. Plataformas y puestos de estacionamiento
a) Se deberian inspeccionar las plataformas y las dreas de puestos de estacionamiento y

sefialar todos los defectos en un mapa/diagrama especializado del &rea. En todos los
puestos de estacionamiento y plataformas se debe inspeccionar lo siguiente:
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I. Superficies.

(1) Todos los puestos de estacionamiento, plataformas y &reas de
estacionamiento de los equipos conexos se deberfan inspeccionar para

detectar roturas de la superficie, en particular, en zonas donde se crean
FOD.

II. Letreros, sefiales y luces.

(1) Se deberian inspeccionar todas las sefiales pintadas de la superficie
asociadas al area de movimientos y el estacionamiento de aeronaves %
tomar nota de aquellas que sea necesario volver a pintar. Ademas, se
deberian verificar todos los letreros, sefiales y luces asociadas a los
sistemas de guia visual para el atraque para verificar su correcta
funcionalidad y visibilidad.

I11. Areas circundantes.

(1) También deberian inspeccionarse todas las calles de servicio y las areas
de estacionamiento de equipos de apoyo a cada puesto de
estacionamiento para determinar su estado operativo y general, en
particular cuando es posible que la superficie cause dafios a los vehiculos
o lesiones a los pasajeros o el personal. Esas dreas también se deberian
inspeccionar para determinar su limpieza general y la disciplina de
estacionamiento.

1V. Equipos.

(1) Se deberia verificar el estado operativo de todos los teléfonos de
emergencia, si estan instalados.

13. AUTORIZADO.

P.A. Francis Arturo\!s\ ueta Aguirre
Director Genetal

Direccion General de Aeronautica Civil
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