REPUBLICA DE GUATEMALA

LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
RAC 03

SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

La Direccién General de Aeronautica Civil, de conformidad con la Ley de Aviacién Civil, Decreto 93-
2000 del Congreso de la Replblica, es el érgano encargado de normar, supervisar, vigilar y regular
los reglamentos, regulaciones y disposicicnes complementarias, los servicios aeroportuarios, los
servicios de apoyo a la Navegacién Aérea y demas actividades de Aviacién Civil en el territorio y
espacio aéreo de Guatemala; asimismo tiene la funcién: de elaborar, emitir, aprobar y modificar
regulaciones y disposiciones complementarias de aviacidén que sean necesarias para el cumplimiento
de las disposiciones emanadas por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, tales como el
Convenio de Chicago, sus anexos y demas documentos.
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GUATEMAI

RES-DS-050-2018

El Director General de ia
Direcciéon General de Aeronautica Civil

CONSIDERANDO

Que de conformidad con el contenido de la literal a) del Articulo 7 del Decreto 93-2000 del Congreso de la
Republica de Guatemala, que contiene la Ley de Aviacidn Civil, la Direccién General de Aerondutica Civil,
estd facultada para elaborar, emitir, revisar, aprobar y modificar las regulaciones y disposiciones
complementarlas de aviacion que sean necesarias, para el cumplimiento de la Ley y sus Reglamenitos.

CONSIDERANDO

Que con la necesidad de actualizar el contenido de la Regulacion de Aviacion Civil -RAC- nlimero TRES (03),
denominada "SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA” se realizd la edicidn
nimero tres (03), con el objeto de mejorar la Seguridad Operacional dentro de la Comunidad Aerondutica.

POR TANTO:
Esta Direccidn General, de conformidad con los considerandos y con fundamento en lo preceptuado por el
Decreto 93-2000 del Congreso de la Repiblica de Guatemala, que contiene la Ley de Aviacién Civil, asi como
en el Acuerdo Gubernativo 384-2001 del Presidente de la Repliblica de Guatemala, que contiene el
Reglamento de la Ley de Aviacion Civil;

RESUELVE:
I. APROBAR la edicion nimero tres (03), de la Regulacién de Aviacion Civil ~-RAC- nimero TRES (03),
referente a “SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA” para que dicha norma sea
de aplicacion general.

IL. La presente resolucién entra en vigencia a partir de la presente fecha, por lo que tiene efectos inmediatos,
asi como deroga cualquier anterior a la misma.

Notifiquese y Archivese.

Guatemala, 16 de enero de 2018 : ( \
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SUPERIOR

Capitan P.A. Carlos Fe do Vélasquez Monge
i r General
Direccion General de Aeronautica Civil
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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

SISTEMA DE REVISIONES

Las revisiones a la presente regulacién son indicadas
mediante una barra vertical en el margen izquierdo,
enfrente del renglén, seccién o figura que este siendo
afectada por el mismo. La re-edicién sera el reemplazo
del documento completo por otro.

Estas se deben de anotar en el registro de ediciones y
revisiones, indicando el nimero correspondiente, fecha
de efectividad y la fecha de insercion.
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1B1BREGISTRO DE REVISIONES

FECHA REV. FECHA DE
REV. No. EMISION INSERCION INSERTADA POR
2 15/06/2016 15/06/2016 UNSA
3 12/12/2017 Diciembre 2017 UNSA
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P
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

PREAMBULO

La regulacion de Aviacion Civil —RAC- 03 ha sido elaborado con base al Anexo 3, emitido por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI), debido a la necesidad de tener un documento
legal nacional que asegure el flujo de informacidn necesaria para la seguridad, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea internacional, y cumplir con los requerimientos del Anexo 3 de la
OACI y a la vez que sirva de guia al prestador de Servicios Meteoroldgicos Aeronauticos (INSIVUMEH);
tiene como finalidad regular el uso de la informacion Meteoroldgica Aeronautica, como parte de
los servicios de la aviacion Nacional e Internacional y aplicarse como uno de los servicios de
navegacion aérea.

Se ha seguido una metodologia estricta, rigurosa y sistematica que permita establecer siempre
controles de calidad.

Se emite la Edicion tres de la Regulacién de Aviacién Civii —RAC- 03 (Meteorologia
Aeronautica) de conformidad con la Adopcion de la Enmienda 77 del Anexo 3, en la cual se
contemplan las siguientes modificaciones: La Enmienda 77 se deriva de:

a) la Recomendacion 5/1 de la Reunién departamental de meteorologia (MET) (2014

y
b) Una propuesta sobre la utilizacion de un formato mundial de notificacién para evaluar
y notificar el stado de la superficie de las pistas, presentada por el Equipo de trabajo
sobre rozamiento (FTF) del Grupo de expertos sobre disefio y operaciones
de aerédromos (ADOP).
Intencionalmente en blanco
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LISTADO PAGINAS EFECTIVAS

PAGINA No. EDICION No. | FECHA
1. 3 12/12/2017
2 12/12/2017
3 3 12/12/2017
4 3 12/12/2017
5 3 12/12/2017
6. 3 12/12/2017
7 3 12/12/2017
8 3 12/12/2017
9 3 12/12/2017
10. 3 12/12/2017
11. 3 12/12/2017
12. 3 12/12/2017
13. 3 12/12/2017
14. 3 12/12/2017
15. 3 12/12/2017
16. 3 12/12/2017
17. 3 12/12/2017
18. 3 12/12/2017
19. 3 12/12/2017
20. 3 12/12/2017
Edicion: 03
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PAGINA No. REVISION |[FECHA
No.
21. 3 12/12/2017
22. 3 12/12/2017
23. 3 12/12/2017
24, 3 12/12/2017
25. 3 12/12/2017
26. 3 12/12/2017
27. 3 12/12/2017
28. 3 12/12/2017
2. 3 12/12/2017
30. 3 12/12/2017
31. 3 12/12/2017
32. 3 12/12/2017
33. 3 12/12/2017
34, 3 12/12/2017
35. 3 12/12/2017
36. 3 12/12/2017
37. 3 12/12/2017
38. 3 12/12/2017
39. 3 12/12/2017
40. 3 12/12/2017
41. 3 12/12/2017
42. 3 12/12/2017
Edicién: 03
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PAGINA No. REVISION FECHA
No.
43, 3 12/12/2017
44, 3 12/12/2017
45, 3 12/12/2017
46, 3 12/12/2017
47, 3 12/12/2017
48, 3 12/12/2017
49, 3 12/12/2017
50. 3 12/12/2017
51. 3 12/12/2017
52. 3 12/12/2017
53. 3 12/12/2017
54. 3 12/12/2017
55. 3 12/12/2017
56. 3 12/12/2017
57. 3 12/12/2017
58. 3 12/12/2017
59. 3 12/12/2017
60. 3 12/12/2017
61. 3 12/12/2017
62. 3 12/12/2017
63. 3 12/12/2017
64. 3 12/12/2017
65. 3 12/12/2017
66. 3 12/12/2017
67. 3 12/12/2017
68. 3 12/12/2017
69. 3 12/12/2017
70. 3 12/12/2017
71. 3 12/12/2017
72. 3 12/12/2017
73. 3 12/12/2017
74, 3 12/12/2017
75. 3 12/12/2017
76. 3 12/12/2017
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78. 3 12/12/2017
79. 3 12/12/2017
80. 3 12/12/2017
81. 3 12/12/2017
82. 3 12/12/2017
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84. 3 12/12/2017
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86. 3 12/12/2017
87. 3 12/12/2017
88. 3 12/12/2017
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92. 3 12/12/2017
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94, 3 12/12/2017
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96. 3 12/12/2017
97. 3 12/12/2017
98. 3 12/12/2017
99. 3 12/12/2017
100. 3 12/12/2017
101. 3 12/12/2017
102. 3 12/12/2017
103. 3 12/12/2017
104. 3 12/12/2017
105. 3 12/12/2017
106. 3 12/12/2017
107. 3 12/12/2017
108. 3 12/12/2017
109. 3 12/12/2017
110. 3 12/12/2017
111. 3 12/12/2017
112. 3 12/12/2017
113. 3 12/12/2017
114. 3 12/12/2017
115. 3 12/12/2017
116. 3 12/12/2017
117. 3 12/12/2017
118. 3 12/12/2017
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161. 3 12/12/2017
162. 3 12/12/2017
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CAPITULO 1.

1.1 DEFINICIONES

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion se emplean en estas normas y métodos
recomendados destinados al servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional, tienen
los significados siguientes:

Acuerdo Regional De Navegacion Aérea: Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI,
normalmente por recomendacion de una reunion regional de navegacion aérea.

Aerédromo: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerddromo de alternativa: Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible
o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo. Existen
los siguientes tipos de aerddromos de alternativa:

Aerodromo de alternativa post despegue: Aerédromo de alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible
utilizar el aerédromo de salida.

Aerdédromo de alternativa en ruta: Aerddromo en el que podria aterrizar una  aeronave
si ésta experimentara condiciones no normales o de emergencia en ruta.

Aerédromo de alternativa de destino: Aerddromo de alternativa al que podria dirigirse
una aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje
previsto.

(VER CCA DEFINICIONES)

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificacion: Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos
de notificacion de posicion y de informacion operacional o meteoroldgica.

Alcance Visual En La Pista (RVR): Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que
la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

Altitud Minima De Sector: La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida
dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una Radioayuda para la
navegacion.
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Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Area de control (CTA): Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

Autoridad ATS competente: La autoridad apropiada designada por el Estado responsable de
proporcionar los servicios de transito aéreo en el espacio aéreo de que se trate.

Autoridad meteorologica: Autoridad que, en nombre de un Estado contratante, suministra o hace
arreglos para que se suministre servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional.

Autoridad Aeronautica: Autoridad que, en nombre del Estado contratante, cumple funciones de
Regulador, contratante o facilite los Servicios para la navegacion aérea Nacional e internacional.

Boletin meteoroldgico: Texto que contiene informacidon meteoroldgica precedida de un
encabezamiento adecuado.

Centro Coordinador De Salvamento: Dependencia encargada de promover la buena organizacion
del servicio de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las operaciones de busqueda y
salvamento dentro de una regién de blusqueda y salvamento.

Centro De Avisos De Cenizas Volcanicas (VAAC): Centro meteoroldgico designado en virtud de
un acuerdo regional de navegacidn aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, centros de control de area, centros de informacion de vuelo, centros mundiales de
prondsticos de area, centros regionales de prondsticos de area pertinentes y bancos internacionales
de datos OPMET, informacion de asesoramiento sobre la extension lateral y vertical y el movimiento
pronosticado de las cenizas volcanicas en la atmdsfera después de las erupciones volcanicas.

Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC): Centro meteoroldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a
los centros mundiales de prondsticos de area y a los bancos internacionales de datos OPMET
informacién de asesoramiento sobre la posicion, la direccion y la velocidad de movimiento
pronosticadas, la presion central y el viento maximo en la superficie de los ciclones tropicales.

Centro de control de area (ACC): Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacion de vuelo (FIC): Dependencia establecida para facilitar servicio de
informacion de vuelo y servicio de alerta.

Centro Mundial De Pronésticos De Area ( WAFC): Centro meteoroldgico designado para preparar
y expedir pronodsticos del tiempo significativo y en altitud en forma digital a escala mundial
directamente a los Estados utilizando los servicios basados en la internet del servicios fijo aeronautico.

Ciclon tropical: Término genérico que designa un ciclon de escala sindptica no frontal que se origina

sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccién organizada y una circulacion
ciclénica caracterizada por el viento en la superficie.

Consulta: Discusion con un meteordlogo o con otra persona calificada sobre las condiciones
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meteoroldgicas existentes o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la discusion incluye
respuestas a preguntas.

Control De Calidad: Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
calidad (ISO 9000)

Control de operaciones: La autoridad ejercida respecto a la iniciacidn, continuacién, desviacién o
terminacion de un vuelo en interés de la seguridad de la aeronave y de la regularidad y eficacia del
vuelo.

Datos Reticulares En Forma Digital: Datos meteoroldgicos tratados por computadora,
correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su
transmision desde una computadora meteoroldgica a otra computadora en forma de clave adecuada
para uso en sistemas automaticos. (Ver CCA 1.1 Cap. 1 Deficiniciones)

DGAC: Direccion General de Aeronautica Civil

Dependencia De Control De Aproximacion: Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de
ellos.

Dependencia De Los Servicios De Blusqueda Y Salvamento: Expresion genérica que significa,
segun el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto de alerta.

Dependencia De Servicios De Transito Aéreo: Expresion genérica que se aplica, segun el caso,
a una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacion de vuelo o a una oficina
de notificacidn de los servicios de transito aéreo.

Documentacion De Vuelo: Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o formularios, que
contienen informacién meteoroldgica para un vuelo.

Elevacion: Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y
el nivel medio del mar.

Elevacion Del Aerodromo: La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacién de
vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basadas en la performance dentro de
un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP): Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP,p. €j., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacion de drea (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en la
Navegacién de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNAV, p. ej., RNAV 5, RNAV 1.

Estacion De Telecomunicaciones Aeronauticas: Estacion del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.
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Estacion Meteorolégica Aeronautica: Estacion designada para hacer observaciones e informes
meteoroldgicos para uso en la navegacion aérea nacional e internacional.

Explotador: Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Exposicion Verbal: Comentarios verbales sobre las condiciones meteoroldgicas existentes o
previstas.

Garantia de calidad: Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran los requisitos dela calidad (ISO 9000%*).

Gestion De Calidad: Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacién en lo relativo a
la calidad (ISO 9000)

Informacion AIRMET. La informacion que expide una oficina de vigilancia meteoroldgica respecto a la
presencia real o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta que puedan afectar a la
seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el prondstico expedido para
los vuelos a baja altura en la region de informacién de vuelo de que se trate o en una subzona de la misma.

INSIVUMEH: Instituto Nacional de Sismologia, Vulcanologia, Meteorologia e Hidrologia.

Informacion Meteoroldgica: Informe meteoroldgico, analisis, prondstico, y cualquier otra
declaracion relativa a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Informacion SIGMET: Informacion expedida por una oficina de vigilancia meteoroldgica, relativa a la
existencia real o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta y de otros fendmenos
en la atmosfera que puedan afectar la seguridad de las operaciones de las aeronaves.

Informe Meteoroldgico: Declaracion de las condiciones meteoroldgicas observadas en relacién con
una hora y lugar determinados.

Mapa En Altitud: Mapa meteoroldgico relativo a una superficie en altitud o capa determinadas de la
atmosfera.

Mapa Previsto: Prediccion de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo, representada graficamente en
un mapa.

Miembro De La Tripulacion De Vuelo: Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el
periodo de servicio de vuelo.

Navegacion basada en la performance (PBN): Requisitos para la navegacion de area basada en
la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

(Ver CCA Definiciones — (PBN)

Navegacion de area (RNAV): Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacién
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basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o
una combinaciép de ambas.
(Ver CCA CAPITULO 1 DEFINICIONES)

Nivel: Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada referencia
de presion, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies analogas por determinados

intervalos de presion.
(Ver CCA CAPITULO 1 DEFINICIONES)

Nube De Importancia Para Las Operaciones: Una nube en la que la altura de la base es inferior a
1 500 m (5000 ft) o inferior a la altitud minima de sector mas alta, el valor que sea mas elevado de
esos dos, 0 una nube cumulonimbos o cimulos en forma de torre a cualquier altura.

Observacion (meteoroldgica): Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos.

Observacion de aeronave. Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos, efectuada
desde una aeronave en vuelo.

Observatorio vulcanoldgico estatal. Observatorio vulcanoldgico designado en virtud de un acuerdo
regional de navegacion aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos dentro de un Estado y
para proporcionar, a sus correspondientes centros de control de area/centros de informacion de vuelo,
oficinas de vigilancia meteoroldgica y centros de avisos de cenizas volcanicas, informacion sobre la actividad
volcanica

Observacion De Aeronave: Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos, efectuada desde
una aeronave en vuelo.

Oficina Meteorolégica: Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para la
navegacion aérea.

Oficina Meteorologica De Aerdodromo: Oficina, situada en un aerdédromo, designada para
suministrar servicio meteoroldgico para la navegacion aérea.

Oficina de vigilancia meteoroldgica (MWO). Oficina designada para proporcionar informacion
especifica sobre la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta y
de otros fendmenos en la atmosfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves
dentro de una determinada zona de responsabilidad.

Piloto al mando: Piloto designado por el explotador, o por el propietario en el caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Plan Operacional De Vuelo: Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en la
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consideracion de la performance del avion, en otras limitaciones de utilizacion y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aerodromos de que se trate.

Planeamiento Operativo: Planeamiento de las operaciones de vuelo por un explotador.

Principios Relativos a Factores Humanos: Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Prondstico: Declaracién de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

Prondstico De Area GAMET: Prondstico de area en lenguaje claro y abreviado para vuelos a baja
altura en una region de informacién de vuelo o en una sub zona de la misma, preparado por la oficina
meteoroldgica designada por la autoridad meteoroldgica correspondiente e intercambiado con las
oficinas meteoroldgicas en regiones de informacidn de vuelo adyacentes, tal como hayan convenido las
autoridades meteoroldgicas afectadas.

Punto De Notificacién: Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la
posicion de una aeronave.

Punto De Referencia De Aeré6dromo: Lugar geografico designado para un aerédromo

Red De Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AFTN): Sistema completo y mundial de
circuitos fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aeronautico, para el intercambio de
mensajes o de datos numéricos entre estaciones fijas aeronduticas que posean caracteristicas de
comunicaciones idénticas o compatibles.

Region De Informacion De Vuelo (FIR): Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del
cual se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Resumen Climatolégico De Aerdédromo: Resumen conciso de elementos meteoroldgicos
especificados en un aerédromo, basado en datos estadisticos.

Satélite Meteoroldgico: Satélite artificial que realiza observaciones meteoroldgicas y las transmite
a la tierra.

Servicio Fijo Aeronautico (AFS): Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados,
gue se suministra primordialmente para seguridad de la navegacion aérea y para que sea regular,
eficiente y econdmica la operacion de los servicios aéreos.

Servicio mavil aeronautico (RR $1.32). Servicio movil entre estaciones aeronauticas y estaciones
De aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las
estaciones de radiobaliza de localizacién de siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de
urgencia designadas.

Sistema Mundial De Prondsticos De Area (WAFS): Sistema mundial mediante el cual los centros
mundiales y regionales de prondsticos de area suministran prondsticos meteoroldgicos aeronauticos en
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ruta con una presentacion uniforme y normalizada.

Superficie Isobarica Tipo: Superficie isobarica utilizada con caracter mundial para representar y
analizar las condiciones de la atmdsfera.

Tabla Climatologica De Aerédromo: Tabla que proporciona datos sobre la presencia observada
de uno o mas elementos meteoroldgicos en un aerédromo.

Torre De Control De Aerédromo: Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo al transito de aerédromo.

Umbral (THR): Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Vigilancia De Los Volcanes En Las Aerovias Internacionales (IAVW) Arreglos internacionales
concertados con el objeto de vigilar y proporcionar a las aeronaves avisos de cenizas volcanicas en la
atmésfera.

(Ver CCA Definiciones — (IAVW)

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra
y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual
se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben
figurar en los mismos. la aeronave, su posicion en cuatro dimensiones y otros datos adicionales, de ser
apropiado.

(VER CCA CAPITULO 1 DEFINICIONES)

Visibilidad: En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los
siguientes:

a) La distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo brillante;

b) la distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente
1 000 candelas ante un fondo no iluminado.
(Ver CCA CAP. 1 Definiciones — (Visibilidad)

Visibilidad Reinante: El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la definicion
de “visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del horizonte o
por lo menos la mitad de la superficie del aerdédromo. Estas areas podrian comprender sectores
contiguos o no contiguos.

(VER CCA DEFINICIONES)

Volmet: Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

Radiodifusion VOLMET. Suministro segln corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET actuales por
medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteoroldgicos ordinarios de
aerodromo (METAR) e informes meteorologicos especiales de aerddromo (SPECI) actuales,
prondsticos de aerédromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un
SIGMET vy, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.
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Vuelo a grandes distancias: Todo vuelo de un avion con dos motores de turbina, cuando el tiempo
de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en condiciones ISA y de aire en
calma) con un motor inactivo hasta un aerédromo de alternativa adecuado, sea superior al umbral de
tiempo aprobado por el Estado del explotador.

Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

1.2 EXPRESIONES DE SIGNIFICADO RESTRINGIDO

En relacion con esta Parte las expresiones siguientes se utilizan con el significado restringido que se indica
a continuacion:

a) para evitar confusiones entre el Servicio meteoroldgico considerado como entidad administrativa
y el servicio que ésta suministra, se ha usado “autoridad meteoroldgica” para indicar el primer

concepto y “servicio” para indicar el segundo;

b) “suministrar” se usa Unicamente en relacion con el suministro de servicios;

c) “expedir" se usa solamente en relacion con casos en que la obligacién especificamente
comprende el envio de informacién a un usuario;

d) “poner a disposicion" solo se utiliza en lo concerniente a casos en que la obligacion
se limita a que la informacion esté accesible para el usuario;

e) “proporcionar” se usa Unicamente en relacién con casos en que tienen aplicacién (c) o (d).

f) “Reservada” Funcion establecida en el Anexo que el estado las mantiene en suspenso por falta

de acuerdo entre ESTADOS o pendiente de definir responsabilidad.

g) “No Aplica” funcion establecida en el Anexo la cual compete a otro ESTADO u Oficina

Meteorologica aplicar su cumplimiento.

1.3. ABREVIATURAS

A
AC Altocimulos
ACC Centro control de area o control de area
AIREP Aero notificacion

Informacion
AIRMET. La informacién que expide una oficina de vigilancia meteoroldgica respecto a
la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta
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que puedan afectar a la seguridad operacional de los vuelos a baja altura,
y que no estaba incluida en el prondstico expedido para los vuelos a baja
altura en la region de informacién de vuelo de que se trate o en una sub zona
de la misma.

ARFOR Prondstico de area (en clave meteoroldgica aeronautica)
AS Altoestratos
ASHTAM NOTAM de serie especial que informa de un cambio en la actividad de un
volcan, antes o después de una erupcidon, o de una erupcion de cenizas
volcanicas, o de una nube de cenizas, de importancia para las operaciones
ATIS Servicio automatico de informacion terminal
ATS Servicio de transito aéreo
B
BASE Base de las nubes
BKN Cielo nublado
BR Neblina
BUFR Forma universal de representacion binaria de datos meteoroldgicos (Binary
Universal Formforthe Representation of meteorological data). Es el nombre
de una clave binaria para intercambio y almacenamiento de datos.
C
CAVOK Visibilidad, nubes y condiciones meteoroldgicas actuales mejores que los
valores o condiciones prescritos
CB Cumulonimbos
cC Cirrocimulos
CLD Nubes
CS Cirrostratos
Ccu Cdmulos
CUF Cumuliforme
D
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DP Temperatura del punto de rocio
DR Ventisca baja (seguida de DU = polvo, SA = arena o SN = nieve)
DS Tempestad de polvo
DU Polvo
Dz Llovizna
F
FCST Prondstico
FEW Escasa nubosidad
FG Niebla
FIR Region de informacion de vuelo
G
GAMET Prondstico de area para vuelos a baja altura
GR Granizo
GRIB Datos meteoroldgicos procesados como valores reticulares expresados en
forma binaria (clave meteoroldgica aeronautica)
H
HGT Altura o altura sobre
HVY Fuerte (se utiliza para indicar la intensidad del fendmeno meteoroldgico., por
ejemplo, lluvia fuerte = HVY RA
Hz Calima
I
IAVW Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales
ICE Engelamiento
L
LAT Latitud
Edicion: 03
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LONG Longitud
M
MET Meteoroldgico o meteorologia
METAR Informe meteoroldgico aerondutico ordinario (en clave meteoroldgica
aeronautica)
MIFG Niebla baja
MSL Nivel medio del mar
MWO Oficina de vigilancia meteoroldgica
N
NS Nimbostratos
NSC Sin nubes de importancia
NSW Ningun tiempo significativo
(o)
OBSC Oscuro u oscurecido u oscureciendo
OPMET Informacion meteoroldgica relativa a las operaciones
ovC Cielo cubierto
OACI Organizacion Aviacién Civil Internacional
OMM Organizacion Meteoroldgica Mundial
Q
QFE Presion atmosférica a la elevacion del aerddromo ( o en el umbral de la pista)
QNH Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra
R
RA Lluvia
RVR Alcance visual en la pista
Edicion: 03
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S

SC Estratocimulos

SCT Nubosidad Parcial

SEV Fuerte (utilizada en los informes para calificar la formacion de hielo y
turbulencia)

SIGMET Informacion relativa a fendmenos meteoroldgicos en ruta que puedan afectar
la seguridad de las operaciones de la aeronave)

SIGWX Tiempo significativo

SKC Cielo despejado

SPECI Informe meteoroldgico aeronautico especial seleccionado (en la
clave meteoroldgica aeronautica)

SPECIAL Informe meteoroldgico especial (en lenguaje claro abreviado)

ST Estratos

STNR Estacionario

SWH Carta de tiempo significativo de nivel alto

SWM Carta de tiempo significativo de nivel medio

SYNOP Informe de observacion de superficie de una
estacion terrestre fija.

T

T Temperatura

TAF Prondstico de aerédromo

TC Ciclon tropical

TCU Cdmulos a castillados

TEMPO Temporal o temporalmente

TOP Cima de nubes

TREND Prondstico de tipo tendencia de corta duracion (dos horas, segun la practica
nacional)
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TURB Turbulencia

\")
VA Cenizas volcanicas
VAAC Centro de avisos de cenizas volcanicas
VIS Visibilidad
VOLMET Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo
VRB Variable

W
WAFC Centro mundial de prondsticos de area
WAFS Sistema Mundial de Pronésticos de Aérea (Word Area Forecast System)
WX Condiciones meteoroldgicas

Intencionalmente en blanco
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Seccion 1 — REQUISITOS

1. PRESENTACION Y GENERALIDADES

1.1 La seccién uno de la RAC 03 se presenta en paginas sueltas formadas por una columna. Cada
pagina se identifica mediante la fecha de la edicion o enmienda mediante la cual se incorporo.

1.2 La letra de esta seccion es Tahoma 10.
2. INTRODUCCION

2.1 El presente documento contiene los requisitos para el desarrollo y aplicacion conjunta de los
Servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea.

2.2 El presente documento esta basado en el texto del Anexo 03 emitido y publicado por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI).

3. Puestos y funciones

3.1 El proveedor de los servicios de meteorologia aerondutica, debe establecer los lineamientos de los
requerimientos de puestos y funciones del personal que presta dicho servicio, en el manual destinado para
este fin.

4. Vigilancias al proveedor de servicios

4.1 El proveedor de los servicios de meteorologia aeronautica, debe permitir el libre acceso a los inspectores
de navegacion aérea, a todos los objetos, material y equipo, lugares, personal, instalaciones y documentos
necesarios para llevar a cabo la funcion de la vigilancia, llevando un registro que incluya fecha, nombre, area
de inspeccién vy cualquier otro dato que se considere necesario.

4.2 La Unidad de Vigilancia, calculara el nimero de inspectores necesarios para la vigilancia de la seguridad
operacional, dentro del “Manual del Inspector de los Servicios de Navegacion Aérea” se establece el
procedimiento que aplica la DGAC para calcular el nimero de sus inspectores que requiera en cada area, de
igual manera se establecen las funciones y responsabilidades del Inspector de Meteorologia aeronautica.

5. Capacitacion

5.1 El proveedor de los servicios de Meteorologia Aeronautica, debe elaborar e implementar un programa de
instruccion para su personal ATS, que incluya como minimo la instruccion inicial, periddica, OJT y
especializada; competencia en cuanto a nuevos equipos, procedimientos, y sistemas de comunicaciones; asi
como también un sistema de registro de instruccion de su personal técnico.

(VER CCA 5.1)
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CAPITULO 2
DISPOSICIONES GENERALES

2.1 Finalidad, determinacion y suministro del servicio meteorolégico

21.1 El fin del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea en Guatemala, es la de contribuir
a la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

2.1.2 El Estado de Guatemala proporcionara a los siguientes usuarios: explotadores, miembros de la
tripulacion de vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo, prestadores de servicios a la
navegacion aérea, dependencias de los servicios de busqueda y salvamento, administraciones de los
aeropuertos y demas interesados en la explotacién o desarrollo de la navegacion aérea internacional;
la informacion meteoroldgica necesaria para el desempeno de sus respectivas funciones.

2.1.3 El Estado de Guatemala determind el servicio meteoroldgico que suministrara para satisfacer
las necesidades de la navegacion aérea internacional. Lo anterior se lleva a cabo de conformidad con
las disposiciones de esta RAC 03 y con los acuerdos regionales de navegacion aérea; ello implica la
determinacién del servicio meteorolégico que debe suministrar para la navegacion aérea
internacional sobre aguas internacionales y otras areas situadas fuera del territorio del Estado
interesado.

2.1.4 Se designd a la autoridad, denominada en adelante “Autoridad meteoroldgica”, para que,
suministre o haga arreglos, para proveer servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional.
En el AIP se debe incluir los detalles sobre la autoridad meteoroldgica de este modo designada, de
conformidad con el RAC 15, Apéndice 1, GEN 1.1.

2.1.5 La autoridad meteoroldgica designada debe cumplir con los requisitos de la Organizacion
Meteoroldgica Mundial en cuanto a cualificaciones e instruccion del personal meteoroldgico que
suministra servicios para la navegacion aérea internacional, asi como aquellos requisitos acordados
entre OACI y La OMM.

2.2 Suministro, uso y gestion de la calidad e interpretacion de la informacion
meteoroldgica

2.2.1 Se mantendra estrecho enlace entre quienes proporcionan y quienes usan la informacion
meteoroldgica, en todo cuanto afecte al suministro de servicio meteorolégico para la navegacién
aérea internacional.

2.2.2 La autoridad meteoroldgica designada, (INSIVUMEH) debe establecer y aplicar un sistema
adecuadamente organizado de calidad que comprenda los procedimientos, procesos y recursos
requeridos para suministrar la gestion de calidad de la informacion meteoroldgica que ha de
suministrarse a los usuarios sindicados en 2.1.2.

(Ver CCA 2.2.2)

2.2.3 Reservado

2.2.4 Reservado
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2.2.5 Reservado

2.2.6 Debe de mostrarse, mediante una auditoria, el cumplimiento del sistema de calidad aplicado. Si se
bserva que el sistema no cumple, se iniciardn medidas para determinar y corregir la causa. Todas las
observaciones que se hagan en una auditoria se basaran en pruebas y se documentaran en forma decuada.

2.2.7 Reservado

2.2.8 Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccion y a las limitaciones impuestas por las definiciones de algunos
de los elementos, el receptor del informe entendera que el valor especificado de cualesquiera de los
elementos dados en un prondstico representa el valor mas probable que puede tener dicho elemento
durante el periodo de prondstico. Analogamente, cuando en un prondstico se da la hora en que ocurre o
cambia un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

(Ver CCA 2.2.8)

2.2.9 La informacién meteoroldgica proporcionada a los usuarios indicados en 2.1.2 sera consecuente
con los principios relativos a factores humanos y presentados de forma que exija un minimo de
interpretacion por parte de estos usuarios, como se especifica en los capitulos siguientes.

(Ver CCA 2.2.9)

2.3 Notificacion por parte de los explotadores
2.3.1 El explotador que necesite servicio meteorolégico, o cambios en el servicio existente, lo
notificara a la autoridad meteoroldgica u oficinas meteoroldgicas, con suficiente anticipacion. La
anticipacion minima con que deba hacerse la notificacion sera la convenida entre la autoridad
meteoroldgica u oficinas meteoroldgicas respectivas y el explotador interesado.

2.3.1 El explotador que necesite servicio meteoroldgico, lo notificard a la autoridad meteorolégica
respectiva, cuando:

a) se proyecten nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;
b) se tengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; y
c) se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteoroldgico.

Esa informacion contendra todos los detalles necesarios para el planeamiento de los arreglos
correspondientes por la autoridad meteoroldgica.

2.3.2 El explotador o un miembro de la tripulacion de vuelo notificara a la oficina meteoroldgica de
aerdédromo o a la oficina meteoroldgica que corresponda:

a) los horarios de vuelo;
b) cuando tengan que realizarse vuelos no regulares; y

c) cuando se retrasen, adelanten o cancelen los vuelos.
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2.3.4 La notificacion de vuelos individuales a la oficina meteoroldgica de aerédromo o a la oficina
meteoroldgica que corresponda, debera contener la informacidon siguiente, aunque en el caso de
vuelos regulares puede prescindirse de tal requisito respecto a parte de esa informacion o a toda ella segun
convenido entre la oficina meteoroldgica y el explotador interesado:

a)
b)

<)

d)

f)

)}

aerddromo de salida y hora prevista de salida;
destino y hora prevista de llegada;

ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier aerédromo
intermedio;

los aerddromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomados de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacidon aérea, tipo de
vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

nivel de crucero;
tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos

tipo de informacion meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacion de vuelo, ya
sea documentacion de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

h) hora(s) a que es preciso dar exposicion verbal, consulta o documentacién de vuelo.

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 3.
OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMO

3.1 Objetivo del Sistema Mundial De Pronésticos De Area

El objetivo del sistema mundial de prondsticos de area (WAFS) sera proporcionar a las autoridades
meteoroldgicas de los Estados y a otros usuarios prondsticos meteoroldgicos aeronduticos en ruta mundiales
en forma digital. Este objetivo se logrard mediante un sistema mundial completo, integrado y, en la medida
de lo posible, uniforme y rentable, aprovechandose al maximo las nuevas tecnologias.

3.2 Centros mundiales de prondsticos de area (Reservado)
3.3 Oficinas meteoroldgicas de aer6dromo

3.3.1 Se estableceran una o mas oficinas meteoroldgicas de aerédromo u otras oficinas meteoroldgicas
adecuadas, para el suministro del servicio meteorolégico necesario para atender a las necesidades de la
navegacion aérea internacional.

3.3.2 Todas las oficinas meteoroldgicas de aerédromo aseguraran todas o algunas de las funciones
siguientes, segln sea necesario, para satisfacer las necesidades de las operaciones de vuelo en el
aerodromo:

a) preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacion de
prondsticos guardara relacion con las disponibilidades locales y la utilizacion de los elementos
para pronosticos de ruta y para prondsticos de aerddromo recibidos de otras oficinas;

b) preparar u obtener prondsticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

c) mantener una vigilancia meteorolégica continua en los aerdédromos para los cuales
haya sido designada para preparar pronosticos;

d) suministrar exposiciones verbales, consultas y documentaciéon de vuelo a los miembros de
las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

e) proporcionar otros tipos de informacion meteoroldgica a los usuarios aeronauticos;

f) exhibir la informacién meteoroldgica disponible;

g) intercambiar informacion meteoroldgica con otras oficinas meteoroldgicas; y

h) proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacion aeronautica y a la oficina de
vigilancia meteoroldgica asociadas, seglin lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas del servicio de informacién aeronautica y ATS interesadas.

3.3.3 Se determinaran por acuerdo regional de navegacion aérea los aerddromos en los que se requieren
prondsticos de aterrizaje.

3.3.4 En el caso de aerédromos que no cuenten con oficinas meteoroldgicas:
a) se designara una o mas oficinas meteoroldgicas para que proporcionen la informacion
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meteoroldgica que se necesite; y

b) las autoridades competentes, determinaran los medios para poder proporcionar dicha Informacion a
los aerédromos de que se trate.

3.4 Oficinas de vigilancia meteoroldgica (Reservado)

3.5 Centros de avisos de cenizas volcanicas (Reservado)

3.6 Observatorios de volcanes de los Estados

3.6.1 La Autoridad meteoroldgica competente debe supervisar los volcanes activos dentro del
territorio bajo su responsabilidad y debe notificar lo siguiente:

a) una actividad volcanica significativa previa a la erupcion o el cese de aquella;

b) una erupcidén volcanica o el cese de ésta; y/o

c) la existencia de cenizas volcanicas en la atmdsfera y remitir esta informacion con la
mayor rapidez posible al APP, TWR, AIS, a la OVM y al VAAC DE WASHINGTON.

3.7 Centros de avisos de ciclones tropicales (Reservado)

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 4.
OBSERVACIONES E INFORMES METEOROLOGICOS

4.1 Estaciones y observaciones meteoroldgicas aeronauticas

4.1.1 La DGAC en consulta con la Autoridad Meteoroldgica estableceran estaciones meteoroldgicas
aeronauticas que sean necesarias para suministrar un servicio meteoroldgico para la navegacion aérea
de forma segura y eficiente.

4.1.2. Reservado (Estructuras Mar adentro)

4.1.3 Las estaciones meteorologicas aeronauticas efectuaran observaciones ordinarias a
intervalos fijos de una hora (1 hora). En los aerddromos, las observaciones ordinarias se
completaran con las observaciones especiales cuando ocurran cambios especificados con respecto
al viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente, las nubes
o0 la temperatura del aire.

4.1.4 La Unidad de Vigilancia de la Direccién General de Aeronautica Civil, se asegurara de las
inspecciones tecnicas necesarias, que aseguren que el proveedor del servicio meteoroldgico
mantenga un alto grado de calidad de las observaciones y el correcto funcionamiento de los
instrumentos e indicadoras, verificando que la exposicidn de los instrumentos no haya variado
sensiblemente.

VER CCA 4.1.4 (inspeccion Tecnica de instrumentos)

4.1.5 Reservado

4.1.6 En los aerodromos con pistas previstas para operaciones de aproximacion y aterrizaje por
instrumentos de Categoria I, debe instalarse equipo automatico para medir o evaluar, segin
corresponda, y para vigilar e indicar la distancia el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance
visual en la pista, la altura de la base de las nubes, las temperaturas del aire y del punto de rocio y
la presion atmosférica en apoyo de operaciones de aproximacion, aterrizaje y despegue. Estos
dispositivos deben ser sistemas automaticos integrados para la obtencion, tratamiento, difusion y
presentacion en pantalla en tiempo real de los parametros meteoroldgicos que influyan en las
operaciones de aterrizaje y de despegue. En el diseno de los sistemas automaticos integrados debe
observarse los principios relativos a factores humanos y deberian incluirse procedimientos de
reserva.

4.1.7 Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusidon/presentacion de
informacion meteoroldgica, éste debera permitir la insercion manual de observaciones de datos que
abarquen los elementos meteoroldgicos que no puedan observarse por medios automaticos.

4.1.8 Las observaciones formaran la base para preparar los informes que se han de difundir en el
aerdodromo de origen y de los informes que se han de difundir fuera del mismo.

Edicién: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 036 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

4.2 Acuerdo entre las autoridades de transito aéreo
y las autoridades meteoroldgicas

El proveedor del servicio meteoroldgico (INSIVUMEH) debe establecer un acuerdo (Carta de Acuerdo
Operacional), con los proveedores de los servicios de transito aéreo (ATS) y la Oficina de Informacién
Aeronautica, (AIS), basandose en el Doc. 9377 de OACI, que deben incluir, por lo menos, los
siguientes puntos:

a. la provision, en las dependencias ATS, de presentaciones visuales relacionadas con los
sistemas automaticos integrados;
la calibracion y el mantenimiento de estos presentadores visuales / instrumentos;

El empleo de estos presentadores visuales / instrumentos por el personal ATS;

d. cuando sea necesario, observaciones Vvisuales complementarias (por ejemplo, de
fendmenos meteoroldgicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y de
aproximacion) en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los servicios de
transito aéreo para actualizar o complementar la informacién proporcionada por la
estacion meteoroldgica;

e. la informacion meteoroldgica obtenida de la aeronave que despega o aterriza (por ejemplo,

sobre la cizalladura del viento); y
f. sila hay, la informacion meteoroldgica obtenida del radar meteoroldgico terrestre.

4.3 Observaciones e informes ordinarios

4.3.1 En los aerodromos de Guatemala con control ATS, se deben hacer observaciones ordinarias
durante las 24 horas de cada dia, salvo otro criterio entre la autoridad meteoroldgica, la autoridad
ATS competente y el explotador interesado. Tales observaciones se haran a intervalos de una hora, si
asi se determina por acuerdo regional de navegacion aérea.

En otras estaciones meteoroldgicas aeronduticas, tales observaciones se efectuaran segun lo
determine la DGAC en consulta con MET, teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de
los servicios de transito aéreo y las operaciones de las aeronaves.

4.3.2 Los informes de las observaciones ordinarias se deben expedir como:

a) informes Ordinarios locales, solamente para su difusion en el aerddromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b) METAR para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacién del vuelo).

4.3.3 En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con
4.3.1, se deben expedir METAR antes de que se reanuden las operaciones en el aerédromo.
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4.4. Observaciones e informes especiales

4.4.1 La autoridad meteoroldgica, en consulta con la autoridad ATS competente, los explotadores y
demas interesados, establecera una lista de los criterios respecto a las observaciones Especiales.

4.4.2 Los mensajes para la expedicién de SPECI (observaciones especiales) se deben expedir como:

a.) informes especiales locales solamente para su difusion en el aerédromo de origen (previstos
para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

b.) SPECI para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen, a menos que se
emitan informes METAR a intervalos de media hora.

4.4.3 En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con
4.3.1, se expediran SPECI, segln sea necesario, una vez reanudada la expedicién de METAR.

4.5 Contenido de los Informes

4.5.1 Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI contendran los
siguientes elementos en el orden indicado:

a) identificacién del tipo de informe;

b) indicador de lugar;

c) hora de observacion;

d) identificacion de un informe automatizado o perdido, de ser aplicable;

e) direccion y velocidad del viento en superficie;

f) visibilidad;

g) alcance visual en la pista, cuando proceda;

h) tiempo presente;

i) cantidad de nubes, tipo de nubes (Unicamente en el caso de nube cumulonimbos y cimulos
en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida, la visibilidad vertical;

j) temperatura del aire y del punto de rocio; y

k) QNH vy, cuando proceda, QFE (el QFE se debera incluir solamente en los informes locales
ordinarios y especiales).
(Ver CCA 4.5.1)

4.5.2 Ademas de los elementos enumerados en 4.5.1 a) a k), deberia incluirse en los informes locales
ordinarios y, informes locales especiales y en, los METAR y SPECI la informacion suplementaria que

se ha de colocar después del elemento k).

4.5.3 Reservado
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4.6 Observacion y Notificacion de Elementos Meteorologicos

4.6.1 Viento en la superficie

4.6.1.1 Medicion y notificacion: En las estadones meteoroldgicas se debe medir la direccion y la velocidad
medias del viento, asi como las variaciones significativas de la direccion y velocidad del mismo y se
debe notificar redondeando a los 10 grados geograficos mas préximos y al nudo mas préximo,
respectivamente.

4.6.1.2 Notificacion para las aeronaves que salen: Cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que salen, las observaciones del viento en la superficie para estos
informes deben ser representativas de las condiciones a lo largo de la pista.

4.6.1.3 Notificacion para las aeronaves que llegan: Cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para estos
prondsticos deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

4.6.2 Visibilidad

4.6.2.1 La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo 1 de esta RAC, se debe medir, observar y
notificar en metros o en kildmetros.

4.6.2.2 Informes para las aeronaves que salen: Cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para las aeronaves que salen, las observaciones de la Vvisibilidad deben ser
representativas de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para las aeronaves que llegan, las observaciones de la visibilidad para estos informes deben
ser representativas de la zona de toma de contacto con la pista.

4.6.2.3 Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser
representativas del aerodromo.

4.6.3 Alcance visual en la pista:

4.6.3.1 Reservado N/A

4.6.3.2 Se debe evaluar el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo 1 en todas las
pistas que se prevea utilizar durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

a.) las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos de Categoria I; y

b.) las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de alta
intensidad. (No aplica para luces de eje).

4.6.3.3 La evaluacion del alcance visual en la pista efectuada de conformidad con 4.6.3.1 y 4.6.3.2, se debe
notificar en metros en el curso de periodos durante los cuales se observe que la visibilidad o el alcance visual
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en la pista son menores de 1,500 m.
4.6.3.4 Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben ser representativas de:

a) lazona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de precisiéon o
a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I.

b) Las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de alta
intensidad

c) No Aplica (CAT III).

4.6.3.5 Las dependencias que suministren servicios de transito aéreo y de informacion aeronautica
para un aerodromo deben ser informadas, sin demora, de los cambios del estado de funcionamiento del
equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en la pista.

4.6.4 Tiempo Presente

4.6.4.1 Debe observarse el tiempo presente en el aerédromo y se notificara en la medida necesaria.
Como minimo, deben identificarse los siguientes fendmenos de tiempo presente: lluvia, llovizna,
nieve y precipitacion engelante (incluida su intensidad), calima, neblina, niebla, niebla engelante y
tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

4.6.4.2 Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente deberia
ser representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.

4.6.4.3 La informaciéon de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las
condiciones en el aerdédromo y, para ciertos fendmenos meteoroldgicos presentes especificados, en su
vecindad.

4.6.5 Nubes

4.6.5.1 Se observara la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se notificara,
segun sea necesario, para describir las nubes de importancia para las operaciones. Cuando el cielo esta
oscurecido, se haran observaciones y se notificara, cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de
la cantidad de nubes, del tipo de nubes y de la altura de la base de las nubes. Se notificaran en pies la
altura de la base de las nubes vy la visibilidad vertical.

4.6.5.2 Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben ser
representativas del area de aproximacion.

4.6.5.3 Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del
aerodromo y de su vecindad.

4.6.6 Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio

4.6.6.1 La temperatura del aire y la del punto de rocio se mediran y notificaran en grados Celsius.
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4.6.6.2 Las observaciones de la temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio para
informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI deben ser representativas de
todo el complejo de las pistas.

4.6.7 Presion Atmosférica

Se debe medir la presion atmosférica y los valores QNH y QFE se deben calcular y notificar en
hectopascales.

4.6.8 Informacion suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aerédromos deberan incluir la informacion suplementaria de
qgue disponga en lo tocante a las condiciones meteoroldgicas significativas, especialmente las
correspondientes a las areas de aproximacion y ascenso inicial. Cuando sea posible, la informacion
indicara el lugar de la condicién meteoroldgica.

4.7 Notificacion De La Informacion Meteoroldgica A Partir De Sistemas
Automaticos De Observacion

4.7.1 La autoridad meteorlogica que esté en condiciones de hacerlo utilizara en sus estaciones meteorologicas
instaladas en aeropuertos Internacionales, para informes Locales Ordinarios, Especiales, METAR y SPECI,
sean expedidos a partir de sistemas automaticos de observacion durante las horas de funcionamiento, segin
lo determine la autoridad meteoroldgica en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso
eficiente del personal. Ver CCA 4.7.1

4.7.2 Reservado
4.7.3 Reservado

4.8 Observaciones e Informes De Actividad Volcanica

Los casos de actividad volcanica precursora de erupcién, de erupciones volcanicas y de nubes de
cenizas volcanicas, deberan notificarse sin demora a la dependencia ATS, a la dependencia AIS,
VAAC v a la oficina de vigilancia meteorolégica OVM. La notificacion debe efectuarse mediante un
informe de actividad volcanica, incluyendo los siguientes datos en el orden indicado:

a.) tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;

b.) identificador de la estacidén, indicador de lugar o nombre de la estacion;

c.) Fecha/hora del mensaje;

d.) emplazamiento del volcan y nombre, si se conociera; y

e.) descripcion concisa del suceso, incluso, segun corresponda, el grado de intensidad de la
actividad volcanica, el hecho de una erupcidn, con su fecha y hora, y la existencia en la zona
de una nube de cenizas volcanicas junto con el sentido de su movimiento y su altura.

Ver CCA 4.8

Edicién: 03

Fecha: 12/12/2017 Péagina - 041 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO 5. OBSERVACIONES E INFORMES DE AERONAVE

5.1 Obligacion del Estado

El Estado de Guatemala dispondra, de conformidad con las disposiciones de este capitulo, de las
observaciones que hagan las Aeronaves de su matricula que vuelen por rutas aereas internacionales,
asi como el registro y la notificacion de dichas observaciones a las dependencias ATC y estas a su
vez a la Oficina de Vigilancia Meteorologica que corresponda.

5.2 Tipos de observaciones de aeronave
5.2.1 Se haran las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:
a) Observaciones ordinarias durante las fases en ruta y de ascenso inicial del vuelo (Reservado);

b) Observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias durante cualquier fase del
vuelo.

5.2.1 Cuando se utilicen comunicaciones orales, una aeronave estarda exenta de efectuar
las observaciones ordinarias especificadas en 5.2 a) cuando:

a.) Observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del vuelo; y
b.) Observaciones Especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante
cualquier fase del vuelo

5.3 Observaciones Ordinarias de Aeronave — Designacion (Reservado).
Por enlace de Datos Aire — Tierra

5.4 Observaciones Ordinarias de Aeronaves- exenciones (Reservado)

Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire- tierra estaran exentas de efectuar las
Observaciones ordinarias de aeronave.

5.5 Observaciones especiales de aeronaves

Todas las Aeronaves haran observaciones especiales cuando se encuentren o se observen las
siguientes condiciones:
a) Turbulencia moderada o fuerte; o
b) Engelamiento moderado o fuerte; o
¢) Onda orografica fuerte; o
d) Tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de
turbonada; o
e) Tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de
turbonada; o
f) Tempestades de polvo o de arena fuertes; o
g) Una nube de cenizas volcanicas; o
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h) Actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcion volcanica.
(VER CCA 5.5)

5.6 Otras observaciones extraordinarias de aeronave

Cuando se encuentren otras condiciones meteoroldgicas no incluidas en 5.5 p.ej., cizalladura del viento,
que el piloto al mando estime pueden afectar a la seguridad o perjudicar seriamente la eficacia de las
operaciones de otras aeronaves, el piloto al mando debera advertir a la dependencia de servicios de
transito aéreo correspondiente, tan pronto como sea posible.

5.7 Notificacion de las observaciones de aeronave durante el vuelo

5.7.1 Las observaciones de aeronave se notificaran como observaciones especiales y otras
observaciones extraordinarias de aeronave durante el vuelo por comunicaciones orales.

5.7.2 Las observaciones de aeronave se notificaran durante el vuelo, en el momento en que se
haga la observacion o tan pronto como sea posible después.

5.7.3 Se notificaran las observaciones de aeronave como aeronotificaciones.
(VER CCA 5.7.2)

5.8 Retransmision de aeronotificaciones por las dependencias ATS

La autoridad meteoroldgica competente (INSIVUMEH) debe hacer los arreglos correspondientes, con las
autoridades ATS competentes, para asegurar que, al recibir las dependencias ATS:

a) aeronotificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las dependencias ATS
las retransmitan sin demora a la Oficina de Vigilancia Meteorologica de Area (Tegucigalpa,
Honduras) y a la oficina meteoroldgica de aerédromo; esta ultima de acuerdo a un acuerdo
regional previamente establecido y

b) Por enlace de Datos (Reservado)

5.9 Registro y notificaciones posteriores al vuelo de las observaciones
de aeronave relativas a actividad volcanica

Las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcanica precursora de erupcion,
erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas, deben registrarse en el formulario de
aeronotificacion especial de actividad volcanica. Se incluird un ejemplar de dicho formulario con la
documentacion de vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinion de la
autoridad meteoroldgica interesada, podrian estar afectadas por nubes de cenizas volcanicas.

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 6.

6.1 Utilizacion de los Pronosticos

6.1.1 La expedicion de un nuevo prondstico por una oficina meteoroldgica, tal como un prondstico
ordinario de aerédromo, se entiende que cancela automaticamente cualquier prondstico del mismo tipo
expedido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de validez o parte del mismo.

6.2 Prondsticos de aerédromo (TAF)

6.2.1 Los pronosticos de aerddromo seran preparados, de conformidad con un acuerdo regional de
navegacion aérea, por la oficina meteoroldgica de aerédromo designada por El Estado de Guatemala.

6.2.2 Los prondsticos de aerédromo se deben expedir a una hora determinada, no mas de una hora
antes del inicio de su period de validez y consistir en una declaracién concisa de las condiciones
meteoroldgicas previstas en un aerédromo para un periodo determinado.

6.2.3 Los prondsticos de aerédromo y las enmiendas de los mismos deben expedirse como TAF e
incluiradn la siguiente informacion en el orden indicado:

a) identificacion del tipo de prondstico;

b) indicador de lugar;

¢) hora de expedicion del prondstico;

d) identificacion de un pronostico faltante, cuando corresponda (Reservado);

e) fechay periodo de validez del prondstico;

f) identificacion de un prondstico cancelado, cuando corresponda(Reservado);

g) vientos en la superficie;

h) visibilidad;

i) condiciones meteoroldgicas;

i) nubes;y

k) cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos durante el periodo de
validez.

En los TAF se deben de incluir otros elementos opcionales de conformidad con los acuerdos
regionales de navegacion aérea.

6.2.4 Las oficinas meteoroldgicas de aerédromo que preparan TAF deben mantener en constante
estudio los prondsticos y cuando sea necesario, expedir enmiendas sin demora. La longitud de los
mensajes de prondsticos y el nimero de cambios indicados en el prondstico se mantendran al minimo.

6.2.5 Se deben cancelar los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

6.2.6 El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30
horas. Los TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deben expedirse cada 3 horas, y los
validos para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.
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6.2.7 Al expedir TAF, las oficinas meteoroldgicas debe asegurar que en todo momento, no mas de
un TAF sea valido en un aerédromo.

6.3 Prondsticos de aterrizaje

6.3.1 Los prondsticos de aterrizaje deben ser preparados por la oficina meteoroldgica, de acuerdo a
la necesidades definidas por la Autoridad; tales prondsticos debe tener por objeto satisfacer las
necesidades de los usuarios locales y de las aeronaves que se encuentren aproximadamente a una
hora de vuelo del aerédromo.

6.3.2 Los prondsticos de aterrizaje se preparan en forma de prondstico de tipo tendencia.

6.3.3 El pronostico de tendencia debe consistir en una declaracion concisa de los cambios
significativos previstos en las condiciones meteoroldgicas en ese aerddromo, se adjuntara a un
informe local ordinario o especial, 0 a un METAR o SPECI. El periodo de validez de un pronodstico de
tendencia sera de 2 horas a partir de la hora del informe que forma parte del prondstico de aterrizaje.

6.4 Prondsticos de despegue

6.4.1 Los prondsticos para el despegue debe prepararlos la oficina meteoroldgica de Aerodromo,
segun lo convenidos entre la autoridad meteorologica y el explotador interesado.

6.4.2 El pronostico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y contener
Informacion sobre las condiciones previstas para la pista, respecto a la direccion y velocidad del
Viento en la superficie, y las variaciones de ambas, la temperatura, la presion (QNH) y cualquier otro
Elemento que pueda convenirse localmente.

6.4.3 A solicitud, debe proporcionarse a los explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo un
prondstico de despegue, dentro de las 3 horas anteriores a la hora prevista de salida.

6.4.4 Las oficinas meteoroldgicas que preparen pronosticos de despegue deben revisar
continuamente tales prondsticos y deben expedir enmiendas inmediatamente cuando sea necesario.

4.5 Pronosticos de area para vuelos a poca altura

6.5.1 Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en
zonas montafiosas, 0 mas de ser necesario) justifique expedir y difrundir con reguladirda pronosticos de area
para esas operaciones, la autoridad meteorologica determinara en consulta con los usuarios, la frecuencia de
la expedicion la forma y tel tiempo fijo o el periodo de validez para esos pronosticos y los criterios de
enmiendas de los mismos.

6.5.2 Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 justifique expedir informaciones
AIRMET conforme a 7.2.1, los prondsticos de area para tales vuelos se prepararan en el formato
convenido entre las autoridades meteoroldgicas concernientes en los Estados. Cuando se use el lenguaje
claro abreviado, los prondsticos se prepararan como prondsticos de area GAMET, empleando los valores
numéricos y abreviaturas aprobadas por la OACI; cuando se utilice la forma cartografica, el prondstico se
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preparara como una combinacién de prondsticos de viento y temperaturas en altitud y de fendmenos SIGWX.
Los pronosticos de area se expediran para cubrir la capa comprendida entre el suelo y el nivel de vuelo 100
(o hasta el nivel de vuelo 150 en las zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario) e incluiran informacién
sobre fendmenos meteoroldgicos en ruta peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la expedicion
de informacion AIRMET, e informacion adicional requerida por vuelos a poca altura.

6.5.3 Los prondsticos de area para vuelos a poca altura preparados para respaldar la expedicion de
informacion AIRMET, se expediran cada 6 horas con un periodo de validez de 6 horas y se transmitiran
a las oficinas de vigilancia meteoroldgicas y/u oficinas meteoroldgicas de aerédromo correspondientes a
mas tardar una hora antes del comienzo del periodo de validez

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 7. INFORMACION SIGMET Y AIRMET, AVISOS DE
AERODROMO Y AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL
VIENTO

7.1 Informacion SIGMET

7.1.1 La informacion SIGMET debe ser expedida por una oficina de vigilancia meteoroldgica y dara una
descripcidn concisa en lenguaje claro abreviado de la existencia real y/o prevista de determinados
fendmenos meteoroldgicos en ruta y de otros fendmenos en la atmosfera que puedan afectar a la
seguridad operacional de las aeronaves, y de la evolucién de esos fendmenos en el tiempo y en el
espacio.

7.1.2 Lainformacion SIGMET se cancelara cuando los fendmenos dejen de acaecer o ya no se espere
que vayan a ocurrir en el area.

7.1.3 El periodo de validez de los mensajes SIGMET no sera superior a 4 horas. En el caso especial de
los mensajes SIGMET para nubes de cenizas volcanicas y ciclones tropicales, el periodo de validez se
extendera a 6 horas.

7.1.4 Los mensajes SIGMET relacionados con las nubes de cenizas volcanicas y los ciclones tropicales
deberian basarse en la informacién de asesoramiento entregada por los VAAC y TCAC, respectivamente,
designados en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea.

7.1.5 Se mantendra estrecha coordinacion entre la oficina de vigilancia meteoroldgica y el centro de
control de area/ centro de informacion de vuelo conexo para asegurar que la informacion acerca de
cenizas volcanicas que se incluye en los mensajes SIGMET y NOTAM sea coherente.

7.1.6 Los mensajes SIGMET se expediran no mas de 4 horas antes de comenzar el periodo de validez.
En el caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas volcanicas y ciclones tropicales, dichos
mensajes se expediran tan pronto como sea posible pero no mas de 12 horas antes del inicio del periodo
de validez. Los mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas volcanicas y ciclones tropicales se
actualizaran cada 6 horas como minimo.

7.2 Informacion AIRMET

7.2.1 La informacion AIRMET debe ser expedida por las oficinas de vigilancia meteoroldgica conforme
a los acuerdos regionales de navegacion aérea, teniendo presente la densidad del transito aéreo por
debajo del nivel de vuelo 100. La informacion AIRMET dara una descripcion concisa en lenguaje claro
abreviado del acaecimiento o acaecimiento previsto de fendmenos meteoroldgicos en ruta especificados
que no hayan sido incluidos en la Seccion I de los pronosticos de area para vuelos a poca altura expedidos
conforme al Capitulo 6, Seccion 6.5 y que puedan afectar a la seguridad operacional de dichos vuelos, y la
evolucién de esos fendmenos en el tiempo y el espacio.

7.2.2 La informacion AIRMET se cancelara cuando los fendmenos dejen de producirse o ya no se espere
que ocurran en la zona.

7.2.3 El periodo de validez de los mensajes AIRMET no sera superior a 4 horas.
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7.3 Avisos de aerodromo

7.3.1 La oficina meteoroldgica competente debe emitir avisos de aerédromo con informacion
concisa acerca de las condiciones meteoroldgicas que podrian tener un efecto adverso en las
aeronaves en tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y servicios del
aerdédromo.

7.3.2 Deben cancelarse los avisos de aerédromo cuando ya no ocurran tales condiciones o
cuando ya no se espere que ocurran en el aerédromo.

7.4 Avisos y alertas de cizalladura del viento

7.4.1 La oficina meteoroldgica que corresponda debe preparar los avisos de cizalladura del viento para
los aerédromos, en los que la cizalladura del viento se considera como un factor a tener en cuenta,
de acuerdo con los procedimientos establecidos con la dependencia ATS apropiada y los explotadores
interesados. Los avisos de cizalladura del viento daran informacion concisa sobre la presencia
observada o prevista de cizalladura del viento que pudiera afectar adversamente a las aeronaves en
la trayectoria de aproximacién o en la trayectoria de despegue, o durante la aproximacion en circuito
entre el nivel de la pista y una altura de 1 600 ft sobre éste, o afectar a las aeronaves en la pista en
el recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue. Cuando la topografia local haya demostrado que
se origina cizalladura del viento notable a alturas por encima de los 1 600 ft sobre el nivel de la pista, no
se consideraran como limite restrictivo.

Ver CCA 7.4.1

7.4.2 Cuando la Autoridad Meteorologica no este en capacidad técnica de expedir avisos de cizalladura
del viento, el regulador o quien designe el ESTADO debera implementar a traves de "*OTRO MEDIO DE
CUMPLIMIENTO" para reportar la cizalladura del viento en sus aeropuertos internacionales, por medio
de las Aeronotificaciones de las aeronaves a los ATS y estos a su vez a la oficina meteorlologica
pertinente.

7.4.3 Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después de
un tiempo acordado sin notificaciones, debe cancelarse los avisos de cizalladura del viento para
aeronaves que llegan o que salen. Deben fijarse localmente para cada aerddromo los criterios
gue regulan la cancelacion de un aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre las autoridades
meteoroldgicas, las autoridades ATS apropiadas y los explotadores interesados.

7.4.4 Cizalladura a traves de equipo en tierra (Reservado)

7.4.5 Las alertas de cizalladura del viento deben actualizarse cada minuto o segun el criterio de la autoridad
meteorologica lo considere, anteponiendo la seguridad de las aeronaves. Dicha alerta deberia cancelarse en
cuanto el cambio del viento de frente/de cola caiga por debajo de los 7,5 m/s (15 kt).

7.5 Aviso de cizalladura de viento entre aeronaves y los servicios de transito aéreo
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7.5.1 Los pilotos de las aeronaves que operan en los aerédromos guatemaltecos, deben proporcionar la
informacion pertinente respecto a la cizalladura de viento, cuando la seguridad operacional se vea amenazada
por este fendmeno meteoroldgico, con el objetivo que los servicios de transito aéreo transmitan esta
informacion a otras aeronaves y sus tripulaciones, para que puedan evaluar el efecto probable en las mismas.

7.5.2 Los servicios de Transito aéreo deben notificar a la estacion meteoroldgica de aerédromo, la informacion
proporcionada por las aeronaves, para que estas lleven un registro climatoldgico, y de esta manera
posteriormente apoyada en otros analisis, puedan realizar pronosticos de este fendmeno y una estadistica
de cizalladura del viento.

(Ver Apéndice 4, 4.1.5)

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 8
INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

8.1 Disposiciones Generales

Cuando no sea posible satisfacer las necesidades de informacién climatoldgica aeronautica a nivel nacional,
la recopilacién, procesamiento y almacenamiento de los datos de observaciones pueden llevarse a cabo
mediante instalaciones computarizadas disponibles para uso internacional, y la responsabilidad de
preparar la informacién climatoldgica aeronautica necesaria puede delegarse mediante acuerdo concertado
entre las autoridades meteoroldgicas interesadas.

8.1.1 La informacion climatoldgica aeronautica necesaria para la planificacion de operaciones de
vuelo, debe prepararse de la siguiente forma:

a) Tablas climatoldgicas de aerédromo; y
b) Resumenes climatoldgicos de aerédromo.

Esta informacion se proporcionara a los usuarios aeronauticos segun se convenga entre la autoridad
Meteorlogica y los usuarios interesados.

8.1.2 La informacién climatolégica aeronautica debe basarse normalmente en observaciones
efectuadas a lo largo de un periodo de cinco afios como minimo, y dicho periodo deberia indicarse
en la informacion proporcionada.

8.1.3 Los datos climatoldgicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a pistas
nuevas en los aerddromos existentes debe recopilarse a partir de la fecha mas temprana posible,
antes de la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas.

8.2 Tablas climatolégicas de aerédromo

Se deben disponer lo necesario para recopilar y retener los datos de observacion necesarios y poder:

a) preparar tablas climatoldgicas de aerddromo para cada aerodromo regular y de alternativa
dentro de su territorio; y

b) poner a disposicion del usuario aeronautico dichas tablas dentro de un periodo de tiempo
convenido entre el proveedor y dicho usuario.

8.3 Resumenes climatoldgicos de aer6dromo

Los resimenes climatoldgicos de aerddromo deben ajustarse a los procedimientos prescritos por la
Organizacion Meteorolégica Mundial. Cuando se disponga de instalaciones computarizadas para
almacenar, procesar y recuperar la informacion, los resimenes deben publicarse o ponerse de algun
otro modo a disposicion de los usuarios aeronauticos que lo soliciten. Cuando no se disponga de
tales instalaciones computarizadas, los resimenes deberian prepararse utilizando los modelos
especificados por la Organizacion Meteoroldgica Mundial y deberian publicarse y mantenerse al dia, en
la medida necesaria.
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8.4 Copias de datos de observaciones meteoroldgicas

La Autoridad Meteoroldgica debe facilitar a solicitud de la Autoridad Aerondutica competente y en la
medida de lo posible, a los explotadores y demas interesados en la aplicacion de la meteorologia a
la navegacién aérea internacional, todos los datos de las observaciones meteoroldgicas necesarias
para fines de investigacion de accidentes u otro tipo de investigaciones, o para el analisis operacional.

Intencionalmente en blanco
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CAPITULO 9.
SERVICIO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

9.1 Disposiciones Generales

9.1.1 Se debe proporcionar informacién meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo para:

a) el planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

b) el re planeamiento durante el vuelo que efecttan los explotadores  utilizando control
de operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

c) uso de los miembros de la tripulacion de vuelo antes de la salida; y

d) las aeronaves en vuelo.

9.1.2 En la informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo se debe tener en cuenta la hora, la altitud y la extension geografica. En
consecuencia, la informacién sera valida para la hora fijada o para un periodo apropiado y se
extendera hasta el aerddromo de aterrizaje previsto, abarcando ademas las condiciones
meteoroldgicas previstas entre el aerodromo de aterrizaje previsto y los aerddromos de alternativa
designados por el explotador.

9.1.3 La informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las tripulaciones
de vuelo debe ser actualizada e incluir la siguiente informacion, segun lo convenido entre la autoridad
meteoroldgica y los explotadores de que se trate:

a) prondsticos de:
1. viento y temperatura en altitud;
. humedad en altitud;
. altitud geopotencial de los niveles de vuelo;
. nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
. direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo; y
. fendbmenos SIGWX;

7. nubes cumulunimbus, engelamiento y turbulencia.
(VER CCA 9.1.3)

AU~ WN

b) METAR o SPECI (incluidos los prondsticos de tendencia expedidos de conformidad con el
acuerdo regional de navegacion aérea) para los aerodromos de salida y de aterrizaje previsto,
y para los de alternativa pos despegue, en ruta y de destino;

¢) TAF o enmiendas de los mismos para los aerédromos de salida y de aterrizaje previstos, y
para los de alternativa pos despegue, en ruta y de destino;

d) prondsticos para el despegue;

e) informacion SIGMET y Aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas con toda la

ruta;
f) Informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales relevante a toda la
ruta;
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g) Segun se determine mediante acuerdo regional de navegacion aérea, prondstico de area
GAMET y/o prondsticos de area para vuelos a poca altura preparados en forma cartografica como
complemento a la expedicién de informacién AIRMET, asi como informacién AIRMET para vuelos a
poca altura relacionados con toda la ruta;

h) avisos de aerédromo para el aerédromo local;
i) imagenes meteoroldgicas de satélite; y

j) informacion de radar meteoroldgico terrestre, si hay disponibilidad del equipo.

9.1.4 De los prondsticos enumerados en 9.1.3 a) se deben generar los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista
respecto al tiempo, la altitud y la extensiéon geografica, a menos que se convenga otra cosa entre la
autoridad meteoroldgica y el explotador interesado.

9.1.5 Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su contenido
meteoroldgico no se modificara.

9.1.6 Los mapas generados con los prondsticos digitales proporcionados por los WAFC deben estar
disponibles, como lo requieran los explotadores, para areas fijas de cobertura, segln se ilustra en el
Apéndice 8, Figuras A8-1, A8-2 y A8-3.

9.1.7 Cuando se proporcionen en forma cartografica, los prondsticos de viento y temperatura en Altitud que

se enumeran en 9.1.3 a) 1) constituiran mapas previstos de hora fija para los niveles de vuelo especificados
en el Apéndice 2, 1.2.2 a). Cuando los prondsticos de fendmenos SIGWX que se enumeran en 9.1.3 a) 6) se
proporcionen en forma cartografica, constituirdn mapas previstos de hora fija para una capa atmosférica
delimitada por los niveles de vuelo especificados en el Apéndice 2, 1.3.2 y en el Apéndice 5, 4.3.2.

9.1.8 Los pronodsticos de viento y temperatura en altitud y de fenédmenos SIGWX, por encima del
nivel de vuelo 100, requeridos para la planificacion previa al vuelo vy la re planificacién en vuelo por el
explotador, se deben proporcionar, tan pronto como estén disponibles, pero por lo menos 3 horas
antes de la salida. Toda otra informacién meteoroldgica requerida para la planificacion previa al vuelo y
la re planificacion en vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como sea posible.

9.1.9 Se debe iniciar las medidas de coordinacion con las autoridades meteoroldgicas de otros
Estados, a fin de obtener de ellas los informes o prondsticos requeridos.

9.1.10 La informacion meteoroldgica se debe proporcionar a los explotadores y a los miembros de
las tripulaciones en el lugar que determine la autoridad meteoroldgica, previa consulta con los
explotadores, y a la convenida entre la oficina meteoroldgica y el explotador interesado. El servicio se
limitara, para la planificacion previa al vuelo, a los vuelos que se inicien dentro del territorio del
Estado interesado. En los aerédromos donde no exista una oficina meteoroldgica, deben
establecerse los acuerdos pertinentes entre la autoridad meteoroldgica y el explotador interesado
para proporcionar la informacion meteoroldgica.

9.2 Exposicion verbal, consulta y presentacion de la informacion
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9.2.1 La exposicion verbal o la consulta se debe suministrar, a peticion, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Ver CCA9.2.1

9.2.2 La informacion meteoroldgica utilizada en la exposicién verbal, en la consulta o en la
presentacion, debe incluir todos o algunos de los datos que figuran en 9.1.3.

9.2.3 Si la oficina meteoroldgica emite una opinion sobre el desarrollo de las condiciones
meteoroldgicas en un aerédromo que difiera apreciablemente del prondstico de aerdédromo incluido en
la documentacion de vuelo, debe hacerse observar tal discrepancia a los miembros de la tripulacion de
vuelo. La parte de la exposicidn verbal que trate de la divergencia se registra en el momento de la
exposicion verbal, y este registro debe ponerse a disposicién del explotador.

9.2.4 La exposicion verbal, consulta, presentacion de informacion o documentacion para el vuelo
requeridas, debe suministrarse, normalmente, por la oficina meteoroldgica asociada con el aerédromo
de salida. En un aerédromo en donde no se pongan a disposicidn estos servicios, los arreglos para
satisfacer las necesidades de los miembros de la tripulacion de vuelo se convendran entre la
autoridad meteoroldgica y el explotador interesado. En circunstancias excepcionales, tales como una
demora indebida, la oficina meteoroldgica asociada con el aerddromo suministrara o, si ello no fuera
factible, dispondra que se suministre una nueva exposicion verbal, consulta o documentacion de
vuelo, si es necesario.

9.2.5 El miembro de la tripulacion de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para quienes se
haya solicitado la exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, debe visitar la oficina
meteoroldgica a la hora convenida entre la oficina meteoroldgica y el explotador interesado. Cuando las
condiciones locales en un aerédromo no permitan facilitar en persona las exposiciones verbales o la
consulta, la oficina meteoroldgica deberia suministrar esos servicios por teléfono o por otros medios
apropiados de telecomunicaciones.

9.3 Documentacion De Vuelo

9.3.1 La documentacién de vuelo que deba estar disponible comprende la informacion que figura en
9.1.3a) 1), y 6), b),c), e), f) v, si corresponde, g). Con todo, la documentacién para los vuelos de dos

horas de duraciéon o menos, después de una breve parada intermedia o de servicios de escala para el
regreso, se limitard a los datos necesarios para las operaciones, segun lo convenidos entre la
autoridad meteorologica y el explotador interesado, pero en todo caso comprendera al menos la
informacion mencionada en 9.1.3 b), c), e), f) v, si corresponde, g).

9.3.2 Cuando sea evidente que la informacidon meteoroldgica que habra de incluirse en la
documentacion de vuelo diferira bastante de la que se facilitd para la planificacion previa al vuelo y la
re planificacion en vuelo, el explotador debe ser informado inmediatamente al respecto y, de ser posible,
se le proporcionard la informacion revisada, segln lo acordado entre el explotador y la oficina
meteoroldgica que corresponda.

9.3.3 En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la documentacion
de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteoroldgica, segiin se haya acordado
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localmente, deberia expedir la enmienda necesaria o informacion actualizada al explotador o a la
dependencia local de los servicios de transito aéreo, para su transmision a la aeronave.

9.3.4 La autoridad meteoroldgica debe conservar, ya sea como archivos de computadora o en forma
impresa, durante un periodo de por lo menos 30 dias, contados a partir de la fecha de su expedicion,
la informacion proporcionada a los miembros de la tripulacidén de vuelo. Esta informacion se pondra a
disposicion de los que la soliciten para encuestas o investigaciones y, para estos fines, se conservara
hasta que se haya completado la encuesta o la investigacion.

9.4 Sistema de informacion automatizada previa al vuelo para exposicion verbal,
consultas, planificacion de vuelos y documentacion de vuelo (Reservado)

9.5 Informacion para las aeronaves en vuelo

9.5.1 La oficina meteoroldgica de aerédromo debe proporcionar informaciéon meteoroldgica para
uso de las aeronaves en vuelo a su dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo y
por medio del servicio D-VOLMET, segln se determine mediante un acuerdo regional de navegacion
aérea. La informacion meteoroldgica para la planificacion por el explotador para aeronaves en
vuelo se proporcionara, a solicitud, segin se convenga entre la autoridad o las autoridades
meteoroldgicas y el explotador interesado.

9.5.2 La informacién meteoroldgica para uso de las aeronaves en vuelo debe proporcionarse a
la dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo con las especificaciones del Capitulo 10.

9.5.3 La informacion meteoroldgica se proporciona por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones del Capitulo 11.

Intencionalmente en blanco

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 055 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

CAPITULO 10.
INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO, BUSQUEDA y SALVAMENTO Y DE
INFORMACION AERONAUTICA.

10.1 Informacion meteoroldgica para las dependencias de los servicios de transito aéreo —ATS-

10.1.1 Se debe designar la oficina meteoroldgica que debe estar asociada con cada dependencia
de los servicios de transito aéreo. La oficina meteoroldgica asociada, previa coordinacion con la
dependencia de los servicios de transito aéreo, debe proporcionar o dispondra que se proporcione a
dicha dependencia, la informacién meteoroldgica actualizada que sea necesaria para el desempefio de
sus funciones.

Ver CCA 10.1.1

10.1.2 La oficina meteoroldgica de aerédromo debe asociarse con una torre de control de aerédromo
o una dependencia de control de aproximacion para proporcionar informacién meteoroldgica.

10.1.3 Reservado

10.1.4 Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una oficina
meteoroldgica de aerédromo o de una oficina de vigilancia meteoroldgica asociada se compartan entre dos
0 mas oficinas meteoroldgicas de aerdédromo u oficinas de vigilancia meteoroldgica, la division de la
responsabilidad deberia determinarse por la autoridad meteoroldgica en consulta con la autoridad ATS
competente.

10.1.5 Toda la informacién meteoroldgica solicitada por una dependencia de los servicios de
transito aéreo en relacion con una emergencia de aeronave, se debe proporcionar tan pronto como
sea posible.

10.2 Informacion meteoroldgica para las dependencias de los servicios
de busqueda y salvamento

La oficina meteoroldgica designada debe proporcionar a las dependencias de los servicios de
busqueda y salvamento la informacién meteoroldgica que necesiten, en la forma en que se haya
convenido de comun acuerdo. Para este fin, la oficina meteoroldgica designada debe mantener
enlace con la dependencia de los servicios de blusqueda y salvamento durante toda la operacion de
busqueda y salvamento.

10.3 Informacion meteoroldgica para Las Dependencias De Los Servicios
De Informacion Aeronautica

La Autoridad Meteoroldgica (INSIVUMEH), en coordinacién con la correspondiente Autoridad de
Aeronautica Civil, (DGAC) adoptard las disposiciones necesarias para proporcionar a las
dependencias de los servicios de informacion aeronautica (AIS) los datos meteoroldgicos
actualizados que éstas necesitan para el desempeno de sus funciones.
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CAPITULO 11
NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES

11.1 Necesidades en materia de telecomunicaciones

11.1.1 Se deben mantener las instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las
oficinas meteoroldgicas de los aerédromos y cuando sea necesario, las estaciones meteoroldgicas
aeronauticas, puedan proporcionar la informacion meteoroldgica necesaria a las dependencias de
los servicios de transito aéreo en los aerédromos que tengan bajo su responsabilidad, y en particular
a las torres de control de aerddromo, las dependencias de control de aproximacion y las estaciones
de telecomunicaciones aeronauticas que sirven a esos aerédromos.

11.1.2 Se debe mantener las instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
meteoroldgicas puedan proporcionar la informacién meteoroldgica necesaria a las dependencias de
los servicios de transito aéreo y de busqueda y salvamento, en relacién con las regiones de
informacion de vuelo, areas de control y regiones de blsqueda y salvamento que tengan bajo su
responsabilidad, y en particular a los centros de informacion de vuelo y a las correspondientes
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

11.1.3 Se debe mantener las instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que los centros
mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la informacion necesaria elaborada por el
sistema mundial de prondsticos de area, a las oficinas y autoridades meteoroldgicas y demas
usuarios.

11.1.4 Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteoroldgicas y, segin sea
necesario, entre las estaciones meteoroldgicas aeronauticas y las torres de control de aerédromo o
las dependencias de control de aproximacion, deben permitir las comunicaciones orales directas; la
velocidad a que estas comunicaciones puedan establecerse debe ser tal, que sea posible
normalmente ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos
aproximadamente.

11.1.5 Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteoroldgicas y los centros
de informacion de vuelo, los centros de control de area, los centros coordinadores de salvamento y
las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas, deben permitir:

a) Las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse, debe ser tal que sea posible normalmente ponerse en contacto con los
puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente; y

b) Las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro escrito de las

comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no deberia exceder de 5 minutos.
(Ver CCA 11.1.5)

11.1.6 Reservado
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11.1.7 Seguln se haya acordado entre la autoridad meteoroldgica y los explotadores ineteresados, deberia
disponerse lo necesario para permitir a estos Ultimos establecer instalaciones de telecomunicaciones
adecuadas para obtener informacién meteoroldgica de las oficinas meteoroldgicas de los aerddromos o

de otras fuentes apropiadas.

11.1.8 Se debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las
oficinas meteoroldgicas intercambiar informacion meteoroldgica para las operaciones con otras
oficinas meteoroldgicas.

11.1.9 Reservado.
(Ver CCA 11.1.9)

11.2 Utilizacién de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico
y del internet publica— boletines meteorologicos

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacién meteoroldgica para las operaciones y que
hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la Internet plblica, deben proceder de la
oficina meteoroldgica o estacion meteoroldgica aeronautica correspondiente.

Ver CCA 11.2

11.3 Utilizacion de las comunicaciones del servicio movil Aeronautico —
Informacion elaborada por el Sistema mundial de pronostico de aerea. (RESERVADO)

11.4 Utilizacion de las comunicaciones del servicio movil aeronautico

El contenido y el formato de la informacion meteoroldgica transmitida a las aeronaves y la que sea
transmitida por aeronaves se debe conformar a las disposiciones de esta RAC.

11.5 Utilizacion del servicio de enlace de datos aeronauticos —
Contenido del D — VOLMET (RESERVADO)

11.6 Utilizacion del servicio de radiodifusion aeronautica —
Contenido de las radiodifusiones VOLMET

11.6.1 Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF), deben
contener METAR y SPECI actuales y pronosticos de tipo tendencia si estan disponibles.

11.6.2 Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF), contendran

METAR y SPECI actuales, junto con los pronodsticos de tipo tendencia si estan disponibles, y en los
casos en que asi lo determine un acuerdo regional de navegacion aérea, TAF y SIGMET.

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 1.

DOCUMENTACION DE VUELO —MODELOS DE MAPAS Y FORMULARIOS

MODELO A Informacion OPMET
MODELO IS Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica
tipo Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion Mercator)
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereografica polar)
MODELO SWH Mapa del tiempo significativo (nivel alto)
Ejemplo 1. Proyeccion estereografica polar (mostrando la extension vertical
de la corriente en chorro)
MODELO SWM Mapa del tiempo significativo (nivel medio)
MOVELO SWL Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)
Ejemplo 1
Ejemplo 2
MODELO TCG Informacion sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico
MODELO VAG Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico
MODELO STC Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato grafico
MODELO SVA Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato grafico
MODELO SGE Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza
volcanica en formato grafico
MODELO SN Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo
Intencionalmente en blanco
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INFORMACION OPMET

EXPEDIDOPOR: o swmsram s 55 o5 5 5 i LA OFICINA METEOROLOGICA DE (FECHA, HORAUTC) .. oo vvvveeee .
INTENSIDAD

"

— " (ligera); ninguna indicacion (moderada); “ + ” (fuerte o tornado/tromba marina en caso de nubes de embudo)
se utilizan para indicar la intensidad prevista de determinados fenémenos

DESCRIPTORES

MI- bajo (poco profundo) PR- parcial BL- ventisca alta TS— tormenta(s)
BC- bancos aislados DR- ventisca baja SH- chubasco(s) FZ — engelante (superenfriada)

ABREVIATURAS DEL TIEMPO PRESENTE

DZ - llovizna GS - granizo menudo y/o SA - arena

RA - lluvia nieve granulada HZ - calima

SN - nieve BR - neblina PO - remolinos de polvo o arena (tolvaneras)
SG - cinarra FG - niebla SQ - turbonada

IC — cristales de hielo (polvo de diamante) FU - humo FC - nube(s) de embudo (tornado o tromba
PL - hielo granulado VA - ceniza volcanica marina)

GR - granizo DU - polvo extendido SS — tempestad de arena

DS - tempestad de polvo

EJEMPLOS

+SHRA — chubasco de lluvia fuerte TSSN - tormenta con nevada moderada
FZDzZ - llovizna engelante moderada SNRA - nieve y lluvia moderadas

+TSSNGR - tormenta con nevada y granizada fuertes

SELECCION DE INDICADORES DE LUGAR DE LA OACI

CYUL  Montreal Pierre Elliot HECA Cairo/Intl OBBI Bahrein Intl.

Trudeau/Intl. HKJK  Nairobi/Jomo Kenyatta RITT Tokio Intl.
EDDF  Francfort/Meno KJFK  Nueva York/John F. Kennedy Intl. SBGL Rio de Janeiro/Galedo Intl.
EGLL  Londres/Heathrow LFPG  Paris/Charles de Gaulle YSSY Sydney/Kingsford Smith Intl.
GMMC Casablanca/Anfa NZAA Auckland Intl. ZBAA Beijing/Capital

METAR CYUL 240700Z 27018G30KT 5000 SN FEW020 BKN045 M02/M07 Q0995=

METAR EDDF 240950Z 05015KT 9999 FEW025 04/M05 Q1018 NOSIG=

METAR LFPG 241000Z 07010KT 5000 SCTO10 BKN040 02/M01 Q1014 NOSIG=

SPECI GMMC 2205307 24006KT 5000 —~TSGR BKNO16TCU FEW020CB SCT026 08/07 Q1013=

TAF AMD NZAA 2408557 2409/2506 24010KT 9999 FEW030 BECMG 2411/2413 VRBO2KT 2000 HZ
FM 242200 24010KT CAVOK=

TAF ZBAA 2404407 2406/2506 13004MPS 6000 NSC BECMG 2415/2416 2000 SN OVC040 TEMPO
2418/24211000 SN BECMG 2500/2501 32004MPS 3500 BR NSC BECMG 2503/2504 32010G20MPS CAVOK=

TAF YSSY 2404437 2406/2506 05015KT 3000 BR SCT030 BECMG 2414/2416 33008KT FM 2422 04020KT CAVOK=
HECC SIGMET 2 VALID 240900/241200 HECA-
HECC CAIRO FIR SEV TURB OBS N OF N27 FL 390/440 MOV E 25KMH NC.
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MAPA DE VIENTO EN ALTITUD Y TEMPERATURA MODELO

ISOBARICA TIPO
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MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL ALTO) MODELO SWH

.z

Ejemplo. Proyeccion estereografica polar
(mostrando la extension vertical de la corriente en chorro)
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MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL MEDIO) MODELO SWM
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MAPA DEL TIEMPO SIGNIFICATIVO (NIVEL BAJO) MODELO SWL

Ejemplo 1
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INFORMACION SOBRE AVISOS DE CICLONES TROPICALES MODELO TCG

7
EN FORMATO GRAFICO MODELO TCG
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Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico

INFORMACION SOBRE AVISOS DE CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO
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INFORMES SIGMET PARA CENIZA VOLCANICA EN FORMATO GRAFICO MODELO SVA
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Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo

HOJA DE ANOTACIONES UTILIZADAS EN LA DOCUMENTACION DE VUELO

1. Simbolos de tiempo significativo

6 Cicion tropical ’ Llovizna
7
" Linea de wrbonadafverte® | 7777 Liwia
—A— Turbulenca moderada * Nieve
A_ Turbulenca fuerte Chubasco | A Granizo
l®) Ondas orograficas Ventisca alta de nieve
Engelamiento MoGerago Talima fuerte de arena o
de la aeronave
Engelamiento fuerte Tempestad extensa
\|'|/ de la seronave de arena o polvo

= Niebla extensa Calima extensa

Materiales radiactivos en la

3|18 [eloH<

4 fera Neblina extensa
/M(\ Erupcion volcanica™" Humo extenso
Qs crecimieni de fas 18~ Precpitacion engelante****

montafias

*  Enla decumentacion de vuelo para vuelos que operan hasta &l nivel de vuelo 100, este
smbolo se refiere a la “linea de wrbonada

Esta info ion deberia inck enun de texto sep enelmwael
simbolo de materiales radi fera; la latitudflongitud del lugar de lib
y (si se conoce) el nombfe del Iugar de la fueme radlacma La leyenda de los maps
SIGWX que sefalan una |i de deberia rezar “CONSULTAR
INFORMES SIGMET Y NOTAM DE NUBES RADIACTIVAS". El centro del simbolo de los

diactivos en la fera deberia colocarse en mapas del iempo significativos

enla Iatmnd.l'longmd del lugar de Ia fuente radiactiva.
e en un de texto
smbolo de erupcion volcamca &l nombre del voican (si se conoce); y la

en &l mapa: &
bl -

MODELO SN
32 Cantidad
Nubes excepto CB
FEW =Escasas(1/8a28) SCT  =Dispersas (3/8 a4/8)
BKN = Fragmentadas (5/8 a 7/8) OVC = Cielo cubierto (8/8)
CB solamente
ISOL = CB aislados (aislados)
OCNL = CB bien separados (ocasmnales)
FRQ =CBpoco dos o no sep (fre
EMBD =CB mezclados con capas de otras nubes u ocuhos por la calima
(intercalados)
33 Alturas

En los mapas SWH y SWM se indican las alturas en niveles de vuelo; los limites
superior & inferior se indican en ese mismo orden.

Cuando las cimas o las bases se hallan fuera de la parte de |a atmosfera a la que se
aplica el mapa, se utiliza XXX,

En los mapas SWL:

a) las alturas se indican como altitudes por encima del nivel medio del mar;

b) se utiliza la abreviatura SFC para indicar el nivel de la superficie.

4. Descripcion de las lineas y de los sistemas en mapas especificos

41 Modelos SWH y SWM — Mapas del tiempo significativo
(niveles alto y medio)

Lineas festoneadas = Limite de area del tiempo significativo

Linea de trazo = Limite de area del CAT

suspensiva

Lmea gruesa entera Posicion del eje de la comiente de chomo, con

Ia erupcion.

La leyenda de los mapas SIGWX deberia rezar “CONSULTAR INFORMES SIGMET.

ADVERTENCIAS DE CICLONES TROPICALES Y CENIZAS VOLCANICAS, INFORMES

ASHTAM Y NOTAM DE CENIZAS VOLCANICAS™. El punto de la base del simbolo de
deberia col en mapas del tiempo significatives en la

lahmd/long;tud del lugar de I3 actvidad volcanica.

- EI simbolo de prectpltauon engelante no se utiliza cuando la preciptacion se

en hielo al p con una cuya temp: es muy baja.
Nota: los limites superior & inferior de la capa en que se produce el fend do o
previsto se indican en ese mismo orden.
2. Simbolos para frentes, zonas de convergencias y otros
Frente frio Dir., veloc. y nivel
B nsericie FL 270 del viento maximo
o @ Frente calido Linea de
en superficie R convergencia
Frente ocluido m Nivel de
MA A cnsooercie - engelamiento
Frente casi estacio- ]]:[]I Zona de convergencia
naro de superficie intertropical
Altitud méxima %
dela pausa Estado del mar
@ Altitud minima Temperatura de Ia
de |a tropopausa superficie del mar
: Viento fuerte en su-
Nivel de la tropopausa @ perficie g
Ad i
320 o FL3T0
20400
35 flechas de viento Indican el viento maximo del choro y el nivel de vugio en el que ocurre. SI i3
veiocnad m3xma del viento es de 50 U5 (120 k) 0 Mas, 105 niveles 02 VU0 Entre los cuales &l
viento es superior 3 40 mis (80 n nen debajo del nivel de viento maximo. En el ejemplo, los
vientos son superiores a 40 mis ( enire ios niveles de vuelo 220 y 400.
La Inea de trazo grueso que representa el £je del chormo, comienza/teming en 10§ puntos en que
e ha previsto una velocidad gel viento de 40 mis (30 k1).
Simbolo utiizado cu.anuo 13 altura del g2 del chomo cambia de +/- 3 000 ples o I3 veiocidad
camola de +- 20 k!
Este siMook se refiere 3 del viento en sup g que superen ios
15 m/s (30 kt).

3. _Abreviaturas utilizadas para describir las nubes

31 Tipo

Cl  =Cinus AS = Altoestratos ST =Estratos

CC =Cimocumulus NS = Nimboesiratos CU =Cumulus

CS =Cimoestratos SC =Estratocumulus CB = Cumulonimbus

AC = Altocumulus

inter ida por indicacion de la direccion del viento, velocidad en

flecha de viento kt o m/s y altura en niveles de vuelo. La extension

y nivel de vuelo vertical de la corriente en chorro esta indicada (en
niveles de vuelo): por ejemplo, el nivel de vuelo
FL 270 acompanado por 240/290 indica que el
chormo se extiende desde FL 240 hasta FL 290.

Niveles de vuelo = Altura en niveles de vuelo de la_tropopausa en

dentro de pequefios puntos determinados, por ejemplo

rectangulos Los puntos bajos y altos de |a topografia de Ia tro-

popausa son indicados mediante las letras L o H
respectivaments, dentro de un pentagono con la
altura en niveles de vuelo. Deben mostrarse expli-
citamente los niveles de vuelo para la profundidad
del chorro y la altura de la tropopausa, incluso si
caen fuera de los limites del pronostico.

42 Modelo SWL — Mapas del tiempo significativo (bajo nivel)

X = Posicion de centros de presion dada en hecto-
pascales %

L = Centro de baja presion

H =  Centro de alta presion

Lineas festoneadas = Limite del area del iempo significativo

Linea de trazos = Altura de la isoterma de 0°C indicada en (cente-
nares de) pies o metros
NOTA: El nivel 0°C puede tambien indicarse asi:

m lo que significa que el nivel 0°C est3 a

6.000 pies de altitud

Cifras sobre flechas = Velocidad en nudos o km/h del desplazamiento del
sistema frontal, y de las depresiones u ondas anti-
ciclénicas.

Cifras en el simbolo del = Altura total de la ola en pies o en metros

estado del mar

Cifra en el simbolo =  Temperatura de la superficie del maren *C

de la temperatura de

la superficie del mar

Cifra en el simbolo del =
viento fuerte en

superficie

Viento en nudos o m/s

43 Flechas, barbas y banderol

Las flechas indican la direccion; los nimeros de las banderolas ylo las barbas
comresponden a la velocidad.

Ejemplo: 270°/115 nudos (equivalente a 57,5 m/s)

Las banderolas corresponden a 50 nudos 0 25 m/s

Las barbas comesponden a 10 nudos o 5 m/s

Las medias barbas comesponden a 5 nudos 0 2,5 m/s

VAN

* Se utiliza un factor de conversion de 1a 2.
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APENDICE 2. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS AL SISTEMA MUNDIAL DE
PRONOSTICOS DE AREA Y A LAS OFICINAS METEOROLOGICAS
1 SISTEMA MUNDIAL DE PRONOSTICO DE AREA

1.1 Formatos y claves
Los WAFC adoptaran formatos y claves uniformes para el suministro de prondsticos.
1.2 Prondsticos reticulares en altitud

1.2.1 Los prondsticos de viento en altitud; temperaturas en altitud; humedad; direccion, velocidad y
nivel de vuelo de viento maximo; nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa, zonas de nubes
cumulonimbos, engelamiento, turbulencia en aire claro y en nubes, y altitud geopotencial de los niveles
de vuelo se prepararan cuatro veces al dia en un WAFC y tendran vigencia para plazos de validez fijos
de 6,9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 y 36 horas a partir de la hora de observaciéon (0000, 0600, 1200
y 1800 UTC) de los datos sindpticos en que se basaban los prondsticos. La difusion de cada prondstico
se hara en el orden indicado arriba y se concluira tan pronto como sea técnicamente posible, pero a mas
tardar 6 horas después de la hora normal de observacion.

1.2.2 Los prondsticos reticulares preparados por un WAFC comprenderan:

a) datos sobre vientos y temperaturas para los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa),100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300
hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa),
480 (125 hPa) y 530 (100 hPa);

b) nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
c) direccidn, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo;

d) datos de humedad para los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa) y 180 (500 hPa);

e) alcance horizontal y niveles de vuelo de la base y la cima de las nubes cumulonimbos;

f) engelamiento para capas centradas a los niveles de vuelo 60 (800 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600
hPa), 180
(500 hPa), 240 (400 hPa) y 300 (300 hPa);

g) turbulencia en aire claro para capas centradas a los niveles de vuelo 240 (400 hPa), 270 (350 hPa),
300 (300
hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) y 450 (150 hPa);

h) turbulencia en nubes para capas centradas a los niveles de vuelo 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500
hPa), 240 (400 hPa) y 300 (300 hPa); y
(Ver CCA AP2 1.2 h)
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i) datos sobre la altitud geopotencial de los niveles de vuelo 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa),
140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275
hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 8125 hPa) y
530 (100 hPa).

1.2.3 Los prondsticos reticulares precedentes seran expedidos por los WAFC en forma de clave binaria
mediante la forma de clave GRIB prescrita por la OMM.

1.2.4 Los prondsticos reticulares precedentes seran preparados por los WAFC en reticula regular con
resolucion horizontal de 1,25° de latitud y longitud.

1.3 Prondsticos del tiempo significativo (SIGWX)
1.3.1 Disposiciones generales
1.3.1.1 Los prondsticos de fendmenos del tiempo significativo en ruta se prepararan como prondsticos
SIGWX cuatro veces al dia en un WAFC y tendran vigencia para horas de validez fijas 24 horas después
de la hora (0000, 0600, 1200 y 1800 UTC) de los datos sindpticos en que se basaban los prondsticos.
La difusion de cada uno de los prondsticos se completara tan pronto como sea técnicamente posible,
pero a mas tardar 9 horas después de la hora normal de observacion.

1.3.1.2 Los prondsticos SIGWX se expediran en forma de clave binaria, mediante la forma de clave
BUFR prescrita por la OMM.

1.3.2 Tipos de prondsticos SIGWX

Los prondsticos SIGWX se expediran como pronosticos SIGWX de alto nivel para niveles de vuelo entre
250 y 630.

(Ver CCA AP2 1.3.2)
1.3.3 Elementos que se incluyen en los prondsticos SIGWX
Los prondsticos SIGWX comprenden los siguientes elementos:

a) ciclones tropicales, siempre y cuando se espere que la velocidad media del viento en la superficie
para el periodo de 10 minutos alcance o exceda los 17 m/s (34 kt);

b) lineas de turbonada fuerte;

c) turbulencia moderada o fuerte (en nubes o aire claro);
d) engelamiento moderado o fuerte;

e) tormentas extensas de arena o polvo;

f) nubes cumulonimbos asociadas a tormentas y a los elementos de a) a €);
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(Ver CCA AP21.3.3f)
g) nivel de vuelo de la tropopausa;
h) corrientes en chorro;

i) informacion sobre el lugar de erupciones volcanicas que produzcan nubes de cenizas de importancia
para las operaciones de aeronaves, comprendidos: el simbolo de erupcidn volcanica en el lugar del volcan
y, en un

recuadro de texto por separado en el mapa, el simbolo de erupcidn volcanica, el nombre del volcan (si
se conoce) y la latitud/longitud de la erupcidn. Ademas, la leyenda de los mapas SIGWX deberia indicar
“VERIFICAR SIGMET, AVISOS PARA TCY VA, Y ASHTAM Y NOTAM PARA VA",

j) informacién sobre el lugar de una liberacion a la atmoésfera de materiales radiactivos de importancia
para las operaciones de aeronaves, comprendidos: el simbolo de materiales radiactivos en la atmdsfera
en el lugar de la liberacion y, en un recuadro de texto por separado en el mapa, el simbolo de materiales
radiactivos en la atmdsfera, la latitud/longitud del lugar de la liberacion y (si se conoce) el nombre del
lugar de la fuente radiactiva. Ademas, la leyenda de los mapas SIGWX en los que se indica la liberacién
de radiacion deberia contener “VERIFICAR SIGMET Y NOTAM PARA NUBE RADIACTIVA”.

(Ver CCA AP2 1.3.3j)

1.3.4 Criterios para la inclusién de los elementos de los prondsticos SIGWX
Se han aplicado los siguientes criterios para los prondsticos SIGWX:

a) los elementos de a) a f) que figuran en 1.3.3 se incluirdn solo si se espera que ocurriran entre el
nivel inferior y el nivel superior del prondstico SIGWX;

b) la abreviatura “CB" se incluira solo cuando se refiera a la presencia o posible presencia de nube
cumulonimbos:

1) que afecten una zona que tenga una cobertura espacial maxima de 50% o mas en el
area de que se trate;

2) que estén a lo largo de una linea en la que haya poco o ninguin espacio entre cada
una de las nubes; o

3) que estén inmersas en las capas de otras nubes u ocultas por la calima;

¢) la inclusion de “CB” significara que se incluyen todos los fendmenos meteoroldgicos que normalmente
se asocian a las nubes cumulonimbos, es decir, tormentas, engelamiento moderado o fuerte, turbulencia
moderada o fuerte y granizo;

d) cuando una erupcion volcanica o la liberacion de materiales radiactivos a la atmdsfera justifiquen la
inclusion del simbolo de erupcién volcanica o del simbolo de materiales radiactivos en la atmdsfera en
los prondsticos SIGWX, éstos se incluiran en los prondsticos SIGWX sea cual fuere la altura a la que se
notificd la columna de cenizas o de materiales radiactivos o la altura a la que se prevé que lleguen; y
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e) en el caso de que coincidan o que se superpongan parcialmente los elementos de a), i) y j) de 1.3.3,
se dara mayor prioridad al elemento i), seguido de los elementos j) y a). El elemento de mayor prioridad
se colocara en el sitio del evento y se empleara una flecha para unir el sitio de los otros elementos con
su simbolo conexo o el recuadro de texto.

2 OFICINAS METEOROLOGICAS DE AERODROMO

2.1 Uso de la informacion elaborada por el Sistema munidal de Area WAFS

2.1.1 Para la preparacion de la documentacion de vuelo, las oficinas meteoroldgicas de aerédromo
utilizaran los prondsticos emitidos por los WAFC, siempre que estos prondsticos cubran la
trayectoria de vuelo prevista respecto a tiempo, altitud y extension geografica, salvo que se haya
convenido de otro modo entre la autoridad meteoroldgica y el explotador en cuestion.

2.1.2 Para asegurar la uniformidad y la normalizacién de la documentacion de vuelo, los datos
en GRIB y BUFR del WAFS recibidos seran descifrados como mapas normalizados del WAFS
de conformidad con las disposiciones pertinentes de esta RAC 3, y no se enmendara el
contenido meteoroldgico y la identificacion del originador de los prondsticos del WAFS.

2.2 Notificacion del WAFC relativa a discrepancias significativas

Las oficinas meteoroldgicas de aerodromo que usan datos WAFS cifrados en BUFR notificaran
inmediatamente al WAFC interesado si se detectan o notifican, en relacion con los prondsticos
SIGWX WAFS, discrepancias significativas con respecto a:

a) engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbos obscurecidas, frecuentes, inmersas o
gue tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y

b) erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera, de
importancia para las operaciones de la aeronave. El WAFC que reciba el mensaje dara
acuse de recibo del mismo al originador junto con un comentario breve sobre el
informe y las medidas adoptadas utilizdndose los mismos medios de comunicaciones
empleados por el originador.

3. CENTRO DE AVISOS DE CENIZAS VOLCANICAS (VAAC) Reservado

4, OBSERVATORIOS DE VOLCANES DE LOS ESTADOS

4.1 Informacion procedente de observatorios de volcanes de los
Estados

4.1.1 La informacién que se requiere que los observatorios de volcanes de los Estados envien a
sus APP, MWO y VAAC asociados deberia estar constituida:

a) por actividad volcanica significativa previa a la erupcion: fecha/hora (UTC) del
informe; nombre, y, si se conoce, numero del volcan; lugar (latitud/longitud) v;
descripcion de la actividad volcanica; y
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b) por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si
es distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, nimero del volcan;
lugar (latitud/longitud); y descripcion de la erupcién, incluyendo si se lanzd una columna
de cenizas y, en tal caso, una estimacién de la altura de la columna de cenizas y la
amplitud de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y después
de la misma; y

c) por cese de la erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de
la erupcion (UTC); nombre y, si se conoce, el nimero del volcan; y el lugar
(latitud/longitud).

VER CCAAP24.1.1

Tabla A2-1. Plantilla para mensaje de aviso de cenizas volcanicas
Clave: M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
O = inclusion facultativa;

= = una doble linea indica que el texto que sigue deberia colocarse en la linea

siguiente.
VER CCATablaA2-1
Contenido
Elementos detallada Plantilla Eiempl
1 |Identificaci Tipo de mensaje | VA ADVISORY VA ADVISORY
on del tipo
An
2 |Hora de Afio, mes, dia, DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
arigen (M) hora en UTC
3 | Nombre del Nombre VAAC: nnnAnANnANNN VAAC: TOKYO
VAAC (M) del VAAC
4 | Nombre del Nombre y VOLCANO: nnnAnNnNNNNANNNNNNANNNN VOLCAN KARYMSKY
volcan (M) nlimero de [nnnnnn]
volcan 0 0: 1000-13
5 | Lugar Lugar del volcan | PSN: Nnnnn o PSN N5403
del en grados y Snnnn Wnnnnn
volcan minutos 0 Ennnnn o E15927
6 | Estado Estado o region | AREA: nnhANANANANANANNN AREA: RUSSIA
0 region si no se notifican
M) cenizas por
Contenido
Elementos detallado Plantill Ejemplo
7 |Elevacion de | Elevacion de la | SUMMIT ELEV: nnnnM (0 nnnnnFT) SUMMIT ELEV:  1536M
la cumbre cumbre en m
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Movimiento de la
nube de cenizas
observada o
prevista

EnnninnTl

MOV N nnKMH (o0 KT) o

MOV NE nnKMH (0 KT) o

MOV E nnKMH (0 KT) 0

MOV SE nnKMH (0 KT) o

MOV S nnKMH (0 KT) 0

MOV SW nnKMH (o KT) o
MOV W nnKMH (o KT) o

MOV NW nnKMH (o KT)?

0 VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA

WIND FLnnn/nnn

nnn/nn[n] MPS (o KT)% o
WIND FLnnn/nnn VRBnnMPS(0
WIND SFC/FLnnn nnn/nn[n]MPS
(0KT)o

y/\Q\I\ID SFC/FLnnn VRBnnMPS(0

8 | Numero de NUmero de ADVISORY NR: nnnn/nnnn ADVISORY NR:  2008/4
aviso (M) aviso: afio
completo y
niimero de
9 | Fuente de Fuente de INFO SOURCE: Texto libre hasta 32 caracteres |INFO SOURCE:  MTSAT-1R
informacion informa- cion en KVERT KEMSD
M) texto libre
10| Clave de Clave AVIATION RED o ORANGE o AVIATION COLOUR
colores aerondutica de COLOUR CODE: YELLOW o GREEN o RED CODE:
(0) colores UNKNOWN o NOT GIVEN
o NIL
11| Detalles de Detalles de la ERUPTION Texto libre hasta 64 ERUPTIO ERUPTION
la erupcion erupcion (incluida | DETAILS caracteres 0 N 20080923/0000Z
M) fecha/hora de la UNKNOWN DETAILS: FL300 REPORTED
aruncidn)
12| Hora de Dia y hora (en OBS (0 EST) VA DTG nn/nnnnZ OBS VA DTG: 23/0100Z
observacion | UTC) de
(0 observacion
octimanidn) (0 estimacion) de
13| Nube de Horizontal (en OBS VA CLD o TOP FLnnn o SFC/FLnnn o OBS VA CLD: FL250/300
observada 0 |y minutos) y EST VA CLD: FLnnn/nnn N5400_
prevista (M) | €xtension vertical [nnKM WID LINEZ BTN N>400
momento de (nnNM WID LINE BTN)] Noa0s
observacion de Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o MOV SE 20KT
la nube de Ennn[nn] - ﬁl;%FOLZOO
cenizas Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o E16130 -
observada o Ennn[nn][ - N5130
prevista o, si se Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o ﬁ%%%o -
desconoce la Ennn[nn] - F1A230 -
prevista; Ennn[nn] - TOP FL240 MOV
Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o W 40KMH

VA NOT IDENTIFIABLE
SATELLITE DATA
WIND FL050/070

180/12MPS
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Contenido
Elementos detalladn Plantilla Eiempl
14| Altura v Nia v hora (en FCST VA CID nn/nnnn7 FCST VA CID 23/07007
de las nubes | (6 horas +6 HR: SFC o FLnnn/[FL]nnn +6 HR: FL250/350
de ceniza desde la “hora [nnKM WID LINEZ BTN N>13
E16030 -
pronosticad de (nnNM WID LINE BTN)] E16230 -
as (+ 6 HR)  |observacion Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o N5330
M) (0 Ennn[nn] - &15%23%0 -
estimacion) Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o E16030
B ol i
an ol b 191 E‘mr[]f[‘gr]]]o Snn[nn] Wnnn[an] o F16330 -
pronosticadas Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o NO VA EXP
de validez Ennn[nn]}3 0 NO VA EXP 0 NOT AVBL
NOT AVBL 0
NOT PROVIDED NOT PROVIDED
15| Altira v Dia v hora (en FCST VA CID nn/nnnn7 FCST VA CID 7'% 3007
de las nubes | (12 horas +12 HR: SFC o FLnnn/[FL]nnn +12 HR: FC/FL270
de ceniza desde la “hora [nnKM WID LINEZ BTN (nnNM N4830_
pronosticad de LINE BTN)] gfgggo _
as (+12 observacion Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o lél?;?rgn
HR) (M) en el rubro 12); Nnn[nn]'o Snn[nn] Wnnn[nn]
NO VA EXP
Altura y posicion nn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn]
é%ncg(rjaad{r#a\sla de Nnn[nn] 0 Snn[nn] Wnnn[nn] NOT AV
nubes NOT PROVIDED
pronosticada E”””[””] -
para el tiempo fijo Nnn[nn] oJSnn’\Egn\]/AVEQBn[nn]
[ Ennnlnnl]° 0 0
de validez LI
NOT PROVIDED
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16| Altura y Dia y hora FCST VA CLD nn/nnnnZ FCST VA CLD 23/1900Z
posicion de (en UTC) (18 +18 HR: SFC o FLnnn/[FL]nnn +18 HR:
las nubes horas desde la [nnKM WID LINE2 BTN NO VA
de ceniza "Hora de (nnNM WID LINE BTN)]
pronosticad | observacion Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o EXP NOT
as (+18 (0 estimacidn) Ennn[nn] -
HR) (M) de  cenizas” Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o AVBL
indicada en el Ennn[nn][ -
rubro 12); Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o NOT PROVIDED
I - Ennn[nn] -
Altura y posicion Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o
(en grados y Ennn[nn] -
minutos) de cada Nnn[nn] o;Snn{nn] Wnnn[nn] o
masa de nubes Ennn[nn]]
pronosticada para 0
el tiempo fijo NO VA EXP
de validez 0
NOT AVBL
0
NOT PROVIDED
Contenido
Elements detallado Plantilla Ejempl
0 s 0s
18| Siguien  aviso| Afio, mes, diay | NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT ADVISORY: 20080923/0730Z
te (M) hora en UTC 0
NO LATER THAN NO LATER THAN
nnnnnnnn/nnnnz nnnnnnnn/nnnnZ
0 NO FURTHER
NO FURTHER ADVISORIES
0 ADVISORIES WILL BE
Notas. —

1. Asociacién internacional de volcanologia y quimica del interior de la Tierra (IAVCEI).

2. Una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una linea recta

entre dos puntos que cruce las
lineas de longitud a un angulo constante.

3. Hasta cuatro capas seleccionadas.

4. Si las cenizas se notificaron (p. ej., AIREP) pero no son identificables a partir de datos por satélite.

Ejemplo A2-1. Mensaje de aviso de cenizas volcanicas
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FVFEO1 RJTD 230130

VA ADVISORY

DTG: 20080923/0130Z

VAAC: TOKYO

VOLCANO: KARYMSKY 1000-13

PSN: N5403 E15927

AREA: RUSSIA

SUMMIT ELEV: 1536M

ADVISORY NR: 2008/4

INFO SOURCE: MTSAT-1R KVERT KEMSD

AVIATION COLOUR CODE: RED
ERUPTION DETAILS: ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED

OBS VA DTG: 23/0100Z

OBS VA CLD: FL250/300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20KT
SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 — N5230 E16130
MOV SE 15KT

FCST VA CLD +6 HR: 23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 — 5330
E16030 SFC/FL180 N4830 E16330 — N4830 E16630 — N5130 E16630 — N5130
E16330

FCST VA CLD +12 HR: 23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 — 5300
E16130

FCST VA CLD +18 HR: 23/1900Z NO VA EXP

RMK: LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES ERUPTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY

NXT ADVISORY: 20080923/0730Z

5. CENTRO DE AVISOS DE CICLONES TROPICALES (TCAC) (Reservado)

Intencionalmemte en blanco
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APENDICE 3.
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E INFORMES
METEOROLOGICOS

1. DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A
OBSERVACIONES METEOROLOGICAS

11 Los instrumentos meteoroldgicos utilizados en un aerédromo deben emplazarse de
manera tal que proporcionen datos representativos del area para la cual se requieren las
mediciones.

VER CCAAP3 1.1

1.2 En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas, los instrumentos meteoroldgicos deben
exponerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y
especificaciones de la Organizacién Meteoroldgica Mundial (OMM).

1.3 Los observadores en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible, de modo
que puedan proporcionar datos representativos del area para la cual se requieren las
observaciones.

14 Cuando el equipo automatico forme parte de un sistema de observacion
semiautomatico integrado, la presentacion visual de datos disponible en las dependencias de
servicios de transito aéreo locales debe ser un subconjunto y corresponder paralelamente a la
presentacion visual de datos disponible en la dependencia local de servicios meteoroldgicos.
En estas presentaciones visuales debe anotarse cada elemento meteoroldgico para identificar,
como corresponda, los lugares respecto a los cuales el elemento es representativo.

2. CRITERIOS GENERALES RELATIVOS A INFORMES METEOROLOGICOS

2.1 Formato de los informes Meteoroldgicos

2.1.1 Se expediran informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro
abreviado, de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-1.

2.1.2 Se expediran METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la Tabla A3-2 y divulgada
en las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la Organizacién Meteoroldgica Mundial.
VER CCA AP3 2.1.2

2.1.3 Los METAR y SPECI deberan difundirse, utilizando la forma digital, ademas de difundir los
METAR y SPECI de conformidad con 2.1.2.

2.1.4 Los METAR y SPECI, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de
acuerdo con el modelo de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y utilizaran
un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geografico (GML).

2.1.5 Los METAR y SPECI, si se difunden en forma digital, irdn acompaifiados de los metadatos
apropiados.
(VER CCA AP3 2.1.5)

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 081 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

2.2 Uso de CAVOK

Cuando ocurren simultdneamente en el momento de la observacion las siguientes
condiciones:

a) Vvisibilidad: 10 km o mas, y no se notifica la visibilidad minima;
VER CCA AP3 2.2 a)

b) ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y

c) ninguna condicién meteoroldgica que tenga significacion para la aviacion, segin se
indica en 4.4.2.3, 4.4.2.5 y 4.4.2.6;

La informacion sobre la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente y la
cantidad de nubes, el tipo y altura de la base de las nubes, se remplazara en todos
los informes meteoroldgicos por el término “"CAVOK”.

2.3 Criterios para expedicion de informes locales especiales y SPECI

2.3.1 En la lista de criterios para la expedicion de informes locales especiales se incluird |o
siguiente:

a) los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los explotadores que
usen el aerédromo;

b) los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de los servicios
de transito aéreo y de los explotadores;

c) todo aumento de temperatura de 2°C o mas, con respecto al ultimo informe, u otro valor
de umbral convenido entre las autoridades meteoroldgicas, las autoridades ATS
competentes y los explotadores interesados;

d) La informacion suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento de
condiciones meteoroldgicas significativas en las areas de aproximacion y ascenso
inicial, segun lo indicado en la Tabla A3-1;

e) Cuando se apliquen procedimientos de atenuacién del ruido de conformidad con los PANS-
ATM
(Doc 4444), y la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(rafagas) haya
cambiado en 2,5 m/s (5 kt) o mas con respecto a la indicada en el Ultimo informe, siendo
de 7,5
m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o después del cambio; y

f) los valores que constituyan criterios relativos a SPECI.

2.3.2 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 b), se expediran SPECI
siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

a) cuando la direccion media del viento en la superficie haya cambiado en 60° 0 mas respecto
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la indicada en el Ultimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o mas la velocidad media antes

0
después del cambio;
b) cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o
mas
con respecto a la indicada en el dltimo informe;
c) cuando la variacién respecto a la velocidad media del viento en la superficie (rafagas)
haya
cambiado en 5 m/s (10 kt)o mas con respecto a la indicada en el Ultimo informe, siendo
de
7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o después del cambio;
d) cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fendmenos
Meteoroldgicos
e precipitacion engelante
e precipitacion (incluyendo chubascos) moderada o fuerte
e tormentas (con precipitacion);
€) cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fendmenos:
¢ niebla engelante
e tormentas (sin precipitacion);
f) cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m (1 500 ft)
cambie:

1. de SCT o menos a BKN u OVC; o

2. de BKN u OVC a SCT o menos.

2.3.3 Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo 4, 4.4.2 b), debera Expedirse SPECI
siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

a) cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones. Los
valores de umbral deberian establecerse por la autoridad meteoroldgica en consulta con la
autoridad ATS apropiada y con los explotadores interesados, teniéndose en cuenta las
modificaciones del viento que:

1. requeririan una modificacion de las pistas en servicio; y

2. indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista han
cambiado pasando por valores que representan los limites principales de utilizacion,
correspondientes a las aeronaves que ordinariamente realizan operaciones en el
aerdédromo;

b) cuando la visibilidad esté mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes
valores, o cuando la visibilidad esté empeorando y pase por uno o mas de los siguientes
valores:
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1. 800, 15006 3000 m;y

2. 5 000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por las
reglas de vuelo visual;
VER CCA AP3 2.3.3 b) 2.

¢) cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de
los
siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y pase por uno

mas de los siguientes valores: 150, 350, 600 u 800 m;

d) cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fendmenos
meteoroldgicos:

— tempestad de polvo
— tempestad de arena
— nubes de embudo (tornado o tromba marina);

€) cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fendmenos:

— cristales de hielo

— ventisca baja de polvo, arena o nieve
— ventisca alta de polvo, arena o nieve
— turbonada

f) cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC esté
ascendiendo y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando la

altura
de la base de la capa de nubes mas baja de extensién BKN u OVC esté descendiendo

y
pase por uno o0 mas de los siguientes valores:

1) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 & 1 000 ft); y

2) 450 m (1 500 ft), en los casos en que un nimero importante de vuelos se realice
conforme a las reglas de vuelo visual;

g) cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, o pase
por
uno o mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté empeorando y
pase
por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft);

Y

h) Cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizacién del aerédromo
local convenidos entre las autoridades meteoroldgicas y los explotadores interesados.
VER CCA AP3 2.3.3 h)

2.3.4 Cuando el empeoramiento de un elemento meteoroldgico vaya acompaifado del mejoramiento
de otro elemento, se expedird un solo SPECI; éste se considerara entonces como un informe de

empeoramiento.
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3. DIFUSION DE INFORMES METEOROLOGICOS

3.1 METAR Yy SPECI

3.1.1 Se debe difundir METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET vy a los centros
designados por acuerdo regional de navegacién aérea para el funcionamiento de los sistemas
de distribucién por satélite del servicio fijo Aeronautico y los servicios basados en la internet de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

3.1.2 Debe difundirse METAR y SPECI a otros aerodromos, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea.

3.1.3 Se debe difundir un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones, inmediatamente
después de la observacion. Debe difundirse un SPECI relativo a un empeoramiento de uno de
los elementos meteoroldgicos y a un mejoramiento de otro de los elementos, inmediatamente
después de la observacion.

3.1.4 La Oficina meteoroldgica de aerédromo debe difundir un SPECI relativo a un mejoramiento
de las condiciones, Unicamente si dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese
necesario, deberia enmendarse antes de su difusion para indicar las condiciones prevalecientes al
terminar ese periodo de 10 minutos.

3.2 Informes locales ordinarios y especiales

3.21 La oficina Meteoroldgica debe transmitir los informes ordinarios locales a las
dependencias de los servicios de transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los
explotadores y de otros usuarios en el aerédromo.

3.2.2 Los informes especiales locales se transmitirdn a las dependencias de los servicios de transito
aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin embargo, por acuerdo
segun lo convenido entre la autoridad meteoroldgica y la autoridad ATS competente interesada, no
hay necesidad de expedirlos con respecto a:

a) cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de
transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en la estacion
meteoroldgica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar esa
presentacion visual para actualizar la informacion incluida en informes locales ordinarios
y especiales; y

b) el alcance visual en la pista, cuando un observador del aerédromo notifique a los
servicios locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a un incremento
0 mas de la escala de notificacion en uso.

Los informes especiales locales se pondran también a disposicion de los explotadores y de
los demas usuarios en el aerédromo.
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4 OBSERVACION Y NOTIFICACION DE ELEMENTOS METEOROLOGICOS
4.1 Viento en la superficie
4.1.1 Emplazamiento

4.1.1.1 Las observaciones del viento en la superficie deben efectuarse a una altura de 10 £ 1
m (30 £ 3 ft) por encima del terreno.

4.1.1.2 Deben obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie por medio
de sensores colocados en lugares convenientes. Los sensores para observaciones del viento
en la superficie, obtenidas en relacion con informes locales ordinarios y especiales, deben
emplazarse de forma que proporcionen la mejor indicacién posible de las condiciones a lo largo
de la pista, y en la zona de toma de contacto. En aerédromos cuya topografia o las condiciones
meteoroldgicas en ellos prevalecientes sean tales que en distintas secciones de la pista se
produzcan diferencias significativas del viento en la superficie, deberian instalarse sensores
adicionales.

4.1.2 Presentaciones visuales

4.1.2.1 En la estacién meteoroldgica deben estar situadas presentaciones visuales del viento
en la superficie en relacion con cada sensor, con las correspondientes presentaciones visuales
en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales
en la estacion meteoroldgica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo se
referirdn a los mismos sensores y cuando se requiera instalar sensores por separado, segun se
indica en 4.1.1.2, las presentaciones visuales estaran claramente sefializadas para identificar la
pista y seccion de pista que vigila cada sensor.

4.1.2.2 Deberan obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los
valores promedio y las variaciones significativas de la direccion y la velocidad del viento en
la superficie medidas por cada sensor.

4.1.3 Promediar

4.1.3.1 El periodo para la determinacion de los valores medios de las observaciones del
viento debe ser:

a) 2 minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las presentaciones
visuales del viento en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo que durante el periodo de 10 minutos haya
una discontinuidad marcada en la direccién y/o velocidad del viento, en cuyo caso, para
obtener los valores medios solamente se usaran los datos posteriores a esa
discontinuidad y, por consiguiente, el intervalo de tiempo debe reducirse segun
corresponda.

4.1.3.2 El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del viento
(rafagas) notificada de conformidad con 4.1.5.2 c) debe ser de 3 segundos para informes locales
ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI y para las presentaciones visuales del viento
utilizadas para indicar variaciones respecto de la velocidad media del viento (rafagas) en las
dependencias de servicios de transito aéreo.
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4.1.4 Precision de la medicion

La direccion y la velocidad del viento medio en la superficie que se notifiquen, asi como
las variaciones respecto al viento medio en la superficie, deberan satisfacer la precision
operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.

4.1.5 Notificacion

4.1.5.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la direccion
y la velocidad del viento de superficie se notificaran en escalones de 10° geograficos y 1 m/s (o 1 kt),
respectivamente. Todo valor observado que no se ajuste a la escala de notificacion en uso se redondeara
al escalén mas proximo de la escala.

4.1.5.2 En los informes ordinarios locales e informes especiales METAR vy
SPECI:

a) seindicaran las unidades de medida para la velocidad del viento;

b) se notificaran del modo siguiente las variaciones de la direccion media del viento
durante los Ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° o mas:

1. cuando la variacién total sea de 60° o mas y menor que 180° vy la
velocidad del viento sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de
la direccion se notificaran como las dos direcciones extremas entre las
que varie el viento en la
superficie;

2. cuando la variacion total sea de 60° 0 mas y menor que 180° y la
velocidad del viento sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), se notificara la
direccion del viento como variable sin indicarse la direccion media del
viento; o

3. cuando la variacion total sea de 180° o mas, se notificara la direccion
del viento como variable sin indicarse la direccion media del viento;

c) las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas) durante los
ultimos 10 minutos se notificaran cuando la velocidad maxima del viento exceda
la velocidad media en:

1) 2,5 m/s (5 kt) o mas en los informes locales ordinarios y especiales cuando se
apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de acuerdo con 7.2.6 de los PANS-ATM
(Doc 4444); o

2) 5m/s (10 kt) o mas en otros casos;

d) cuando se notifique una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se
indicard como calmo;

e) cuando se notifique una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, se
indicara que es superior a 49 m/s (99 kt); y

f) si durante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la
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direccion o, velocidad del viento, solamente se notificaran las variaciones de
la direccion media del viento y de la velocidad media del viento que ocurran
después de la discontinuidad.

4.1.5.3 En los informes locales ordinarios y
especiales:

a) si se observa el viento en la superficie desde mas de un lugar a lo largo de la pista,
se indicaran los lugares en los que estos valores son representativos;

b) cuando estd en servicio mas de una pista y se observa viento en la superficie
relacionado con estas pistas, se indicaran los valores disponibles del viento para
cada pista y se notificaran las pistas a las que corresponden estos valores;

c) cuando las variaciones respecto a la direccion media del viento se notifican de
conformidad con 4.1.5.2 b) 2), se notificaran las dos direcciones extremas entre las
que el viento en la superficie ha variado; y

d) cuando se notifican las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas),
de conformidad con 4.1.5.2 c), se notificaran como los valores maximo y minimo de la
velocidad del viento alcanzado.

4.1.5.4 En METAR y SPECI, cuando se notifican las variaciones de la velocidad media del viento
(rafagas) de conformidad con 4.1.5.2 c) se notificara el valor maximo de la velocidad del
viento.

4.2 Visibilidad
4.2.1 Emplazamiento

4.2.1.1 Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, ésta
debera medirse a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima de la pista.

4.2.1.2 Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad,
debera obtenerse observaciones representativas de la visibilidad mediante el uso de
sensores adecuadamente emplazados. Los sensores para observaciones de la visibilidad
correspondientes a los informes locales ordinarios y especiales deberian emplazarse de forma
que proporcionen las indicaciones mas practicas de la visibilidad a lo largo de la pista y en la
zona de toma de contacto.

4.2.2 Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, las
presentaciones visuales de la visibilidad relacionadas con cada sensor deberan emplazarse en
la estacién meteoroldgica con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias
apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion
meteoroldgica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo deberian estar
relacionadas con los mismos sensores y cuando se requieran sensores por separado segun lo
especificado en 4.2.1, deberian marcarse claramente las presentaciones visuales para identificar
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el area, p. €j., pista y seccion de la pista, vigiladas por cada sensor.

4.2.3 Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, los resultados
deberian actualizarse cada 60 segundos para que puedan proporcionarse valores representativos
y actualizados. El periodo para promediar deberia ser de:

a) 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones visuales de
la visibilidad en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPEC,I excepto que cuando el periodo de 10 minutos que
preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada de la
visibilidad, solamente deberian utilizarse para obtener los valores promedio, aquellos
valores que ocurran después de la discontinuidad.

Ver CCA 4.2.3
4.2.4 Notificacion

4241 En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI,
cuando la visibilidad sea inferior a 800 m se notificard en incrementos de 50 m; cuando sea de
800 m o superior pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; cuando sea de 5 km o superior
pero inferior a 10 km, en incrementos de un kildmetro; y cuando sea igual o superior a 10 km, se
indicara como 10 km, excepto cuando se presenten las condiciones para el uso de CAVOK.
Todo valor observado que no corresponda a la escala de notificacion utilizada sera redondeado
hacia el incremento inferior mas bajo de la escala.

4.2.4.2 En los informes locales ordinarios y especiales se notificara la visibilidad en toda la pista
o pistas junto con las unidades de medida utilizadas para indicar visibilidad.

4.2.4.3 En los informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas por instrumentos
para la medicion de la visibilidad:

a) si se observa la visibilidad desde mas de un lugar a lo largo de la pista, segun lo
especificado en el Capitulo 4, 4.6.2.2, deberian notificarse en primer lugar los
valores representativos de la zona de toma de contacto seguidos, segin sea
necesario, de los valores representativos del punto medio y del extremo de parada
de la pista, y deberian indicarse los lugares en los que estos valores son
representativos; y

b) cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad relacionada con
estas pistas, deberian notificarse los valores disponibles de visibilidad para cada pista,
y deberian indicarse las pistas a las que corresponden estos valores.

4.2.4.4 En los METAR y SPECI, deberia notificarse la visibilidad como visibilidad reinante, tal como
se le define en el Capitulo 1. Cuando la visibilidad no sea la misma en diferentes direcciones y:

a) cuando la visibilidad minima sea diferente de la visibilidad reinante, y 1) inferior a 1
500 m o 2) inferior al 50% de la visibilidad reinante e inferior a 5 000 m; deberia
notificarse ademas, de ser posible, la visibilidad minima observada y su direccion
general en relacion con el punto de referencia de aerédromo, indicandola por
referencia a uno de los ocho puntos de la brijula. Si se observara la visibilidad minima
en mas de una direccion, deberia notificarse la direccion mas importante para las
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operaciones; y

b) cuando la visibilidad fluctle rapidamente y no pueda determinarse la visibilidad
reinante deberia notificarse solamente la visibilidad mas baja, sin indicarse la direccion.

4.3 Alcance visual en la pista

4.3.1 Emplazamiento

4.3.1.1 Deberia evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft)
por encima de la pista.

4.3.1.2 El alcance visual en la pista deberia evaluarse a una distancia lateral del eje de la pista
no mayor de 120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea representativo de la
zona de toma de contacto, deberia estar situado a una distancia de 300 m aproximadamente
del umbral, medida en sentido longitudinal a lo largo de la pista; para que sea representativo
del punto medio y del extremo de parada de la pista, deberia estar situado a una distancia de
1 000 a 1 500 m del umbral y a una distancia de unos 300 m del otro extremo de la pista. La
ubicacion exacta de dichos lugares y, en caso necesario, la de otros, deberia decidirse después
de haber tenido en cuenta los factores aeronauticos, meteoroldgicos y climatoldgicos, a saber,
pistas largas, zonas pantanosas y areas propensas a niebla.

4.3.2 Sistemas por Instrumentos
Ver CCA 4.3.2

4.3.2.1 Categoria II (Reservado)

4.3.2.2 Deberian utilizarse sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o medidores de la
Dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para operaciones de aproximacion
por instrumentos y aterrizajes de Categoria I.

4.3.3 Presentaciones visuales

4.3.3.1 Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por instrumentos,
se instalara en la estacion meteoroldgica una presentacion visual, o varias si fuese necesario,
con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas de los
servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacién meteoroldgica y en las
dependencias de los servicios de transito aéreo, estaran relacionadas con los mismos sensores, y
cuando se requieran sensores por separado seguin lo especificado en 4.3.1.2, se marcaran
claramente las presentaciones visuales para identificar la pista y la seccion de la pista vigiladas
por cada sensor.

4.3.3.2 Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos deberia
notificarse a las dependencias locales correspondientes de los servicios de transito aéreo,
cuando exista un cambio en el valor que deba ser notificado de acuerdo con la escala de
notificacion [excepto cuando se apliquen las disposiciones de 3.2.2 a) o b)]. La transmision
de tales informes deberia completarse normalmente dentro del plazo de 15 segundos
después de la terminacion de la observacion.
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4.3.4 Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista,
se actualizaran los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que puedan
suministrarse valores actuales y representativos. El periodo correspondiente a promediar los
valores del alcance visual en la pista sera de:

a) 1 minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones visuales
del alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de transito aéreo;
Y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de 10 minutos que
preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada en los
valores del alcance visual en la pista, en cuyo caso sélo se emplearan para obtener
los valores promedio, aquellos valores que ocurran después de la discontinuidad.
VER CCA AP3 4.3.4 b)

4.3.5 Intensidad de las luces de pista

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista, deberian
efectuarse calculos por separado respecto a cada pista disponible. No deberia calcularse el RVR
para una intensidad luminosa de 3% o menos de la intensidad luminosa maxima disponible en
la pista. Para los informes locales ordinarios y especiales en el calculo deberia utilizarse la
siguiente intensidad luminosa:

a) para una pista con las luces encendidas: la intensidad luminosa que se utilice en
la practica en esa pista; y

b) para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de que
se reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas adecuada
para su uso operacional en las condiciones reinantes.

€) para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de que se
reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas adecuada para su
uso operacional en las condiciones reinantes.

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista deberia basarse en los mismos reglajes
de intensidad luminosa maxima disponible en la pista.
Ver CCA AP34.3.5b)

4.3.6 Notificacion

4.3.6.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, el
alcance visual en la pista se notificara en escalones de 25 m cuando el alcance visual en la pista
sea inferior de

400 m; en escalones de 50 m cuando el alcance visual en la pista sea de entre 400 m y 800 m;
y de 100 m, cuando el alcance visual en la pista sea de mas de 800 m. Cualquier valor
observado que no se ajuste a la escala de notificacion en uso se redondeara al escalon inferior
mas proximo de la escala.

4.3.6.2 El valor de 50 m deberia considerarse como el limite inferior y el valor de 2 000 m como
el limite superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos limites, en los informes
locales ordinarios,informes locales especiales, los METAR y SPECI deberia indicarse Unicamente
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que el alcance visual en la pista es inferior a 50 m, o superior a 2 000 m.
4.3.6.3 En los informes locales, ordinarios y especiales y en METAR y SPECI:

a) cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor maximo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “ABV”
en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en METAR y
SPECI, seguida del valor maximo que pueda determinarse mediante el sistema; y

b) cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “BLW”
en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura "M” en METAR y
SPECI seguida del valor minimo que pueda determinarse mediante el sistema.

4.3.6.4 En los informes locales ordinarios y especiales:
a) se incluiran las unidades de medida utilizadas;

b) si el alcance visual en la pista se observa Unicamente desde un punto situado a lo largo de la
pista es decir, la zona de toma de contacto, se incluird sin ninguna indicacion de
emplazamiento;

c) si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo de la pista, se
notificara primero el valor representativo de la zona de toma de contacto, seguido de los valores
representativos del punto medio y del extremo de parada y se indicaran los lugares en los que
estos valores son representativos; y

d) cuando haya mas de una pista en servicio, se notificaran los valores disponibles del alcance
visual en la pista para cada una de ellas, y se indicaran las pistas a que se refieren esos valores.

4.3.6.5 En METAR y SPECI:

a) deberia notificarse solamente el valor representativo de la zona de toma de contacto
y no deberia incluirse ninguna indicacién de emplazamiento en la pista; y

b) cuando haya mas de una pista disponible para el aterrizaje, deberian indicarse todos los
valores del alcance visual en la pista, correspondientes a la zona de toma de contacto de dichas
pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y deberian especificarse las pistas a las cuales se refieren
estos valores.

4.3.6.6 Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluacion del alcance visual en la
pista, deberian incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance visual en la pista durante el
periodo de 10 minutos que precede inmediatamente a la observacion si los valores del alcance visual
en la pista durante el periodo de 10 minutos han indicado una clara tendencia segun la cual el promedio
durante los primeros 5 minutos varia en 100 m o mas respecto del promedio durante los Ultimos 5
minutos del periodo. Si la variacion

de los valores del alcance visual en la pista sefiala una tendencia ascendente o descendente, esto
deberia indicarse mediante la abreviatura “U” o “D” respectivamente. En los casos en que las
fluctuaciones actuales durante un periodo de 10 minutos muestren que no hay ninguna tendencia
marcada, esto deberia indicarse mediante la abreviatura “N”. Cuando no se disponga de indicaciones
respecto a tendencias, no deberia incluirse ninguna de las abreviaturas precedentes.
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4.4 Tiempo presente
4.4.1 Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fendmenos del tiempo presente
indicados en relacion con 4.4.2.3y 4.4.2.4, deberia obtenerse informacion representativa
mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados.

4.4.2 Notificacion

4.4.2.1 En los informes locales ordinarios y especiales, se notificaran los fendmenos del tiempo
presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos en cuanto a su intensidad,
segun corresponda.

4.4.2.2 En METAR y SPECI, los fendmenos del tiempo presente observados se notificaran
expresandolos segln su tipo y caracteristicas y calificdndolos en cuanto a su intensidad o proximidad
del aer6dromo, segun corresponda.

4.4.2.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los tipos
siguientes de fendmenos del tiempo presente deberian notificarse utilizando sus abreviaturas
respectivas y los criterios pertinentes, segun corresponda:

a) precipitacion

Llovizna Dz
Lluvia RA
Nieve SN
Cinarra SG
Hielo Granulado PL
Granizo GR

Notificado solo si el diametro de las piedras mas grandes es de 5mm o superior.

Granizo menudo o Nieve Granulada GS
Notificado solo si el diametro de las piedras mas grandes es inferior a 5mm.

b) Oscurecimiento (hidrometeoros)
Niebla FG
Notificada si la visibilidad es inferior a 1 000 m, excepto si se califica como “MI"”, “"BC”,
“PR” O “VC” (Véanse 4.4.2.6 y 4.4.2.7).

Neblina BR
Notificada si la visibilidad es al menos de 1 000 m pero no superior a 5 000 m.

¢) Oscurecimiento (Litometeoros)

Arena SA

Polvo (extendido) DU

Calima HZ

Humo FU

Ceniza Volcanica VA
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d) Otros Fendmenos

Remolinos de polvo o arena PO
Turbonada SQ
Nubes de embudo (Tornado o Tromba marina) FC
Tempestad de polvo DS
Tempestad de arena SS

4.4.2.4 En los informes locales ordinarios y especiales y en los METAR y SPECI automaticos,
ademas de los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a), deberia utilizarse la abreviatura UP
para la precipitacion no identificada cuando no pueda determinarse el tipo de precipitacion
mediante el sistema automatico de observacion.

4.4.2.5 En los informes locales ordinarios y especiales y en los METAR y SPECI, las caracteristicas
siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segin corresponda, deberan notificarse
utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, seguin corresponda:

Tormenta TS

— Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. Si se oyen los truenos o se detectan rayos y relampagos en el
aerédromo durante el periodo de 10 minutos que precede a la hora de observacion pero no se
observa ninguna precipitacion en el aerédromo, deberia utilizarse la abreviatura “TS” sin
calificativos.

Engelamiento FZ
— Gotitas o precipitacion de agua en estado de engelamiento, utilizado con los tipos de
fendmenos del tiempo presente de acuerdo con las planillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-
2.
VER CCA AP3 4.4.2.5

4.4.2.6 En los informes locales ordinarios y, informes locales especiales y en, los METAR y SPECI, las
caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segln corresponda, deberian notificarse
utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segin corresponda:

Chubasco s SH

Utilizado para notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2.
Los chubascos que se observen en las cercanias del aerodromo (véase 4.4.2.7) deberian notificarse
como “"VCSH" sin calificativos en cuanto al tipo o a la intensidad de la precipitacion.

Ventisca alta BL

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de
fendomenos del tiempo presente levantados por el viento hasta una altura de 2 m (6 ft) o mas por
encima del suelo.

Ventisca baja DR
Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2 con los tipos de
fendmenos del

tiempo presente levantados por el viento a menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo.
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Baja (niebla) MI
A menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo.
Bancos aislados BC

-- Bancos de niebla aislados dispersos por el aerdodromo.

Parcial PR
— Gran parte del aerédromo cubierto por niebla mientras el resto esta
despejado.

4.4.2.7 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI automaticos,
cuando los chubascos (SH) mencionados en 4.4.2.6 no pueden determinarse con un método que tenga
en cuenta la presencia de nubes convectivas, la precipitacion no deberia caracterizarse por SH.

4.4.2.8 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la intensidad
pertinente o, dado el caso, la proximidad al aerédromo de los fendmenos notificados del tiempo
presente deberian indicarse como sigue:

(Informes Locales

Ordinarios y Especiales) (METAR y SPECI)
Ligera FBL e
Moderada MOD (No indicacion)
Fuerte HVY +

Utilizadas con los tipos de fendmenos del tiempo presente de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas A3-1 y A3-2. La intensidad luminosa deberia indicarse sélo para la
precipitacion.

Proximidad VC

— Aproximadamente entre 8 y 16 km del punto de referencia del aerodromo vy utilizada
solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de acuerdo con la plantilla que figura en
la Tabla A3-2, cuando no se ha notificado de acuerdo con 4.4.2.6.

4.4.2.9 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
se utilizaran:

a) una o mas, hasta un maximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente indicadas en
4.4.2.3 y 4.4.2.5, segun sea necesario, junto con una indicacién, dado el caso,
de las caracteristicas y de la intensidad o proximidad al aerédromo, a fin de
proporcionar una descripcion completa del tiempo presente que sea de importancia
para las operaciones de vuelo;

b) b) la indicacion de intensidad o de proximidad, seglin corresponda, se notificara en
primer lugar seguida, respectivamente, de las caracteristicas y del tipo de los
fendmenos meteoroldgicos; y

c) cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, se notificaran mediante dos
grupos separados, en las que los indicadores de intensidad o de proximidad se refieren al
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fendmeno meteoroldgico que sigue al indicador. Sin embargo, se notificaran los
diversos tipos de precipitacion presentes a la hora de la observacion como un grupo
Unico, notificdndose en primer lugar el tipo predominante de precipitacion y precedido
por un solo calificativo de intensidad que se refiere al total de precipitaciones.

4.4.2.10 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el sistema automatico de
observacion, el tiempo presente deberia reemplazarse por “//” debido a una falla temporal del
sistema/sensor.

4.5 Nubes
4.5.1 Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la cantidad de nubes y de la
altura de la base de las nubes, deberian realizarse observaciones representativas mediante el
uso de sensores adecuadamente emplazados. Para informes locales ordinarios y especiales,
en el caso de aerédromos con pistas de aproximacién de precisiéon, los sensores para
observaciones de la cantidad de nubes y de la altura de la base de las nubes correspondientes
a informes locales ordinarios y especiales deberian emplazarse para proporcionar las
indicaciones mas practicas de la cantidad de nubes y la altura de la base de las nubes en elfi
umbral de la pista en uso. Para ese fin, deberia instalarse un sensor a una distancia de menos
de 1200m (4000ft) antes del umbral de aterrizaje

4.,5.2 Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las nubes, debe
ubicarse la presentacidn visual de la altura de la base de las nubes en la estacién meteoroldgica,
con la o las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias de servicios de transito
aéreo pertinentes. Las presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas
y en las dependencias de servicios de transito aéreo deberian referirse al mismo sensor, y cuando
se requieran sensores separados, como se establece en 4.5.1, deberia identificarse claramente en
las presentaciones visuales el area que controla cada sensor.

4.5.3 Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes debe notificarse tomando como referencia la elevacion del
aerddromo.

Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones de precisién cuyo umbral quede 15 m (50
ft) o mas por debajo de la elevacion del aerédromo, se concertaran acuerdos locales para que
la altura de la base de las nubes se notifique a las aeronaves que llegan por referencia a la
elevacion del umbral. En el caso de notificaciones desde estructuras mar adentro, la altura de la
base de las nubes se indicara respecto al nivel medio del mar.

4.5.4 Notificacion

4.5.4.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la altura
de la base de las nubes se notificara en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 3 000 m (10 000 ft).
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4.5.4.2 En los aer6dromos en que se establecen procedimientos para escasa visibilidad para las
aproximaciones y los aterrizajes, segun lo convenido entre la autoridad meteoroldgica y la
autoridad ATS competente, la altura de la base de las nubes, en los informes locales ordinarios y
especiales, se notificara en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones
de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 3 000 m (10 000 ft), y la visibilidad vertical, en escalones
de 15 m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft)
y 600 m (2 000 ft).

4.5.4.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) la cantidad de nubes deberia notificarse mediante las abreviaturas “FEW” (de 1 a
2 octas), "SCT” (de 3 a 4 octas), "BKN"” (de 5 a 7 octas) u "OVC” (8 octas);

b) nubes cumulonimbos y nubes cimulos en forma de torre deberian indicarse como
“CB” y “TCU"”, respectivamente;

c) la visibilidad vertical deberia notificarse en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 600
m (2 000 ft);

d) si no hay nubes de importancia para las operaciones y ninguna restriccion
sobre visibilidad vertical y no es apropiada la abreviatura “CAVOK”, deberia
emplearse la abreviatura “"NSC";

e) cuando se observen varias capas 0 masas de nubes de importancia para las
operaciones, su cantidad y la altura de la base de las nubes deberian notificarse
en orden ascendente con respecto a la altura de la base de las nubes, y de
conformidad con los criterios siguientes:

1) la capa o masa mas baja independientemente de la cantidad, debe notificarse
como FEW, SCT, BKN u OVC, segln corresponda;

2) la siguiente capa o masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como SCT, BKN
u OVC, segln corresponda;

3) la capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe notificarse
como BKN u OVC, segun corresponda; y

4) nubes cumulonimbos o cumulos en forma de torre, cuando se observen y no
se notifiquen en 1) a 3);

f) cuando la base de las nubes sea difusa o rasgada, o fluctle rapidamente,
deberia notificarse la altura minima de la base de las nubes o fragmentos de nubes;

Y

g) cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de cumulonimbos y
de cimulos en forma de torre con una base de nubes comun, deberia notificarse el
tipo de nubes como cumulonimbos Unicamente.

VER CCA 4.5.4.3 g)

4.5.4.4 Todo valor observado en 4.5.4.1, 4.5.4.2 y 4.5.4.3 ¢) que no se corresponda a la
escala de notificacion utilizada se redondeara al escaldn inferior mas proximo de la escala.
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4.5.4.5 En los informes locales ordinarios y especiales:

a) se indicaran las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de las nubes y la
visibilidad vertical; y

b) cuando haya mas de una pista en servicio y se observan por instrumentos las alturas de
la base de las nubes respecto a tales pistas, se notificaran las alturas disponibles de la base de
las nubes para cada pista, y se indicaran las pistas a las que corresponden los valores.

4.5.4.6 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos:

a) cuando mediante el sistema automatico de observacion no pueda observarse el tipo
de nubes, este deberia ser remplazado en cada grupo de nubes por “///";

b) cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten nubes,
esto deberia indicarse utilizando la abreviatura “"NCD”; y

¢) cuando mediante el sistema automatico de observacion se detecten nubes
Cumulonimbos o cimulos en forma de torre y la cantidad de nubes y la altura de su base no
puedan observarse, la cantidad de nubes y la altura de su base deberian remplazarse por

M

d) cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no pueda
determinarse  mediante el sistema automatico de observacion, la visibilidad vertical deberia
reemplazarse por “///” debido a una falla temporal del sistema/sensor.

4.6 Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
4.6.1 Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la temperatura
del punto de rocio, deberian ubicarse las presentaciones visuales de la temperatura del
aire y la temperatura del punto de rocio en la estacion meteoroldgica con la o las
presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas de los servicios de
transito aéreo. Las presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas
y en las dependencias de servicios de transito aéreo deberian referirse a los mismos sensores.

4.6.2 Notificacion

4.6.2.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio deberan notificarse en forma escalonada
en grados Celsius enteros. Todo valor observado que no se ajuste a la escala de notificacion en
uso se debera redondear al grado Celsius mas préximo, y si el valor observado corresponde a 0,59,
deberd redondearse al grado Celsius inmediatamente superior.

4.6.2.2 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR, y SPECI se
identificaran las temperaturas por debajo de 0°C.
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4.7 Presion atmosférica

4.7.1 Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automatico para la medicion de la presién atmosférica, QNH v, si
se requiere de conformidad con 4.7.3.2 b), las presentaciones visuales de QFE relativas al
barémetro estaran situadas en la estacion meteoroldgica con presentaciones visuales
correspondientes en las dependencias de los servicios de transito aéreo adecuadas. Cuando se
presenten visualmente valores

de QFE para mas de una pista segun lo especificado en 4.7.3.2 d), se marcaran claramente las
presentaciones visuales para identificar la pista a la que se refiere el valor QFE de la
presentacion visual.

4.7.2 Nivel de referencia

El nivel de referencia para el calculo de QFE deberia ser la elevacion del aerédromo. En las pistas
para aproximaciones que no sean de precision en las que el umbral esté a 2 m (7 ft) o mas
por debajo o por encima de la elevacion del aerédromo, y en las pistas para aproximaciones
de precision, el QFE, si fuera necesario, deberia referirse a la elevacion del umbral pertinente.

4.7.3 Notificacion

4.7.3.1 Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, el
QNH vy la QFE debe calcularses en décimas de hectopascales y se notifican en forma
escalonada en hectopascales enteros, utilizando cuatro digitos. Todo valor observado que no se
ajuste a la escala de notificacion en uso debera redondearse al hectopascal inmediatamente
inferior.

4.7.3.2 En los informes locales ordinarios y especiales:

a) se incluira el QNH;
b) se incluird la QFE, si lo requieren los usuarios o segun lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas y las autoridades de los servicios de transito aéreo y los explotadores
interesados, en forma regular;
¢) se incluiradn las unidades de medida empleadas para valores de QNH y QFE; y
d) si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notificaran estos valores para cada
pista y se indicaran las pistas a las que corresponden los valores.

4.7.3.3 En METAR y SPECI, se incluiran solamente los valores QNH.
4.8 Informacion suplementaria
4.8.1 Notificacion
4.8.1.1 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los

siguientes fendmenos meteoroldgicos recientes, es decir, fendmenos meteoroldgicos
observados en el aerodromo durante el periodo transcurrido a partir del Gltimo informe expedido
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o de la Ultima hora, tomandose de ambos el periodo mas breve, pero que no se perciben a la
hora de la observacién, deberian notificarse, hasta un maximo de tres grupos, de acuerdo con
las plantillas que figuran en las Tablas A3-1 y A3-2, en la informacidn suplementaria:

--- Precipitacion engelante

--- Precipitacién moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
--- Alta ventisca

--- tempestad de polvo, tempestad de arena

--- tormenta

--- nubes de embudo (tornado o tromba marina)

--- Cenizas volcanicas

4.8.1.2 En los informes locales ordinarios y especiales deberian notificarse las siguientes
condiciones meteoroldgicas significativas o combinaciones de las mismas, en la informacién
suplementaria:

-- nubes cumulonimbos
-- tormentas

-- turbulencia moderada o fuerte

CB
TS

MOD TURB, SEV TURB

-- cizalladura del viento WS

-- granizo GR

-- linea de turbonada fuerte SEV SQL

-- engelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE
-- precipitacion engelante FZDZ, FZRA
-- ondas orogrdficas fuertes SEV MTW

-- tempestad de polvo, tempestad de arena DS, SS

-- Ventisca alta BLSN

-- nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC

Deberia indicarse el lugar de la condicién. De ser necesaria, deberia incluirse informacion adicional en
lenguaje claro abreviado.

4.8.1.3 En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademas de los fendmenos meteoroldgicos que se enumeran en 4.8.1.1, deberia
notificarse la precipitacion desconocida reciente de acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla
A3-2 cuando el sistema automatico de observacion no pueda identificarla.

4.8.1.4 En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan, deberia afiadirse informacion

sobre la cizalladura del viento.
VER CCA AP3 4.8.1.4

4.8.1.5 En METAR y SPECI, deberia incluirse como informacién suplementaria la siguiente, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea:

a) (En Reserva) e
b) informacion sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad competente
del aeropuerto.
Intencionalmente en blanco
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Tabla A3-1. Plantilla para los informes local ordinario (MET REPORT) y local

especial (SPECIAL)

Clave: M =inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, dependiendo de las condiciones
meteoroldgicas; O =inclusidn facultativa.

VER CCA TABLA A3-1

Elementos
ificad
espeicyca,hols Contenido detallado Plantilla Eiempl
Identificacion del | Tipo de informe MET REPORT o SPECIAL MET REPORT
tinn de infarme CPECTAI
Indicador de lugar | Indicador de lugar OACI | nnnn yunol
Hora de la Dia y hora real nnnnnnZ 2216302
nhearvarcidn (M) de |a
Identificacion de | Identificacion de un AUTO AUTO
un_infarme infarme antnmaticn
Viento en la Nombre del elemento | WIND WIND
superficie(M) (M) 240/4MPS
Pista ()2 RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R] (WIND
Seccién de 1a nista (0)3 | TDZ 240/8KT)
Direccion del viento (M) | nnn/ XEBD E"Tﬂ/nnn/ E WIND RWY 18 TDZ
o VRB L | 190/6MPS (WIND RWY 18
Velocidad del viento (M) | [ABVIN[nI[nIMPS (0 [ABVIn[nIKT) | M | DZ 190/12KT)
Variaciones MAX[ABVInn[n] MNMn[n] WIND VRBIMPS WIND
cinr?iﬁr"afi\/ac de la CALM (WIND VRBZKT)
Variaciones VRB BTN nnn/  |— WIND VRB BTN 350/ AND
cinnificativag de AND nnn/ 050/1MPS
Seccién de 1a nigta (0Y3 | MID (WIND VRB BTN 350/ AND
Direccion del viento nnn/ VRB BTN nnn/ c | 050/2KT)
(0)3 AND nnn/ A
o0 VRB L WIND 270/ABV49MPS
WIND 270/ABV99KT
Velocidad del viento [ABVIn[n][nIMPS (o [ABVIn[nIKT) M ( / )
Variaciones MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] WIND 120/3MPS MAX9 MNM2
sianificativac de (WIND 120/6KT MAX18
Variaciones VRB BTN nnn/  |— MNM4)
cianificativag de AND nnn/
Seccidn de 1a nista (0)3 |END WIND 020/5MPS VRB BTN 350/
Direccion del viento(0)3 | nnn/ VRB BTN nnn/ C | AND 070/ (WIND 020/10KT VRB
AND nnn/ A BTN 350/ AND 070/)
0 VRB L
Velocidad del viento | [ABVIn[n][nIMPS (o [ABVIn[nIKT) M |WIND RWY 14R MID
. 140/6MPS (WIND RWY 14R
Variaciones MAX[ABVInn[n] MNMn[n]
N MID 140/12KT)
significativas de
velocidad (C)4 WIND RWY 27 TDZ
240/8MPS MAX14 MNM5
END 250/7MPS (WIND
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Elementos
especmcados Contenidn Plan Fie
Variaciones VRB BTN —
significativas de nnn/ AND
Visibilidad (M) [ Nombre del elemento |VIS C | VIS 350M CAVOK
Dicta (M2 RWY nnfL1 o RWY nn[Cl 0 RWY A |VIS
Seccion de la pista 1DZ VvV |7KM
Visibilidad(M) n[n1[nllnIM o nln1kM 0 |VIS
Seccion de la pista MID K |10KM
Visihilidad (03 n[nllnllnIM o nln1kM VIS RWY 09 TDZ 800M END 1200M
Seccion de la pista END VIS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ
\icihilidad (03 n[n1fnlfnIM o nfnlKM 4000M
Alcance visual en | Nombre del elemento |RVR RVR RWY 32
lapista (6 (M) 400M RVR RWY
Dicta (V] RWY nnlL1 o RWY nnlCl o RWY 20 1600M
Seccion de la pista | TDZ RVR RWY 10L BLW
Alcance visual en la | TABV o BLW1 nnln1lnIM 50M RVR RWY 14
Seccion de la pista MID ABV 2000M RVR
Alcance visual en la | TABV o BLW1 nn[n1[nIM RWY 10 BLW 150M
Seccion de la pista END RVR RWY 12 ABV
Alcance visual enla__ | TABV o BLW1 nn[pl[nIM 1200M
Tiempo Intensidad del FBL —
presente tiempo 0
(€)% 10 Caracteristicas y DZ o RA FG o MOD
tipo del tiempo oSNo BR o RA
presente (C)9,11 SGoPL SA o HVY
oDSo DU o TSRA
SSo HZ o HVY
FZDZ o FU o DZ
FZUP12 o FC13 o VA o FBL
FZRA o SHGR Q o SN
0 SHGS o PO o HZ
SHRA 0 TSo F
SHSN o BCFG o0 G
SHUP12 o BLDU o v
ubes (M)14 Nombre del elemento | CLD CLD NSC
Dicta (02 RWY nnfL1 o RWY nn[C1 0 RWY CLD SCT 300M OVC
Cantidad de FEW |OBSC |NSC o NCD12 600M
nubes (M) o 0 (CLD SCT 1000FT QVC
visibilidad vertical SCT 2000FT)
(0)9 0
BKN CLD OBSC VER VIS
0 150M (CLD OBSC VER
ove VIS 500FT)
0 CLD BKN TCU
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270M (CLD BKN
TCU 900FT)

glda RWY 08R BKN 60M RWY 26 BKN

Lugar del fendmeno
(OF

IN APCH [n[n][n][n]M-WIND nnn/n[n]MPS] o
IN CLIMB-OUT [n[n][n][n]M-WIND
nnn/n[n]MPS] (IN APCH [n[n][n][n]FT-
WIND nnn/n[n]KT] o

Tiempo reciente ()
10

REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o
RE[SHISN o RESG 0 RESHGR 0 RESHGS o
REBLSN o RESS o REDS o RETSRA o RETSSN

0 RETSGR o RETSGS o REFC o REPL o REUP12

Tipo de nubes (C)9 | CB o (CLD RWY 08R BKN 200FT RWY 26 BKN
o 300FT)
Elementos
?_Spfcfl.cigc_)f Contenido_detallado Plantilla Eiempl
Altura de la base de n[n][n][n [[VER VIS CLD /// CB 400M (CLD /// CB
lasnubes ovalorde  [IM(o  |n[n][n]M( 1200FT) CLD NCD
visibilidad vertical n[n][n][n o VER
)9 JFyo VIS
/I n[n](n]in]
M FT)]
(0 0
Temperatura del | Nombre del elemento  |T Ti7
aire (M) (M) TMS08
Temperatura del aire | [MS]nn
Temperatura,del ?lﬁ)m bre del elemento | DP DP15
[()hljl;]to de rocio Temperatura del [MS]nn gPMSI
nuntn de racin (M)
Valores de la Nombre del elemento  |QNH QNH
presion (M) (M) 0995HPA
ONH (M) nnnnHPA QNH
Nombre del elemento | QFE 1009HPA
FE (O RWY nn[L] o RWY nn[C] o RWY nn[R
Q ( ) E\nnnHDA[fl:l\l\lY nnll1 rE R]\I\IY nnl(C1 rE ]] QNH 1022HPA QFE 1001HPA
Informacion Fendmenos CB o TS o MOD TURB 0 SEV TURB 0 WS 0 GR |FC IN APCH
suplementaria meteoroldgicos 0 SEV SQL o MOD ICE o SEV ICE 0 FZDZ 0 WS IN APCH 60M-WIND
(o significativos (C)9 FZRA 0 SEV MTW 0 S5 0 DS 0 BLSN o FC15 | 360/13MPS WS RWY 12

REFZRA
CB IN CLIMB-OUT RETSRA

Prondstico tipo
tendencia (0)16

Nombre del elemento

(M)

TENDENCIA

TREND NOSIG ~ TREND BECMG FEW
600M

Indicador de cambio  [NOSIG |BECMG o TEMPO (TREND BECMG FEW
| Perindn de_camhio (C)9 | FMnnnn y/o TLnnnn o ATnnnn 2000FT)
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i 9 nnn/[ABV]n[n][n]MPS
Viento (C) rMA/}rAR\%n[nr],Eﬂ] TREND TEMPO 250/18 MPS MAX25
VI KM
, S nfn] C TREND BECMG AT1800 VIS 10KM
Fe”°meT? - FBLo |— |NSW o |NSW TREND BECMG TL1700 VIS
meteorologico: MOD ~ | 800M FG TREND BECMG FM1030
Elementos
?_Sp_e.clﬂ_cifjﬂs, Contenido detallado Plantilla Eiempl
Fendmeno DZo FGo TREND TEMPO FM0300 TL0430 MOD
meteoroldgico: RA o BR o FZRA TREND BECMG FM1900 VIS 500M
caracteristicas y tipo SNo |SAo HVY SNRA TREND BECMG FM1100 MOD
()9 10,11 SGo |DUo SN TEMPO FM1130 BLSN
PLo HZ o
DS o FU o TREND BECMG AT1130 CLD OVC
SS o VA 0 300M (TREND BECMG AT1130 CLD
FZDZ Qo OVC 1000FT)
0 POo
TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN
FZRA FCo
0 So CB 360M
SHGR 0 | BCFG (TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD
SHGS |, BKN CB 1200FT)
0 BLDU
SHRA 0
0 BLSA
Nombre de elemento CLD
Cantidad de nubes FEW OBSC | NSC
y visibilidad vertical 0
(€914 SCT
Tipo de nubes (C)%14 CB -
0
TC
U
Altura de la base de las n[n][n] |[VER
nubes o valor de la [n]M | VIS
visibilidad vertical (0 n[n][n
(C)9,14 n[n][n] [IM (o
[n1FT [VER
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Notas.—

Lu?ar ficticio. ,

Valores facultativos para una 0 mas pistas. )

Valores facultativos para una 0 mas secciones de la pista.

Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).

Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).

Por incluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m.

Por incluir de conformidad con 4.3.6.4 d).

Por incluir de conformidad con 4.3.6.4 c).

Por incluir de ser aplicable. . o

Uno o mas, hasta un maximo de tres grupos, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 y Apéndice 5, 2.2.4.3.

Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4,2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 c) y Apéndice 5, 2.2.4.1. En
Izos2 [‘)}rcl)nosncos de tipo tendencia, solo se indicara la precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apend|ce 5,

HB©o©oo~Noa~wh =

= o

12. Para informes automaticos Unicamente. . o

13. Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas; moderado para indicar nubes de embudo que no tocan el terreno.
14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).

15. Puede utilizarse Ienguaée claro abreviado de conformidad con 4.8.1.2.

16. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.

17. Debe mantenerse a un minimo el nimero de indicadores de cambio de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, no excediéndose
normalmente de tres grupos
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Clave: M
C

0

Tabla A3-2. Plantilla para METAR y SPECI

inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas o del

observacion;
inclusion facultativa.

VER CCA TABLA A3-2

Alcance visual en la pista  [[P 0 M]nnnn
(M)
Tendencia pasada a U DoN

alcance visual en la pista
oF

Elementos
i
eSpécLlca,?o.s Contenido detallado Plantilla Eiempl
Identificacion del | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI o SPECI COR METAR
tipo de informe METAR
Indicador de lugar | Indicador de lugar OACI | nnnn yunol
Hora de la Dia y hora real de la nnnnnnZ 2216302
nhcarvaridn né\cnr}inria'\n pg IIT? (M)
ifi il Identificador de informe
Idephﬁcacmn de automatico o perdido AUTO o NIL AUTO
un informe NIL
FIN DEL METAR SI FALTA EL INFORME
Viento en la Direccidn del viento (M) nnn VRB 24004MPS VRBO1MPS
superficie (M) (24008KT)
Velocidad del viento (M) | [P]nn[n] (VRB0O2K
T) 19006MPS
(19012KT)
00000MPS
— — 00000KT)
Variaciones significativas | G[PTnnln (
de la velocidad (C)§ [Plnfn] 140P149MPS
Unidades de medicion (M) | MPS (o KT) (140P33KT)
Variaciones nnnVnnn — 12003G09M
direccionales PS
Visibilidad (M) Visibilidad reinante o nnnn C 0350 CAVOK
minima (M)? A |7000
v 9999
Visibilidad minima_y nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] o 0 {0800
direccion de la visibilidad | pynnrse] o K 12000 1200NW
- minima (C) nnnnlCl A nnnnlCWWT A nnnalAT A ANNN DQNNE
gcﬁgtcae (‘893' en | Nombre del elemento (M) |R R32/0400
P Pista (M) nn[L)/o nn[CJ/o nn[R)/ R12R/170
0

R16L/0650 R16C/0500
R1AR/N45N R171 /0450

R12/1100U R26/0550N
R20/0800D R12/0700

Edicion: 03
Fecha : 12/12/2017

Pégina - 0106 -




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGAC

ION AEREA

Elementos
especificados
__p_. LI__,L__.- Contenido_detallado Plantilla Eiemplos
: Intensidad o _ _
;;ZTeﬁe (C)2 proximidad dgl tiempo 0+ ve
9 Caracteristicas v tino del DZoRAo |FGoBRo [FGoPOo RA HZ VCFG
' presente (M)14 SN0SGo |oDUoHZo|FCoDSo +TSRA  FG VCSH
PLoDSo |FlloVAa [SSoTSo +D7 VA VCTS
SSo o0POoTSo|SHoBLSN o -SN MIFG VCBLSA
FZDZ o BCFG o BLSA o
FZRA o 0 BLDU o VA +TSRASN
711012 A~ |BISA 0 -GNRA
rri3 A BLSN o
SHGR o 0 DRSA o D7 FG
SHGS o DRSN o +SHSN
SHRA o 0 up
SHSN o MIFG o FZUP
cipl2 A | //12 TSUP FZUP
TSGR o
TSGS 0 /
TSRA o
TSSN o
TSUP12 o
upl2
Nubes ()14 Cantidad de nubes y FEWnnn ~ [Wnnno  |NSCo FEWO1 V005
altura de labase de las |0 w2 |Nepi2 5 w  NSC
nubes o visibilidad vertical | SCTnnn 0ovCco3
M) 0 0 /] 20
BKNnnn
0 SCT010 ///015
OVCnnn ovCo
0
TCU o ///12
I SCT008 BKN025CB BKN025///
Temneratura del | Temperaturas del aire v del | [M]nn/[M]nn 17110
del punto de rocio | de rocio (M) 02/M08
M) M01/M10
Vl\ellllores dela Nombre del elemento (M) |Q 8?883
QNH (M) nnnn Q1022
Q0987
gﬂfﬁg”%aeﬂggria Tiempo reciente (C) 9 |REFZDZ o REFZRA 0 REDZ o RE[SH]RA o REFZR
(CS) RE[SH]SN 0 RESG 0 RESHGR 0 RESHGS 0 REBLSN |A
0 RESS o REDS o RETSRA o RETSSN o RETSGR o | RETSR
RETSGS o RETS o REFC 0 REVA o REPL o REUP12 |A
RWY WS ALL RWY
Edicion: 03 Acti
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Elementos
_E!_Spfcfl_ci?(_).s. Contenido detallado Plantilla Eiempl
Temperatura de la W[M]nn/Sn o W[M]nn/Hn[n][n] W15/S2
superficie W12/H75
Aal mav v ackada Aal mae
Estad | Designador R nn[L]/ o Rnn[C]/ o Rnn[R]/ R/SNOCL [R99/42159
ode de la nicta 0 4
Iq D_epésitos enla |no/ CLRD// R/SNOCLO
pista | pista (M) R14L/CLR
(0 [ Grado de no/ D//
contaminaci
Profundidad nno//
rcinl Ir:h:u'\r'\cii'r'\d
oeficiente de
rozamiento o nno/f
accion de
Prondstico Indicador de cambio (M)!8 | NOSIG BECMG o TEMPO NOSIG ~ BECMG FEW020
tipo ] ]
tendencia Periodo de cambio (C)* ?\L":::” vlo TEMPO 25018G25MPS
Viento (O ann[PIAn[A[GIPIAn[n]IMPS BECMG FM1030 TL1130
(n_nnnlPInn[GIPInn1KT) CAVOK BECMG TLL700
Visibilidad reinante (C)2 nnnn C
Fendmeno meteoroldgico: _ _ A
eomene (C)eﬁ? 0+ SN |, |0800 FG BECMG AT1800
Fenomeno DZoRAo |[FGoBRo | w | O (9000 NSW BECMG FM1900
meteorologico: SN SA K
acgrEices v tieo 05G0PLo|oDUoHZo 0500 +SNRA
DSoSSo |FUoVAo
0Zo  |SQ BECMG FM1100 SN TEMPO FM1130
FZRA 0PO0FCo BLSN
SHGR
s EEFOG . TEMPO FM0330 TLO430 FZRA
TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200
0 BLDU o 8000 NSW NSC
SHRA BLSA
Cantidad de nubes y FEWNNN VWnnn o N BECMG AT1130 0vC010
altura de la base de las 0 w/// S
nubes o visibilidad SCromn c TEMPO TL1530 +SHRA BKNO12CB
vertical (C)2' 14 0
BKNnnn
0
OvCnnn
Tipo de nubes (C)zr 14 BoTW |—
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Notas.—

ON o g o~ w e

9.
10.
11.

12.
13

Lugar ficticio.

Por incluir de ser aplicable.

Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 c).

Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).

Por incluir de conformidad con 4.2.4.4 b).

Por incluir de conformidad con 4.2.4.4 a).

Por incluir si la visibilidad o alcance visual en la pista < 1 500 m; hasta un maximo de 4 pistas de conformidad con 4.3.6.5 b).

or incluir de conformidad con 4.3.6.6.

Uno o mas grupos hasta un maximo de tres, de conformidad con 4.4.2.9 a), 4.8.1.1 y con el Apéndice 5, 2.2.4.1.
Por incluir de ser aplicable; sin calificador de intensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.8.
Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 ) y con el Apéndice 5,
2.2.4.1. En los prondsticos de tendencia, sdlo se indicara precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5,
2.24.1.
Solamente para informes automaticos.

Fuerte utilizado para indicar tornado o trombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar nubes de embudo que no

tocan el terreno.

14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con 4.5.4.3 e).
15. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 a).
16. Por incluir de conformidad con 4.8.1.5 b).
17. Por incluir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.
18. El nlmero de indicadores de cambio se reduce a un minimo de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, normalmente no mas de
tres grupos.
Tabla A3-3 Uso de indicadores de cambio en los pronésticos de tipo tendencia
Indicador de Indicador de tiempo y Significado
NOSIG - no se pronostica ningln cambio significativo
BECMG FMnininini TLn2n2n2n2 |S€ comenzar a las ninininl UTC y terminar a las n2n2n2n2 UTC
TLnnnn Eg%‘&%t'ga comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y
terminar a las nnnn UTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y terminar al fin del periodo del
pronostico de tendencia
ATnnnn ocurre a las nnnn UTC (hora especificada)
—_ a) comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia
?/ terminar al fin del periodo de prondstico de tendencia; o
b) la hora es insegura
TEMPO FMninininil TLn2n2n2n2 Eglnﬁt;gg%‘ses comenzar a las ninininl UTCy cesar a las n2n2n2n2 UTC
TLAnNn - comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y
Bg?gostlcadas cesar a las nnnn UTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y cesar al fin del periodo de
pronostico de tendencia
- comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y
cesar al fin del periodo de prondstico de tendencia
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Tabla A3-4 Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos

incluidos en los informes locales

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Pista: ninguna unidad 01-36 1
Direccion del viento: ° verdadera 010 - 360 10
Velocidad del viento: MPS 01 -99* 1
KT 01 - 199 1
Visibilidad: M 0-750 50
M 800 -4 100
KM 5-9 1
KM 10 - 0 (valor fijo: 10 KM)
Alcance visual en la M 0-375 25
M 400 - 750 50
M 800 -2 100
Visibilidad vertical: M 0- 15
M 90 - 600 30
FT 0- 50
FT 300 - 2 000 100
Nubes: altura de la M 0- 15
de las nubes: M 90 -3000 30
FT 0- 50
FT 300 - 10 000 100
Temperatura del aire; °C -80 - +60 1
Temperatura del punto _cio:
QNH; QFE: hPa 0500 -1 100 1

*  No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50 m/s (100 kt) o mas; sin embargo, se

han tomado medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronduticos, si es necesario.
**  Bajo las circunstancias especificadas en 4.5.4.2; por lo demds se utilizara una resolucion de 30 m (100 ft).
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Tabla A3-5. Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos
incluidos en METAR y SPECI

Elementos especificados en el Capitulo 4 Intervalo de valores Resolucion
Pista: (ninguna 01- 1
Direccidn del viento: ° 000 - 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 99* 1
KT 00 - 199* 1
Visibilidad: M 0000 - 50
M 0750 100
M 0800 -4 1 000
M 900 N (ualar fiin: Q 0QQ)
Alcance visual en la pista: M 0000 - 25
M 0375 50
M 0400 - 100
Visibilidad vertical: 30's M (100's 000 - 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's 000 - 1
Temperatura del aire;
Temperatura del punto de rocio: °C -80 - +60 1
QNH: hPa 0850 -1 1
Temperatura de la superficie del mar: °C -10 - +40 1
Estado del mar: (ninguna 0-9 1
Altura significativa de las olas: M 0- 0,1
Estado de la pista Designador de la pista: (ninguna unidad) 01 -36; 88; 99 1
Depositos en la pista:  (ninguna unidad) 0-9 1
Grado de contaminacion
de la pista: (ninguna unidad) 1;2;5;9 —
Profundidad del depdsito: 00-90;92-99 1
(ningun
Coeficiente de rozamiento/
eficacia de frenado: (ninguna unidad) 00 -95; 9 1

*  No existe un requisito aerondutico para notificar velocidades del viento de 50 m/s (100 kt) o mas; sin embargo, se han tomado

medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronduticos, si es necesario.
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Ejemplo A3-1. Informe ordinario

a) Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteorologicas que METAR):

b) METAR para YUDO (Donlow/Internacional)*:

Significado de los dos informes:

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M RVR RWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 300M OVC 600M T17 DP16 QNH 1018HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG AT1800
VIS 10KM NSW

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/1000U DZ EG SCT010 OVC020 17/16 Q1018 BECMG TL1700
0800 FG BECMG AT 1800 9999 NSW

Informe ordinario para Donlon/Internacional* expedido el dia 22 del mes a las 1630 UTC: direcci6n del viento en la
superficie 240 grados: velocidad del viento 4 metros por segundo; visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe
local ordinario; visibilidad reinante en METAR) 600 metros: alcance visual en la pista representativo de la zona de
toma de contacto en la pista 12 es 1 000 metros y los valores de alcance visual en la pista indican una tendencia de
aumento en los tltimos 10 minutos (tendencia del alcance visual en la pista por incluir solamente en METAR);
llovizna y niebla moderadas; nubes dispersas a 300 metros; cielo cubierto a 600 metros; temperatura del aire 17
grados Celsius; temperatura del punto de rocio 16 grados Celsius; QNH 1 018 hectopascales: tendencia de las
proximas 2 horas (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) visibilidad
800 metros en neblina a las 1700 UTC; visibilidad 10 kilometros o mds a las 1800 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) y ningiin tiempo significativo.

* Lugar ficticio.
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente las

unidades primarias “metro por segundo” y “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar
las correspondientes unidades ajenas al SI “nudo” y “pie”.

Intencionalmente en blanco
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Ejemplo A3-2. Informe especial

a) Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteoroligicas que SPECI):

SPECIAL YUDO 151115Z WIND 050/25KT MAX37 MNM10 VIS 1200M RVR RWY 05 ABV 1800M HVY
TSRA CLD BKN CB 500FT T25 DP22 QNH 1008 HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS 8KM NSW NSC

b) SPECI para YUDO (Donlon/Internacional)*:

SPECI YUDO 151115Z 05025G37KT 3000 1200NE+TSRA BKNOOSCB 25/22 Q1008 TEMPO TL1200 0600
BECMG AT1200 8000 NSW NSC

Significado de los dos informes:

Informe especial seleccionado para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1115 UTC: direccién del
viento en la superficie 050 grados: velocidad del viento 25 nudos con rifagas comprendidas entre 10 y 37 nudos
(velocidad minima del viento no esta incluida en SPECI); visibilidad 1 200 metros (a lo largo de las pistas en el
informe local especial): visibilidad reinante 3 000 metros (en SPECI) con una visibilidad minima de 1 200 metros al
nordeste (las variaciones de direccion se incluyen sélo en SPECI); alcance visual en la pista superior a 1 800 metros
en la pista 05 (el alcance visual en la pista no se requiere en SPECI con visibilidad reinante de 3 000 metros):
tormentas con lluvia fuerte: cumulonimbus de extension irregular a 500 pies: temperatura del aire 25 grados Celsius:
temperatura del punto de rocio 22 grados Celsius: QNH 1 008 hectopascales: tendencia durante las proximas 2
horas, visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe local especial: visibilidad reinante en SPECI) temporalmente
600 metros desde las 1115 a las 1200 y de 8 kilémetros a partir de las 1200 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local especial: visibilidad reinante en SPECI), cese de la tormenta y ningtin tiempo significativo y sin nubes
de importancia.

* Lugar ficticio.
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente las

unidades ajenas al SI “nudo” y “pie”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden uitilizarse en su lugar las
correspondientes unidades primarias “metro por segundo” y “metro”.

Intencionalmente en blanco
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Ejemplo A3 — 3. Informe de Actividad Volcanica

VOLCANIC ACTIVITY REPORT YUSB* 231500 MT TROJEEN* VOLCANO N5605 W12652 ERUPTED
231445 LARGE ASH CLOUD EXTENDING TO APPROX 30000 FEET MOVING SW

Significado:

Informe de actividad volcanica expedido por la estacion meteoroldgica Siby/Bistock a las 1500 UTC el dia
23 del mes. El volcan del monte Trojeen situado a 56 grados 5 minutos norte, 126 grados 52 minutos
oeste, hizo erupcién a las 1445 UTC del dia 23, observandose una gran nube de cenizas hasta unos 30 000
pies aproximadamente que avanza hacia el sudoeste.

* Lugar ficticio.

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 4. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A OBSERVACIONES E INFORMES DE
AERONAVE
1. CONTENIDO DE LAS AERONOTIFICACIONES

1.1 Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra (Reservado)
1.2 Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra (Reservado)
1.3 Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las aeronotificaciones especiales
seran:

e Designador del tipo de mensaje

e Seccion 1 (Informacién de posicion)
Identificacion de la aeronave
Posicion o latitud yLongitud
Hora
Nivel o gama de niveles

Seccién 3 (Informacion meteoroldgica)

La condicién que obliga a emitir una aeronotificacion especial se seleccionara de la lista presentada en la
Tabla A4-1.

Ver CCA AP4 1.3

Ver CCA AP4 1.3 a)

2. CRITERIOS PARA LA NOTIFICACION
Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra (Reservado)

3. INTERCAMBIO DE AERONOTIFICACIONES
3.1 Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteoroldgica

3.1.1 La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitira sin demora, a los centros mundiales de prondsticos de
area (WAFC) y a los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea, las aeronotificaciones
especiales que reciba por comunicaciones orales para el funcionamiento del servicio fijo aerondutico y los
servicios basados en Internet.

3.1.2 La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitira sin demora las aeronotificaciones especiales de actividad
volcanica precursora de erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas recibidas a los centros de
avisos de cenizas volcanicas correspondientes.

3.1.3 Cuando se recibe una aeronotificacién especial en la oficina de vigilancia meteoroldgica pero el
pronosticador considera que no es previsible que persista el fendmeno que motivo el informe y, por ende, no
se justifica la expedicion de un mensaje SIGMET, la aeronotificacion especial debe difundirse del mismo modo
en que se difunden los mensajes SIGMET de conformidad con el Apéndice 6, 1.2.1, es decir, a las oficinas de
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vigilancia meteoroldgica, a los WAFC y a otras oficinas meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional
de navegacion aérea correspondiente.

3.2 Responsabilidades de los centros mundiales de prondsticos de area

Las aeronotificaciones recibidas en los WAFC se difundiran ademas como datos meteoroldgicos basicos.
VER CCA 3.2

3.3 Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

3.3.1 Cuando se requiera la difusion suplementaria de aeronoctificaciones para satisfacer necesidades
aeronauticas o meteoroldgicas especiales, tal difusion deberia ser objeto de arreglos entre las autoridades
meteoroldgicas interesadas y hacerse segln lo convenido entre las mismas.

3.4 Formato de las aeronotificaciones

3.4 .1 El intercambio de aeronotificaciones se hara en la forma en que se reciban.

3.4.2 Aeronotificaciones

El proveedor de los Servicios de Transito Aéreo del Estado de Guatemala, cumpliendo con las regulaciones
relativas al registro de observaciones especiales de las tripulaciones, debe consignar en el formato denominado
AERONOTIFICACIONES toda informacion relativa a este tema. En tal sentido, debe notificarse de inmediato a
la e;tacién meteoroldgica del aerddromo y anotarse cuando un piloto informe que observa las siguientes
condiciones:

a.) turbulencia moderada o fuerte; o

b.) engelamiento moderado o fuerte; o

c.) onda orogréfica fuerte;

d.) tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de
turbonada; o

e.) tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de
turbonada; o

f.) tempestades de polvos o de arena fuertes; o

g.) una nube de cenizas volcanicas;

i.) actividad volcanica precursora de erupcion o una erupcion volcanica.

4. DISPOSICIONES ESPECIFICAS RELATIVAS A LA NQTIFICACI()N
DE CIZALLADURA DEL VIENTO Y CENIZAS VOLCANICAS

4.1 Notificacion de cizalladura del viento

4.1.1 Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura del
viento encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximacion del vuelo, debe indicarse el
tipo de aeronave.

4.1.2 El piloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia ATS apropiada
siempre que no encuentre en las fases de ascenso inicial o aproximacion del vuelo condiciones
notificadas o pronosticadas de cizalladura del viento, a menos que el piloto al mando tenga
conocimiento de que una aeronave precedente ya lo ha notificado a la dependencia de servicios
de transito aéreo apropiada.
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4.1.3 Procedimeintos para los informes de aeronaves sobre cizalladura de viento

Las notificaciones que las tripulaciones realicen a los servicios de transito aéreo, deben contener como
minimo la informacion siguiente:

a) descripcion, lo mas concisa posible del suceso, que comprenda especialmente la utilizacion de
la expresion “cizalladura del viento”, asi como una evaluacidn subjetiva de su intensidad,

”m W

sirviéndose de los calificativos “ligera”, *moderada”, “fuerte” y “muy fuerte”, segun el caso, o

b) informes basados en los hechos en lenguaje claro (es decir, con las propias palabras del piloto)
respecto a los cambios de velocidad relativa o velocidad respecto al suelo y los efectos de aterrizaje
demasiado corto o demasiado largo o, en los casos en que solo sea posible un aviso minimo, un simple
informe de “cizalladura del viento”;

C) altura o banda de altura a la cual se ha encontrado cizalladura del viento;
d) fase de vuelo, si no es evidente;

4.1.4 Con base en la orientacién anterior, se indican a continuacién modelos de informes por parte
de la tripulacién y los controladores sobre la cizalladura de viento:

a) informes minimos cuando no se dispone de tiempo o informacién suficiente para dar detalles
mas amplios:

«"[distintivo de llamada] CIZALLADURA DEL VIENTO A319 EN APROXIMACION (RWY02)'; o

o"[distintivo de llamada] CIZALLADURA DEL VIENTO FUERTE E190 EN APROXIMACION
(RWY20)"; o

«"[distintivo de llamada] CIZALLADURA DEL VIENTO A340 EN APROXIMACION (RWY02)"
o Simplemente

"[distintivo de llamada] CIZALLADURA DEL VIENTO".

4.2 Notificaciéon De Actividad Volcanica Después Del Vuelo

4.2.1 Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, o0 un miembro de la tripulacion de vuelo,
entregard sin demora alguna a la oficina meteoroldgica de aerédromo el informe de actividad
volcanica completado. Si no hay oficina meteoroldgica de aerédromo, o si dicha oficina no es de facil
acceso para los miembros de las tripulaciones de vuelo que llegan, el formulario completado se
despachara de conformidad con los arreglos locales hechos por la autoridad meteoroldgica y el
explotador.

4.2.2 El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina meteoroldgica de
aerodromo se transmitira sin demora a la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable de suministrar
la vigilancia meteoroldgica para la regién de informacién de vuelo en la cual se observé la actividad
volcanica.

Intencionalmente en blanco
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Tabla A4-1. Plantilla para aeronotificacion especial (enlace descendente)

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional; se incluye siempre que esté disponible.

VER CCA AP4 Tabla A4-1

Elementos
especificados en Contenido detallado Plantillas Ejemplos
el Capitulo 5
\ Designador de tipo de mensaje (M)\ Tipo de aeronotificacion (M) \ARS \ARS
' Identificacion de aeronave (M) | Distintivo de Ilamada radiotelefonica de |nnnnnn | VAB12
‘BLOQUE DE DATOS 1
\ Latitud (M) \ Latitud en grados y minutos (M) \ Nnnnn o Snnnn \54506
\ Longitud (M) \ Longitud en grados y minutos (M) \Wnnnnn 0 Ennnnn \ E01056
Nivel (M) Nivel de vuelo (M) FLnnn o FLnnn a FLnnn FL330
FL280 a FL310
 Hora (M) | Hora de acaecimiento en horas y minutos (M) | OBS AT nnnnZ | OBS AT 1216Z
 BLOQUE DE DATOS 2
‘ Direccion del viento (M) \ Direccion del viento en grados geograficos (M) ‘ nnn/ ‘ 262/
Velocidad del viento (M) Direccion del viento en metros por segundo (0 | nnnMPS (o nnnKT ) 40
nudos) (M) M\F;% ,
\ Bandera de calidad del viento (M) |Bandera de calidad del viento (M) n 1
Temperatura del aire (M) Temperatura del aire en décimas de grados C | T[M]nnn T127
M) ™45
Turbulencia (C) Turbulencia en centesimas de m</3 s°{ 'y hora EDRnnn/nn EDRO64/08
de acaecimiento del valor maximo ( C)
| Humedad (C) | Humedad relativa en porcentaje (C) | RHnnn | RHO54
 BLOQUE DE DATOS 3
Condicion que instaa SEV TURB [EDRnnn]* © SEV TURB
expedir una aeronotificacion SEV ICE o EDR0O76 VA CLD
especial (M) SEV MTW FL050/100
0TS GR3
0753 0
HVY SS* 0
VASCLD [FL nnn/nnn] o
VA
[MT
nnnnnnAnAnnAAANEAN) o
Notas.—
La hora de acaecimiento que ha de notificarse de conformidad con la Tabla A4-2.
La turbulencia que ha de notificarse de conformidad con 2.6.3.
Tormentas oscurecidas, inmersas o extendidas o tormentas en lineas de turbonada.
Tempestad de polvo o tempestad de arena.
Actividad volcanica previa a la erupcion o erupcion volcanica.
Edicién: 03 Aqi
Fecha : 12/12/2017 Pagina - 0118 -




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

Tabla A4-2 Hora de acaecimiento del valor maximo por notificar

Valor maximo de la turbulencia que acaece durante el periodo de un minuto
minutos antes de la observacién Valor por notificar

0- 0
1- 1
2- 2
13- 13
14 - 14

No se dispone de ninguna informacion de tiempo 15

Tabla A4-3 Intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteoroldgicos

incluidos en las aeronotificaciones (Reservado)

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 5. ESPECIFICACIONES TECNICAS
RELATIVAS A PRONOSTICOS

1. CRITERIOS RELATIVOS A TAF
1.1 Formato de los TAF

1.1.1  Se expediran TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla A5-1 y se difundiran
en la forma de clave TAF prescrita por la Organizacion Meteoroldgica Mundial.

1.1.2  Los TAF deberian difundirse en forma digital, ademas de su difusion de acuerdo con 1.1.1.

1.1.3 Los TAF, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de acuerdo con el modelo
de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y utilizaran un lenguaje de marcado
extensible (XML)/lenguaje de marcado geografico (GML).

1.1.4 Los TAF, si se difunden en forma digital, iran acompanados de los metadatos apropiados.

VERCCA1.1.4

1.2 Inclusiéon de elementos meteorolégicos en los TAF

1.2.1 Viento en la superficie

Al pronosticar el viento en la superficie, se indicara la direccidon predominante prevista. Si no fuera
posible pronosticar una direccion predominante del viento en la superficie debido a su prevista
variabilidad, por ejemplo, durante condiciones de viento ligero [menos de 1,5 m/s (3 kt)] o tormentas,
se indicara la direccion del viento pronosticada como variable mediante la abreviatura “VRB". Si se
pronostica viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indicara la velocidad del viento pronosticado como
calma. Cuando la velocidad maxima en el prondstico (rafaga) exceda de la velocidad media del viento
pronosticada en5 m/s (10 kt) o mas, se indicara la velocidad maxima del viento pronosticada. Cuando
se pronostica que la velocidad del viento es de 50 km/h (100 kt) o mas, se indicara como superior a
49 m/s (99 kt).

1.2.2 Visibilidad

Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta deberia expresarse en incrementos de 50 m;
si el prondstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; si es de 5 km o
mas pero inferior a 10 km, en incrementos de un kildmetro; y si el prondstico es de 10 km o mas,
deberia expresarse como 10 km, salvo si se pronostica que tendran aplicacion las condiciones
CAVOK. Se deberia pronosticar la visibilidad reinante. Si se pronostica que la visibilidad varia de una a
otra direccion y no puede pronosticarse la visibilidad reinante, deberia indicarse la visibilidad mas
baja pronosticada.

1.2.3 Fendmenos meteorolégicos
Si se prevé que ocurran en el aerédromo, deben pronosticarse uno o mas, hasta un maximo de tres

de los siguientes fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de los mismos, junto con sus
caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:
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— precipitacion engelante

— niebla engelante

— precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

— ventisca baja de polvo, arena o nieve

— ventisca alta de polvo, arena o nieve

— tempestad de polvo

— tempestad de arena

-- tormenta (con o sin precipitacion)

— turbonada

-- nubes de embudo (tornado o tromba marina)

— otros fendmenos meteoroldgicos indicados en el Apéndice 3, 4.4.2.3, segun lo convenido entre
las autoridades meteoroldgicas, las autoridades ATS competentes y los explotadores pertinentes.

La terminacion prevista de estos fendomenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.

1.2.4 Nubes

La cantidad de nubes deberia pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW”, “SCT”, “BKN" u
“OVC", segln corresponda. Si se prevé que el cielo se mantendra oscuro o se oscurecera y no es
posible pronosticar nubes y se dispusiera en el aerédromo de informacién sobre la visibilidad vertical,
ésta deberia pronosticarse en la forma “VV” seguida del valor pronosticado de la visibilidad vertical.
Si se pronosticaran diversas capas 0 masas de nubes, deberia incluirse su cantidad y altura en el
orden siguiente:

a) la capa o masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debiendo pronosticarse
b) como FEW, SCT, BKN u OVC, segln corresponda;

c) la préxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8,
debiendo pronosticarse como SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

d) la proxima capa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debiendo pronosticarse
como BKN u OVC, segln corresponda; y

e) las nubes cumulonimbos y/o las nubes cimulos en forma de torre, si no estan ya indicados
ena)ac).

La informacion sobre nubes deberia limitarse a las que sean de importancia para las operaciones;
cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada la abreviatura “CAVOK”, deberia
utilizarse la abreviatura.

1.2.5 Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan de conformidad con acuerdos regionales
de navegacion aérea, deberian indicarse las temperaturas maximas y minima que se prevea ocurriran
durante el periodo de validez del TAF, junto con sus correspondientes horas de acaecimiento.
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1.3 Uso de grupos de cambio

VER CCA AP5 1.2.5

1.3.1  Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF se basaran en cualquiera de los fendmenos meteoroldgicos siguientes o combinaciones
de los mismos que se pronostica que empiezan o terminan o cambian de intensidad:

— niebla engelante

— precipitacion engelante

— precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
— tormenta (con precipitacion)

— tempestad de polvo

— tempestad de arena.

1.3.2  Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF, deberian basarse en lo siguiente:

a) si se pronostica que la direccion media del viento en la superficie cambiara 60° o mas, siendo la
velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s (10 kt) o mas;

b) si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiara 5 m/s (10 kt) o
mas;

C) si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(rafaga) cambiara en 5 m/s(10 kt) o mas, siendo la velocidad media antes o después del
cambio de 7,5 m/s (15 kt) o mas;

d) si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de importancia para
las operaciones. La autoridad meteoroldgica deberia establecer los valores de umbral en
consulta con la autoridad ATS competente y con los explotadores interesados, teniendo en
cuenta los cambios del viento que:

e requeririan un cambio en las pistas en uso; y

e indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista
cambiaran pasando por valores que representan los principales limites de utilizacion
para las operaciones de aeronaves tipicas en el aerédromo;

e) si se pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes
valores o si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa por uno o mas de los siguientes valores:

1) 150, 350, 600, 800, 1 500 6 3 000 m;

2) 5 000 m cuando un nimero importante de vuelos se realizan de conformidad con las reglas
de vuelo visual;

f) cuando se pronostique cualquiera de los siguientes fendmenos meteoroldgicos o una combinacién de los
mismos para el principio o el fin:

— ventisca baja de polvo, arena o nieve
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— ventisca alta de polvo, arena o nieve
— turbonada
— nubes de embudo (tornado o tromba marina);

g) si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja de extension
BKN u OVC se levanta y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes valores, o si se pronostica

que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja de extension BKN u OVC trasciende y
pasa por uno o mas de los siguientes valores:

1) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 ¢ 1 000 ft); o

2) 450 m (1 500 ft) si un nimero importante de vuelos se realizan de conformidad con las reglas
de vuelo visual;

h) si se pronostica que la cantidad de una capa o masa de nubes por debajo de 450 m (1 500 ft)
cambia en la forma siguiente:

1) de NSC, FEW o SCT a BKN u OVC; o
2) de BKN u OVC a NSC, FEW o SCT;

i) si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes
valores, o si se pronostica que la visibilidad vertical empeora y cambia a, o pasa por uno o mas de los
siguientes valores: 30, 60, 1506 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); y

j) otros criterios basados en los minimos de utilizacién del aerédromo local, convenidos entre las
autoridades meteoroldgicas vy los explotadores interesados.
(VER CCA AP5 1.3.2j)

1.3.3 Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos mencionados en el Capitulo
6, 6.2.3, de conformidad con los criterios presentados en 1.3.2, deberian utilizarse los indicadores de
cambio “BECMG” o “"TEMPQ”, seguidos por el periodo de tiempo durante el cual se prevé que tenga
lugar el cambio. El periodo de tiempo deberia indicarse como principio y fin del periodo en horas UTC
completas. Solamente deberian incluirse, después de un indicador de cambio, aquellos elementos
respecto a los cuales se prevé un cambio importante. No obstante, en el caso de cambios importantes
respecto a nubes, deberian indicarse todos los grupos de nubes, comprendidas las capas o masas
respecto a las cuales no se prevé ninglin cambio.

1.3.4 Deberia utilizarse el indicador de cambio "BECMG”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir cambios cuando se prevea que las condiciones meteoroldgicas lleguen a, o pasen, por
determinados valores de umbral a un régimen regular o irregular y a una hora no especificada dentro
del periodo de tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no deberia exceder de dos horas y en
ningun caso de cuatro horas.

1.3.5 Deberia utilizarse el indicador de cambio “"TEMPQ”, y el correspondiente grupo de tiempo,
para describir la frecuencia o infrecuencia prevista de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas que lleguen, o pasen por, un valor de umbral especificado y tengan un periodo de
duracion inferior a una hora en cada caso y en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo de
pronosticacion durante el cual se espera que ocurran las fluctuaciones. Si se prevé que la fluctuacion
temporal dure una hora o mas, deberia utilizarse el grupo de cambio “BECMG”, de conformidad con
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1.3.4, o deberia subdividirse el periodo de validez de conformidad con 1.3.6.

1.3.6 Si se espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie significativamente,
y mas o menos por completo, a un conjunto distinto de condiciones, deberia subdividirse el periodo
de validez en periodos independientes mediante la abreviatura “"FM”, seguida inmediatamente de un
grupo de tiempo de seis cifras en dias, horas y minutos UTC, indicandose la hora prevista del cambio.

El periodo subdividido sequido de la abreviatura “FM” deberia ser independiente y todas las
condiciones pronosticadas que se indiquen antes de la abreviatura deberian ser remplazadas por las
condiciones que siguen a la abreviatura.

1.4 Uso de grupos de probabilidad

Deberia indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algin elemento o elementos del
prondstico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y el periodo de tiempo durante el cual se prevé que se aplique
el valor o los valores de alternativa. La informacidn relativa a probabilidad deberia notificarse después
del prondstico del elemento o elementos correspondientes.

Deberia indicarse, en tanto sea necesario, la probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de
las condiciones meteoroldgicas pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, yantes del indicador de cambio “TEMPO” y del

Correspondiente grupo de tiempo. No deberia considerarse de suficiente importancia para indicarlo
Cualquier valor de alternativa, o cambio, cuya probabilidad sea inferior al 30%. Si la probabilidad de
un valor de alternativa o de un cambio es del 50% o superior, no deberia considerarse, para fines
aeronauticos, simplemente como probabilidad, sino mas bien deberia indicarse, en tanto sea
necesario, mediante los indicadores de cambio “BECMG"” o “TEMPO” o mediante una subdivision del
periodo de validez, mediante la abreviatura “FM"”. No deberia utilizarse el grupo de probabilidad como
calificativo del indicador de cambio "BECMG”, ni como indicador de tiempo “FM".

1.5 NUmeros de grupos de probabilidad y cambio

El nimero de grupos de probabilidad y cambio deberia mantenerse al minimo y normalmente deberia
ser inferior a cinco grupos.

1.6 Difusion de los TAF

Se difundiran los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales de datos OPMET y
a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el funcionamiento de los sistemas
de distribucion por satélite del servicio fijo aerondutico y los servicios basados en la internet, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

Intencionalmente en blanco
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2 CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS
DE TIPO TENDENCIA

2.1 Formato de los prondsticos de tipo tendencia

Se expediran prondsticos de tipo tendencia de conformidad con las plantillas presentadas en el
Apéndice 3, Tablas A3—1 yA3-2. Las unidades y escalas utilizadas en el prondstico de tipo tendencia
seran las mismas que las utilizadas en el informe al que se anexa.

2.2 Inclusion de elementos meteorolégicos en los prondsticos de tipo tendencia
2.2.1 Disposiciones generales

En los prondsticos de tipo tendencia se indicaran los cambios significativos respecto a uno o mas de
los elementos: viento en la superficie, visibilidad, condiciones meteoroldgicas y nubes. Se incluirdn
solamente aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un cambio significativo. Sin embargo,
en caso de cambios significativos de las nubes, se indicaran todos los grupos de nubes, incluidas las
capas 0 masas de nubes que no se prevé que cambien. En el caso de un cambio significativo de la
visibilidad, se indicara también el fendmeno causante de la reduccion de la visibilidad. Cuando no se
prevé que ocurra ningun cambio, esto se indicara mediante el término “NOSIG".

2.2.2 Viento en la superficie

En los prondsticos de tipo tendencia se indicardn los cambios del viento en la superficie que
supongan:

a) un cambio en la direccion media del viento de 60° o mas, siendo la velocidad media de 5
m/s (10 kt) o mas, antes o después del cambio;

b) un cambio en la velocidad media del viento de 5 m/s (10 kt) o mas; y

c) cambios en el viento pasando por valores de importancia para las operaciones. La autoridad
meteoroldgica debe establecer los valores limites en consulta con la autoridad ATS
competente y con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los cambios del viento
que:

1. requeririan un cambio en las pistas en uso; y
2. indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacién para las
operaciones de aeronaves tipicas que operan en el aerodromo.
2.2.3 Visibilidad
Cuando se prevea que la visibilidad mejore o pase por uno o mas de los siguientes valores, o cuando

se prevea que la visibilidad empeore y pase por uno o mas de los siguientes valores: 150, 350, 600,
800, 1 500 6 3 000 m, en los prondsticos de tipo tendencia se indicara el cambio. Cuando se efectla
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un numero significativo de vuelos de conformidad con las reglas de vuelo visual, el prondstico indicara
ademas los cambios que lleguen a, o pasen por 5 000 m.

En los prondsticos de tipo tendencia que se anexen a los informes locales ordinario y especial, la
visibilidad se refiere a la visibilidad pronosticada a lo largo de las pistas; en los prondsticos de tipo
tendencia que se anexen a los METAR y SPECI, la visibilidad se refiere a la visibilidad reinante
pronosticada.

2.2.4 Fendmenos meteoroldgicos

2.2.4.1 En los pronodsticos de tipo tendencia se indicaran el inicio, cese o cambio de intensidad
previstos de uno o mas de los siguientes fendmenos meteoroldgicos o una combinacién de los
mismos:

precipitacion engelante

precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)

tormenta (con precipitacion)

tempestad de polvo

tempestad de arena

otros fendmenos meteoroldgicos que figuran en el Apéndice 3, 4.4.2.3, segln lo
convenido por las autoridades meteoroldgicas con las autoridades ATS y los
explotadores pertinentes.

O O O O O O

2.2.4.2 El prondstico de tipo tendencia indicara el comienzo o cese previsto de uno o mas de los
siguientes fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de ellos:

niebla engelante

ventisca baja de polvo, arena o nieve
ventisca alta de polvo, arena o nieve
tormenta (sin precipitacion)

turbonada

nubes de embudo (tornado o tromba marina).

O O O O O O

2.2.4.3 El nimero total de fendmenos notificados en 2.2.4.1 y 2.2.4.2 sera de un maximo de tres.
2.2.4.4 El cese previsto de esos fendmenos se indicard mediante la abreviatura “NSW”,
2.2.5 Nubes

Cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC aumente y
cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes valores o cuando se prevea que la altura de la
base de una capa de nubes de extension BKN u OVC descienda y pase por uno o mas de los
siguientes valores: 30, 60, 150, 300 y 450 m (100, 200, 500, 1 000 y 1 500 ft), en los prondsticos de
tipo tendencia deben indicarse los cambios. Cuando se prevea que la altura de la base de una capa
de nubes descienda por debajo o suba por encima de 450 m (1 500 ft), en los prondsticos de
tipo tendencia se indicaran también los cambios en la cantidad de nubes de FEW, o SCT aumentando
a BKN u OVC, o cambios de BKN u OVC disminuyendo a FEW o SCT. Cuando no se pronostiquen
nubes de importancia para las operaciones y no corresponda utilizar “CAVOK"”, e utilizara la
abreviatura “NSC".
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2.2.6 Visibilidad vertical

Si se prevé que el cielo permanecera oscurecido o que se oscurecera, Yy se dispone en el aerédromo
de observaciones de visibilidad vertical, y se pronostica que la visibilidad vertical mejorara y cambiara
0 pasara por uno o0 mas de los siguientes valores, o cuando se pronostica que la visibilidad vertical
empeorara y pasara por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60,150 6 300 m (100, 200, 500 6 1
000 ft), en los prondsticos de tipo tendencia deben indicarse los cambios.

2.2.7 Criterios adicionales

Para la indicacién de cambios que se basen en minimos de utilizacion de aerédromos locales, se
utilizaran criterios distintos a los especificados en 2.2.2 a 2.2.6 por acuerdo entre las autoridades
meteoroldgicas y el explotador interesado.

2.3 Uso de grupos de cambio

2.3.1 Cuando se espere que se produzca un cambio, el prondstico de tipo tendencia debe comenzar
con uno de los indicadores de cambio "BECMG"” o “TEMPQ".

2.3.2 Debe utilizarse el indicador de cambio “"BECMG" para describir cambios de prondsticos si se
prevé que las condiciones meteoroldgicas lleguen a determinados valores o pasen por ellos a un
régimen regular o irregular. Debe indicarse el periodo durante el cual se pronostica el cambio, o
la hora del prondstico, mediante las abreviaturas “FM”, “TL", o “AT", segin corresponda, seguida
cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica que el cambio se iniciard y
terminara por completo dentro del periodo del prondstico de tipo tendencia, se indicara el principio
y el fin del cambio mediante las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente, junto con sus
correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara al principio del periodo
del prondstico de tipo tendencia pero que terminara antes del fin de dicho periodo, se omitiran la
abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “TL"y
su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara durante el periodo
del prondstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “TL" y
su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “FM”y su correspondiente
grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio ocurrird a una hora determinada durante el periodo
del prondstico de tipo tendencia, se utilizara la abreviatura “AT" seguida de su correspondiente grupo
de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara al principio del periodo del prondstico de
tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo o si se pronostica que el cambio ocurrira dentro
del periodo del prondstico de tipo tendencia, pero la hora sea incierta, se omitiran las abreviaturas
“FM”, “TL" 0 “"AT" y sus correspondientes grupos de tiempo y solo se utilizara el indicador de cambio
“BECMG".

2.3.3 Se utilizara el indicador de cambio “TEMPQ” para describir fluctuaciones temporales en los
prondsticos de condiciones meteoroldgicas que lleguen a determinados valores o pasen por ellos y
duren menos de una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad del periodo
durante el cual se pronostican las fluctuaciones. Se indicara el periodo durante el cual se pronostica
que ocurran las fluctuaciones temporales, mediante las abreviaturas “FM” 0 “TL", segln corresponda,
seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica que el periodo de
fluctuaciones temporales de las condiciones meteoroldgicas empezarad y terminara por completo
dentro del periodo del prondstico de tipo tendencia, se indicara el principio y el fin del periodo de
fluctuaciones temporales mediante las abreviaturas “FM” y “TL" respectivamente, con sus
correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales

Edicion: 03

Fecha : 12/012/2017 Péagina - 0127 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

empezara al principio del periodo del prondstico de tipo tendencia pero terminara antes del fin de

dicho periodo, se omitiran la abreviatura “FM" y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se
utilizaran la abreviatura “TL"” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el periodo
de fluctuaciones temporales empezara durante el periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara
al final de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “TL"” y su correspondiente grupo de tiempo
y solamente se utilizaran la abreviatura “"FM” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica
gue el periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio del periodo del prondstico de tipo
tendencia y terminard al fin de dicho periodo, se omitiran las abreviaturas “FM” y “TL" y sus
correspondientes grupos de tiempo y solamente se utilizara el indicador de cambio “"TEMPO".

24 Uso de indicador de probabilidad

El indicador “PROB" no se utilizara en los prondsticos de tipo tendencia.

3 CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS
PARA EL DESPEGUE

3.1 Formato de los prondsticos para el despegue

La forma del prondstico deberia ser la convenida entre la autoridad meteoroldgica y el explotador
interesado. El orden de los elementos y la terminologia, las unidades y las escalas empleadas
en los prondsticos de despegue, deberian ser los mismos que los usados en los informes para el
mismo aerédromo.

3.2 Enmiendas de prondsticos para el despegue

Los criterios para expedir enmiendas de los prondsticos para el despegue relativos a la direccion y
velocidad del viento en la superficie, temperatura y presion, asi como cualesquiera otros elementos
convenidos localmente, deben ser acordados entre la autoridad meteoroldgica y los explotadores
interesados. Tales criterios deberian ser consecuentes con los establecidos para los informes
especiales de aerédromo de conformidad con el Apéndice 3, 2.3.1.

4. CRITERIOS RELATIVOS A LOS PRONOSTICOS DE AREA
PARA VUELOS A POCA ALTURA

4.1 Formato y contenido de los pronosticos de area GAMET

Cuando se prepare en formato GAMET, los prondsticos de area incluirdn dos secciones: la Seccidn I relativa
a la informacion sobre fendmenos en ruta peligrosos para vuelos a poca altura, preparada para respaldar la
expedicion de informacion AIRMET, y la Seccion II relativa a la informacion adicional que requieren los vuelos
a poca altura. Al preparar el contenido y orden de los elementos de un prondstico de area GAMET, deberia
hacerse de acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla A5-3. En la Seccién II se incluirdn elementos
adicionales de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea. Los elementos ya cubiertos en
un mensaje SIGMET se omitiran en los prondsticos de area GAMET.

4.2 enmiendas de los Pronosticos de area GAMET
En el caso de que los fendmenos meteoroldgicos peligrosos para los vuelos a baja altura se hayan incluido

en los pronosticos de area GAMET y el fendmeno pronosticado no ocurra o deje de figurar en el prondstico,
se expedird un GAMET AMD, enmendando Unicamente el elemento meteoroldgico en cuestion.
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4.3 Contenido de los prondsticos de area para vuelos a baja altura
expedidos en forma de mapa

4.3.1 Cuando se utiliza la forma cartografica en los prondsticos de area para vuelos a poca altura, el
pronostico de los vientos y la temperatura en altitud debe expedirse para puntos separados no mas de 500
km (300 NM) y para por lo menos las siguientes altitudes: 600, 1 500 y 3 000 m (2 000, 5 000 y 10 000 ft),
y 4 500 m (15 000 ft) en zonas montafosas.

4.3.2 Cuando se utiliza la forma cartografica en los prondsticos de area para los vuelos a poca
altura, el prondstico de los fendmenos SIGWX debe emitirse como prondstico SIGWX a poca altura
hasta niveles de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser
necesario). Los prondsticos SIGWX a poca altura abarcaran lo siguiente:

a) los fendmenos que justifiquen la expedicion de un mensaje SIGMET segun se establece en el
Apéndice 6 y que se prevea afectaran a los vuelos a poca altura; y

b) los elementos que figuran en los prondsticos de area para los vuelos a poca altura como se
establece en la Tabla A5-3, a excepcion de los elementos relativos a:

1) vientos y temperaturas en altitud; y
2) QNH previsto.
4.4 Intercambio de prondsticos de area para vuelos a poca altura
Los pronosticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la emision de
informes AIRMET deben intercambiarse entre las oficinas meteoroldgicas de aerédromo y/o las

oficinas de vigilancia meteoroldgica responsables de emitir documentacion de vuelo para vuelos a poca
altura en las regiones de informacién de vuelo que correspondan.

Intencionalmente en blanco
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Tabla A5-1. Plantilla para TAF

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas o del
método de observacion;
= inclusion facultativa.

VER CCA AP5 Tabla A5-4

Elementos_
especificados Contenido detallado Plantilla Eje
Identificacion | Tipo de pronéstico (M) TAF o TAF AMD o TAF COR TAF
del tipo de TAF AMD
Indicador de lugar| Indicador de lugar OACI (M) | nnnn yupol
Hora de emision | Dia y hora de AnNNNNZ 160000Z
del pronostico | emision del |
Identificacio Identificador de un informe
n de un perdido (C) NIL NIL
FIN DEL TAF SI EL PRONOSTICO SE HA PERDIDO.
Dias y periodo | Dias y periodo de validez del
de valdez del prongstico an UTC (M) nnnn/nnnn 0812/0918
Identificacion de | Identificador de un CNL CNL
un inflorpem pronostico cancelado
FIN DEL TAF SI EL PRONOSTICO SE HA CANCELADO.
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Elementos_
especificados en Contenido detallado Plantilla Fje
Viento en la Direccién del viento (M) | nnn o VRB2 %?&OF;‘%MPS;VRB
superficie (M) Velocidad del viento (M) | [PJnn[n] &ﬁ%%%@’
Variaciones significativas
de la velocidad (C)% GIPInn(n] {flggglsgll(P
Unidades de medida (M) MPS (o KT) OZ)OOOM
PS
§[00000K
130P49
Visibilidad (M) Visibilidad reinante (M) nnnn 2\: %88 CAVOK
V19000
0 19999
K
Condiciones Intensidad del fendmeno |- ¢ + -
n&eaeogologmas meteoroldgico (C)
© Caracteristicas y tipo de DZoRAO FG o RA HZ
los fenomenos * _ - SNoSGo BR 0 SA +TSRA FG
meteorologicos (C) PLoDSo oDUo -FZDZ PRFG
SS o FZDZ HZ 0 FU
0
FZRA 0 SHGR AGEN +TS
SHRA 0 SHSN TS o RAS
0 TSGR o BCFG o
TSGS o TSRA BLDU o
0 TSSN BLSA o N
BLSN o
DRDU 0 SNR
DRSA o
DRSN o
FZFG 0 A
Cantidad de nubes y FEWnnn VWnn
s (f Gy B e e
visibilidad vertical (M) SCTnnn W///
. SCT005
Temperatura (0)° | Nombre del elemento (M) | TX PI\%%%%%
Temperatura maxima (M) | [M]nn/ TX05/2112Z
Dia y hora de acaecimiento | npnnz TNM02/21032
gs\la temperatura maxima
Nombre del elemento (M) | TN
Temperatura minima (M) | [M]nn/
Dia y hora de acaecjmiento | ppnnz
dlsl la temperatura minima
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Elementos_
especificados en Contenido detallado Plantilla Ejemplo
Cambios Indicador de cambio TEMPO 0815/0818
significativos 0 de probabilidad SRB%%ﬁG[EErEPI\/lOFJOOOP};I\CII)B‘}O [TEHPO] 25017G25MPS (TEMPO
previstos deunoo [ 0815/0818 25034G50KT)
mas de los Periodo de nnnn/nnnn o nnnnnnl1
glemetntos| antercljor%s acaedimiento o TEMPO 2212/2214 17006G13MPS
urante €\ peyiedo ae 1000 TSRA SCT010CB BKN020
vaidez ©F 1% ety (0 \’}E%[,]Pr}ﬁ%[s"%%G[P]””[”]]MPS 0 (TEVR 220212214 1701206KT
s TP Tuaa FP AT /T V[N Dnan T 000 TSRA SCT010CB BKN020)
Visibilidad reinante (C)4 nnnn ,g
Vv
Fenomeno -0+ — NSW O | BECMG 3010/3011 00000MPS
meteoroldgicor K" | 2400 OVCO1
Fendmeno meteoroldgico: |DZoRAo |FGo g%%%l\g%g&lg{mll 00000KT
caracteristicas y tipo (C)™ / |[SNoSGo |BRoSAo
doe Bl
0 oVAo
PROB30 1412/1414
pzo  13Q0F00 0800 FG BECMG
SHOR & BCFG 1412/1414 RA TEMPO
dece RO 203/2504 F2RA
SHE@ 0 Etéﬁ o 'BrEg/INO 0612/0615
0 0
TSGR o DRDU 0 PROB40 TEMPO 2923/3001 0500 FG
TSGS o DRSA o
TSRA 0 DRSN o
TSSN FZFG o
MIFG o
PRFG
Cantidad de nubes y altura |FEWnnno  [Wnnno  |nsc
basg o visibilidad vertical SCTnnn o W//l
BKNnnn o
OVCnnn FM051230 15015KMH 9999
BKN020 &FM051230 15008KT
Tipo de nubes (C)* BoTCU |— 9999 BKN020)
Notas.—
1. Lugar ficticio.
2. Por utilizar de conformidad con 1.2.1.
3. Por incluir de conformidad con 1.2.1.
4. Por incluir de ser aplicable.
5. Uno o mads grupos, hasta un maximo de tres, de conformidad con 1.2.3.
6. Por incluir de ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningun calificador para
intensidad moderada.
7. Los fendmenos meteoroldgicos se incluirdn de conformidad con 1.2.3.
8. Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 1.2.4.
9. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un maximo de 4 temperaturas (dos temperaturas
maximas y dos temperaturas
minimas).
10. Incluir de conformidad con 1.3, 1.4y 1.5.
11. Debe emplearse con FM Unicamente.
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Tabla A5-2 Uso de indicadores de cambio y de hora en los TAF

Indicador de cambio o de

Periodo de tiempo

Significado

M

ndndnhnhnmnm

utilizado para indicar un cambio significativo en la mayoria de los elementos
meteorologicos que ocurran el dia ndnd a las nhnh horas y nmnm minutos

i - - .
todos los elementos indicados antes de “FM" han de incluirse después de “FM"

BECMG

ndindinhinh1/nd2nd2nh
2nh2

pronostica que el cambio se inicia el dia ndindl a las nhinhl horas (UTC) y
se completa el dia nd2nd2 a las nh2nh2 horas (UTC);

solamente aquellos elementos respecto a los que se pronostica un cambio han
de indicarse

después de "BECMG";

,

el periodo_de tiempo'nd1nd1nh1nh1/nd2n,d2nh2nh2 de?e[ia normalmente ser

G

L An mimeiin mmmn Adalanuin aviandan da Auma

TEMPO

ndindinhinh1/nd2nd2nh
2nh2

las fluctuaciones temporales se pronostica que comienzan el dia ndindl a
las nhinhl horas (UTC) y cesan el dia nd2nd2 a las nh2nh2 horas (UTC);
solamente los elementos respecto a los que se pronostican fluctuaciones
se presentan

despues de “TEMPO”, ) )

ILas quctuacLones temporales no deberian ser de una duracion superior a una

PROBnN

ndindinhinh1/nd2nd2nh
2nh?2

probabilidad de acaecimiento (en %)
de un valor de alternativa de un

elemento o elementos de

TEMPO ndindinhinh1/nd2nd2nh robabilidad de acaecimiento de
nh2 prondsticos; luctuaciones temporales
nn = 3|0 0 ”Dj_ﬁQFSQLa,me”te;
Tabla A5-3. Plantilla para GAMET
Clave M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas;
O = inclusion facultativa;
= = una linea doble indica gue el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
Elementos Contenido detallado Plantillas Eiemplos
Indicador de lugar Indicador de lugar nnnn yuccl
de FIR/CTA (M) OACI de la
dependencia ATS al
servicio de la FIR o
Identificacion (M) Identificacion del GAMET GAMET

Periodo de validez (M

)

Grupos de dia-hora

indicando el periodo
do validaz an LITC

VALID nnnnnn/nnnnnn VALID 220600/221200

parte de éste (M)

la cual se expide el
GAMET (M)

nombre de la FIR/CTA,
o parte del mismo, para

Indicador de lugar de la Indicador de lugar de | nnnn- YUDO-1

oficina meteoroldgica de la oficina

aerddromo o de la oficina | meteoroldgica de

de vigilancia meteoroldgica | aerédromo o de la

(M) oficina de viailancia

Nombre de la FIR/CTA o Indicador de lugar y nnnn nnnannnnnn FIR[/n] [BLW FLnnn] YUCC AMSWELL

0

nnnn nnnnnnnnnn CTA[/n] [BLW FLnnn] FIR/2 BLW FL120

YUCC AMSWELL
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Plantillas
Identifica
Elementos Contenido detallado dory Lugar Contenido Ejemplos
Indicador del comienzo | Indicador para
de la Seccion I (M) identificar €l inicio de SECN I SECN I
Viento en la superficie | Velocidad [SFC/ W%ND: [N OF Nnn o Bg” O[H]HHM SFC WIND: 10/12 310/16MPS
C eneralizada del nn/nn Snn
© e 0 ] onn/[nInnKT | ok winn- E oF w10 nsn/a0KT |
Visibilidad en la Zonas extensas donde | SFC VIS: [SOFNm O |nnnnM FG o |SFC VIS: 06/08 N OF N51 3000M
superficie (C) la visibilidad en la [nn/nn] Snn] BR O BR
superficie sea inferior a 0 SA o DU
5000 m comprendidos LVrYng]F (}N nnn o ﬁz "
los fendmenos [E OF 0 V?A o
meteorologpo_s que wnnn o PO 0 DS
reducen la visibilidad Ennn] o e o
Tiempo significativo (C) | Condiciones del tiempo | SIGWX: [””2””””” ISOL TS o SIGWX: 11/12 ISOL TS
significativo [nn/nn] nn] OCNLTS 0
acompaﬁadas de FRQ TS0 SIGWX: 12/14 S OF N35 HVY SS
tormentas, OBSCTS o
tempestades de arena EMBD TS0
y de polvo fuertes y HVY DS o
cenizas volcanicas HVY SS o
SQLTS o
ISOL TSGR
0 OCNL
TSGR 0 FRQ
Oscurecimiento Oscurecimiento : .
de las montanas de las montaas m/ﬂﬁf ¢ nnnnnnnnnn? | MT OBSC: S OF N48 MT PASSES
Nubes (C) Zonas extensas de SIG CLD: BKN 0 OVC SIG CLD: 06/09 N OF N>1
nubes fragmentadas 0 [nn/nn] g]nnn/[n]nnnM Ios\g:LS'Pg(JlléOFT AGL 10/12
de cielo cubierto con nJnnn/[n]nnnFT)| 1200/8000FT AGL
altura de la base de las éL 0 AM]SL
nubes a menos de 300 m ISOL 0 OCNL o
(1 000 ft) sobre el nivel FRQ 0 OBSC 0
del terreno (AGL) o EMBD CB3 o
sobre el nivel medio del TCU3
Engelamiento (C) Engelamiento (excepto [ICE: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn | ICE: MOD FL050/080
el que ocurre en nubes 0 MOD ABV
convectivas y los FLnnn o SEV
engelamientos fuertes FLnnn/nnn o SEV
resnecto a los cuales va ARV Flnnn
Turbulencia (C) Turbulencia (excepto la | TURB: [nn/nn] MOD FLnnn/nnn | TURB: MOD ABV FL090
que se produzca en 0 MOD ABV
nubes convectivas y la FLnnn o SEV
turbulencia fuerte FLnnn/nnn o SEV
resnecto a la cual va se ARV Flnnn
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Onda orogrdfica (C)

Onda orografica
(excepto las ondas
orograficas fuertes
respecto a las cuales

MTW: [nn/nn]

MOD FLnnn/nnn
0 MOD ABV
FLnnn o SEV
FLnnn/nnn o SEV

MTW: N OF N63 MOD ABV FLO80

Elementos Contenido detallado Plantillas Eiemplos
i SIGMET — .
SIGMET (C) Mensajes SIGMET para APPLICABL [n][n]n4 SIGMET APPLICABLE: 3, A5,
la FIR/CTA de que se E: B06
trate o la subzona de
ésta para la cual tiene
o PFITGROSOS WX NII (C)S PELIGROSOS WX NIL PELIGROSOS WX NIL
Indicador del comienzo | Indicador para
de 1a Saccidn 11 (M) identificar ol inicin da SECN 1 SECN II
Centros y frentes de Centros y frentes de PSYS: [nn] | Nnnnn o L [n]nnnHPA o H | PSYS: 06 N5130 E01000
presion (M) presion y sus Snnnn [n]nnnHPA L 1004HPA MOV NE
movimientos y Wnnnnn o 0 25KT WKN
evolucidn previstos Ennnnn o FRONT o NIL
Nnnnn o
Snnnn
Wnnnnn o
Ennnnn TO
Nnnnn 0 Snnnn
Wnnnnn 0
Ennnnn
- MOV N o MOV
NEoMOVEo
MOV SE o MOV
SoMOVSWo
MOV W o MOV
NW nnkMH
;/ei%nsgﬁa{uras n Eg%nSgrS_a ras en WIND/T: Nnnnn o nJnnnM WIND/T: 2000FT N5500
altitud (M) altitud para por lo Snnnn g]nnnFT) W01000 270/18MPS
menos las siquientes Wnnnnn o arin/[nJnn PS03 5000FT N5500
altitudes: 600, Ennnnn MPS W01000 250/20MPS
Nubes (M) Informacion sobre nubes| CLD: [nn/nn] |4 FEW 0 SCT o CLD: BKN SC
que no figura en la BKN 0 OVC
Seccion I, indicando el [N OF Nnn o f\g 0 i% 0 ﬁ% 0 | 2500/8000FT AGL
tipo y la altura de la Snn] o [S OF 0 A% 0 M
base y cima sobre el Nnn o Snn] o gn]nnn/ [njnnn CLD: NIL
nival Aal tareana (ACIY A [W OF Wnnn 0 1 /r.1 e Y
Nivel de congelacion (M) | Indicacion de la altura | FZLVL: Ennn] o [ABV] FZLVL: 3000FT AGL
del nivel (niveles) de LE OF Wnnno | [n]nnnFT
0°C sobre el nivel del nnn AGL o AMSL
0
terrgno (AGL) 0 por [nnnnnnnnnn]2
encima del nivel medio
del mar (AMSL), si
quedan por debajo del
QNH previsto (M) SNH minimo previsto | MNM QNH: [n]nnnHPA MNM QNH: 1004HPA

urante el periodo de
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Temperatura de la
superficie del mar y
estado del mar (0)

Temperatura de la SEA:
superficie del mar y
estado del mar si lo

Erupciones volcanicas

Nombre del volcan VA:

Tnn HGT [n]nM

SEA: T15 HGT 5M

nnnnnnnnnn 0
NTI

VA:
ETNA

(MY

Notas.—

1 Lugar ficticio.

2 .Debe mantenerse al minimo el texto libre que describe lugares geograficos bien conocidos.
3. Ellugar de las CB o TCU debe especificarse ademas de cualquier zona extensa de nubes fragmentadas o de cielo cubierto,

como se da en el ejemplo.
4. Repitase segun sea necesario, con comas de separacion.
5. Cuando no se incluyan elementos en la Seccion I.

Tabla A5-4 Intervalos de valores y resoluciones para los elementos numéricos
incluidos en los TAF

Elementos especificados Capitulo 6 Intervalo de valores Resolucion

Direccion del viento: ° verdadera 000 - 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 99* 1

KT 00 - 199* 1
Visibilidad: M 0000 - 0750 50

M 0800 - 4 900 10

M 5000 - 9 000 1 000

M 10 000 - 0 (valor fijo 9 999)
Visibilidad vertical: 30's M (100's FT) 000 - 1
Nubes: altura de la base de las nubes: 30's M (100's FT) 000 - 1
Temperatura del aire (maxima y minima): °C -80 - +60 1

* No existe un requisito aeronautico para notificar velocidades del viento en la superficie de 50 m/s (100 kt) o mas; sin embargo, se
han tomado medidas para notificar velocidades del viento de hasta 99 m/s (199 kt) para fines no aeronauticos, si es necesario.
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Ejemplo A5-1 TAF

TAF para YUDO (Donlon/Internacional)*:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13005MPS 9000 BKN020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020
TEMPO 1608/1612 17006G12MPS 1 000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999
BKN020

Significado del prondstico:

TAF para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1800 UTC valido desde las 0000
UTC hasta las 1800 UTC el dia 16 del mes; direccion del viento en la superficie 130 grados;
velocidad del viento 5 metros por segundo; visibilidad 9 kildmetros, nubosidad fragmentada a 600
metros; convirtiéndose, entre las 0600 UTC y las 0800 UTC el 16 del mes, en cumulonimbus
dispersos a 450 metros y en nubosidad fragmentada a 600 metros; temporalmente, entre las
0800 UTC y las 1200 UTC el 16 del mes, direccion del viento en la superficie 170 grados; velocidad
del viento 6 metros por segundo con rafagas de hasta 12 metros por segundo; visibilidad 1 000
metros en tormenta con lluvia moderada, cumulonimbus dispersos a 300 metros y nubosidad
fragmentada a 600 metros; a partir de las 1230 UTC el 16 del mes, direccion del viento en la
superficie 150 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo; visibilidad 10 kildmetros o
superior; y nubosidad fragmentada a 600 metros.

Lugar ficticio.

Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han
utilizad

0  respectivamente las unidades primarias "metro por segundo” y “"metro”. Sin embargo, de
conformidad con el

Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar las correspondientes unidades ajenas al SI "nudo”y “pie”.

Ejemplo A5-2 Cancelacion de TAF

Cancelacion de TAF para YUDO (Donlon/Internacional)*:
TAF AMD YUDO 161500Z 1600/1618 CNL

Significado del prondstico:
TAF enmendado para Donlon/International* expedido el dia 16 del mes a las 1500 UTC que
cancela el TAF expedido previamente, valido desde las 0000 UTC hasta las 1800 UTC el dia 16 del

mes.

* Lugar ficticio.
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Ejemplo A5-3.Prondstico de area GAMET

YUCC GAMET VALID 220600/221200 YUDO
— YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL 120

SECN I

SFC WIND: 10/12 310/16MPS

SFC VIS: 06/08 06/08 N OF N51 3000M BR

SIGWX: 11/12 ISOL TS

i&(f_CLD: 06/09 N OF N51 OVC 800/1100FT AGL 10/12 ISOL TCU 1200/8000FT

ICE: MOD FL050/080

TURB: MOD ABV FL090

SIGMETS APLICABLES: 3,5

SECN II

PSYS: 06 N5130 E01000 L 1004HPA MOV NE 25 KT WKN

\2/VI(|)\I/%T: S 2000FT N5500 W01000 270/18MPS PS03 5000FT N5500 W01000

5 MP

MS02 10000FT N5500 W01000 240/22MPS MS11 240/22 MPS MS11

CLD: BKN SC 2500/8000FT AGL

FZLVL: 3000FT AGL

MNM QNH: 1004HPA

SEA: T15 HGT 5M

VA: NIL

Significado: Prondstico de area para vuelos a poca altura (GAMET)
expedido respecto de la subzona dos de la region de informacion
de vuelo Amswell* (identificada por el centro de control de area
YUCC Amswell), para alturas inferiores al nivel de vuelo 120, de la
oficina meteorolégica de aerédromo Donlon/Internacional*
(YUDO); el mensaije es valido desde las 0600 UTC a las 1200 UTC
del dia 22 del mes.

Seccién I:

velocidad de los vientos en la superficie: entre las 1000 UTC y las 1200 UTC direccién del viento en la
superficie 310 grados;

velocidad del viento 16 metros por segundo;
visibilidad de superficie: entre las 0600 UTC y las 0800 UTC al norte de los 51 grados norte 3

000 metros
(debido a neblina);
fendmenos del tiempo significativo: entre las 1100 UTC y las 1200 UTC tormentas aisladas sin granizo;
nubes significativas: entre las 0600 UTC y las 0900 UTC al norte de los 51 grados norte
cielo cubierto
base a 800, cima a 1 100 pies sobre el nivel del terreno; entre las
1000 UTC y las
1200 UTC cumulus aislados en forma de torre, base a 1 200, cima
a 8 000 pies sobre el nivel del terreno;

engelamiento: moderado entre el nivel de vuelo 050 y el 080;
turbulencia: moderada por encima del nivel de vuelo 090 (hasta por lo
menos el nivel de vuelo 120);
m%nsajes SIGMET: 3y 5 son aplicables durante el periodo de validez y para la subzona que
cubren.
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Seccion II: g
sistemas de presion:

vientos y temperatura:
2 000 pies sobre

nubes:

nivel del terreno;
nivel de congelacion:
QNH minimo:

mar:

metros;

cenizas volcanicas:

* Lugar ficticio.

presion baja de 1 004 hectopascales a las 0600 UTC a 51,5

grados norte, 10,0 grados este, desplazamiento previsto hacia el
noreste a 25 nudos y debilitamiento;

a 55 grados norte 10 grados oeste direccion del viento 270 grados a

el nivel del terreno; velocidad del viento 18 metros por segundo,
temperatura mas 3 grados Celsius; a 55 grados norte 10 grados
oeste direccién del viento 250 grados a 5 000 pies sobre el nivel
del terreno; velocidad del viento 20 metros por segundo,
temperatura menos 2 grados Celsius; a 55 grados norte 10
grados oeste direccion del viento 240 grados a 10 000 pies sobre

el nivel del terreno; velocidad del viento 22 metros por segundo,
temperatura menos 11 grados Celsius;

estratocumulus fragmentados; base 2 500 pies, cima 8 000 pies sobre el

3 000 pies sabre el nivel del terreno;
1 004 hectopascales;

temperatura de la superficie 15 grados Celsius; y estado del mar 5

ninguna.

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 6. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS
A INFORMACION SIGMET Y AIRMET, AVISOS DE AERODROMO
Y AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

1. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION SIGMET (No Aplica)
1.2 Difusion de mensaje SIGMET (Reservado)

2. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A INFORMACION AIRMET (No Aplica)

3. ESPECIFICACIONES RELATIVAS
A AERONOTIFICACIONES ESPECIALES
(VER CCA AP6 3.)

3.1 Deben enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su expedicion.

3.2 No deberian enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacion sobre
vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones automaticas especiales.

4, CRITERIOS DETALLADOS RESPECTO A LOS MENSAJES SIGMET Y AIRMET
Y A LAS AERONOTIFICACIONES ESPECIALES (Enlace Ascendente) Reservado

5. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS DE AERODROMO
5.1 Formato y difusion de avisos de aerédromo

5.1.1 Los avisos de aerédromo se expediran a los interesados de conformidad con la plantilla de la
Tabla A6-2, cuando lo requieran los explotadores o los servicios del aerddromo, y se difundiran de
acuerdo con los arreglos locales.

5.1.2 Elndmero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-2 correspondera al nimero
de avisos de aerddromo expedidos para el aerédromo a partir de las 0001 UTC del dia de que se trate.

5.1.3 De conformidad con la plantilla de la Tabla A6-2, los avisos de aerédromo deberian referirse a
acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los fendmenos siguientes:

— ciclon tropical [se ha de incluir el ciclon tropical si la velocidad media del viento en la superficie en un
periodo de 10 minutos en el aerédromo se prevé que sea de 17 m/s (34 kt) o mas]

— tormenta

— granizo

— nieve (incluida acumulacion de nieve prevista u observada)

— precipitacion engelante

— escarcha o cencellada blanca
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-- tempestad de arena

-- tempestad de polvo

-- arena o polvo levantados por el viento
-- vientos y rafagas fuertes en la superficie
-- turbonada

-- helada

-- ceniza volcanica

-- tsunamis

-- deposicion de ceniza volcanica

-- sustancias quimicas toxicas

-- otros fendmenos segun lo convenido localmente.

5.1.4 Deberia mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista dela
plantilla presentada en la Tabla A6-2. Deberia prepararse el texto adicional en lenguaje claro abreviado
utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas
aprobadas de la OACI deberia utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.

5.2 Criterios cuantitativos para avisos de aerédromo

Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de aerédromo que abarquen, por
ejemplo, la velocidad maxima prevista del viento o la precipitacion total prevista de nieve, dichos criterios
empleados deberian ser segin lo convenido entre la oficina meteoroldgica de aerddromo y los usuarios
interesados.

6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A AVISOS
DE CIZALLADURA DEL VIENTO

6.1 Deteccion de cizalladura del viento
La prueba de que existe cizalladura del viento deberia derivarse de: (Otro medio de cumplimiento)
a) el equipo de tierra de teledeteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, el radar Doppler
b) (En reserva)

c) las observaciones de las aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o aproximacion,
conforme al Capitulo 5; o

d) (Reservado)
Ver CCA AP6 6.1

6.2 Formato y difusion de avisos y alertas de cizalladura del viento
Ver CCA AP6 6.2

6.2.1 Los avisos de cizalladura del viento se expediran de conformidad con la plantilla de la Tabla A6-3
y se difundiran entre los interesados segun los arreglos locales.

6.2.2 El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A6-3 correspondera al nimero de
avisos de cizalladura del viento expedidos para el aerédromo a partir de las 0001 UTC del dia de que se
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trate.

6.2.3 Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista de la
plantilla presentada en la Tabla A6-3. Debe prepararse el texto adicional en lenguaje claro abreviado
utilizadndose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas
aprobadas de la OACI, deberia utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.

6.2.4 Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparacion de un aviso de cizalladura del
viento o se confirme un aviso previamente emitido, deberia difundirse entre los interesados, ademas
del tipo de aeronave, el informe correspondiente de aeronave sin modificaciones, segun arreglos locales.
(Ver Apéndice 4 # 4.1.5)

VER CCA AP6 6.2.4

6.2.5 Reservado.
6.2.6 Cuando se observen microrrafagas, que hayan sido comunicadas por los pilotos o notificadas por
el equipo de tierra de deteccion o teledeteccién de la cizalladura del viento, el aviso y la alerta de

cizalladura del viento deberia incluir una referencia especifica a la microrrafaga.

6.2.7 Reservado.

Intencionalmente en blanco
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Tabla A6-1A. Plantilla para mensajes SIGMET y AIRMET (N / A)

Tabla A6-1B. Plantilla para aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

Clave:

M
C

Ver TABLA A6-4 de este apéndice

inclusion obligatoria, parte de cada
mensaje; inclusién condicional, incluido de
ser aplicable;

Elementos Contenido detallado Plantillal,2 Ejemplos
Identificacion (M) Identificacion del mensaije | ARS ARS
Identificacion de Distintivo de llamada nnnnnn VA8123
aeronave (M) radintelefAnica de
Fenomeno observado | Descripcion del TS TS
(M) fendmeno observado TSG TSG

que lleva a expedir la R R

aeronotificacion eV eV

especialt

e TURB TURB
SEV ICE SEV ICE
SEV SEV
MTW MTW
HVY SS HVY SS
Hora de observacion Hora de OBS AT nnnnZ OBS AT 12107

(MY nheervarion del

Lugar (C) Luaar (indicando latitud v | NnnnnWnnnnn o N2020W07005
longitud (en grados y NnnnnEnnnnn o S4812E01036
minutos)
del fendmeno observado | SnnnnWnnnnn o

SnnnnEnnnnn

Nivel (C) Nivel de vuelo 0 FLnnn o FL390
altitud del fendmeno FLnnn/nnn o FL180/2
observado (C) nnnnM (o [n]nnnnFT) |10

Notas.—

1. Vientos y temperaturas no han de remitirse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo de conformidad con 3.2.

2. Véase 3.1.
3. Distintivo de llamada ficticio.
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En el caso de una aeronotificacion especial para nube de cenizas volcanicas, pueden utilizarse la extension vertical (si se
observa) y el nombre del volcan (si se conoce).

Lugar ficticio.

Tabla A6-2. Plantilla para avisos de aerédromo

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C= inclusién condicional, incluido de ser aplicable.

VER CCA TABLA A6-4 de este Apendice.

Elementos Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Indicador de lugar del aerédromo | Indicador de lugar del aerddromo | nnnn vicel
Identificacion del tipo de mensaje | Tipo de mensaje y nimero AD WRNG [n]n AD WRNG 2

Periodo de validez (M)

Dia y hora del periodo de
validez en UTC

VALID nnnnnn/nnnnnn

VALID 211230/211530

SI HA DE CANCELARSE EL AVISO

DE AERODROMO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA

Fendmeno (M)2 Descripcion del fenémeno que | T¢3 nnnnnnnnnn o TC
causa la expedicion del aviso de | [Hvy] TS o ANDREW
aerédromo GR o HVY SN

HVY] SN 25CM
nnCM]3 o SFC WSPD 20MPS MAX
HVY] FZRA o 30 VA
HVY] FZDZ o
RIME™ 0
[HVY] SS o
EHVY] DS o TSUNAMI
SAo
DU o
SFC WSPD nn[n]MPS
MAX nn[n]
(SFC WSPD nn[n]KT
MAX nn[n]) o
SFC WIND
nnn/nn[n]MPS MAX
nn[n]
(CCC \MTAID

Fendémeno Indicacion de si se observo la 0BS [AT nnnnZ] o 0BS AT

observado o informacion y si se espera que | FCST 1200Z OBS

Cambios de intensidad (C) Cambios previstos de intensidad | INTSF WKN
0 WKN

Notas.—

1. Lugar ficticio. . .

2. Un fendmeno o una combinacion de fendmenos de conformidad con 5.1.3.

3. De conformidad con 5.1.3.

4. Escarcha o cencellada blanca de conformidad con 5.1.3.

5. De conformidad con 5.1.4. . .

6. Fin del mensaje (cuando se esta cancelando el aviso de aerédromo).
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Clave: M =
C =

Tabla A6-3. Plantilla para avisos de cizalladura del Viento

inclusién obligatoria, parte de cada mensaije;

inclusiéon condicional,

incluido de ser aplicable.

VER CCA TABLA A6-4 DE ESTE APENDICE

mensaie (M)

nuimero secuencial

Elementos Contenido detallado Plantillas Ejemplo
Indicador de lugar del Indicador de lugar del nnnn viccl
Identificador del tipo de Tipo de mensaje y WS WRNG [n]n WS WRNG 1

Hora de origen y periodo de
| validez (M)

Dia y hora de expedicion y, de
ser anlicahle. nerindo de

nnnnnn [VALID TL nnnnnn] o
[VAIID nnnnnn/nnnnnnl

211230 VALID TL 211330
221200 VALID 221215/221315

SI HA DE CANCELARSE EL AVIS

O DE CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA

PLANTILLA

Fendémeno (M)

Identificacion del
fenomeno y su lugar

[MOD] o [SEV] WS IN APCH o
MOD] o [SEV] WS [APCH] RWYnnn

—

o

—

MOD] o [SEV] WS IN CLIMB-OUT

o

[MOD] o [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn o
MBST IN APCH o
MBST [APCH] RWYnnn

WS APCH
RWY12 MOD
WS RWY34

WS IN CLIMB-

OUT MBST APCH

RWY26 MBST IN

FNA RWYnn

o}
Fenémeno observado, Identificacion de si el |REP AT nnnn nnnnnnnn o REP AT 1510
notificado o pronosticado fendmeno se observa 0 se |OBS [AT nnnn] o B747 OBS AT
T4 VA nntifirn v A en Acnars ALA ECCT 190C CACT
Detalles del fendmeno (C)2 | Descripcion del fepémeno que | SFC WIND: nnn/nnMPS (o SFC WIND:
causa la expedicion del aviso | nnn/nnKT) nnnM (nnnFT)-WIND: 320/5MPS 60M-
de cizalladura del viento nnn/nnMPS (0 nnn/nnKT) WIND: 360/13MPS
0 (SFC WIND:
nnKMH (o nnKT) LOSS nnkM (o nnNM) | 320/10KT 200FT-

WIND: 360/26KT)

AQKVML | NCC AKM

o]

Cancelacién del _avis%de
cizalladura del viento

Cancelacion del aviso de

CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn

CNL WS WRNG 1

cizalladura del viento 211230/2113303
manciananda anidantificasiAn

Notas.—

1. Lugar ficticio.

2. Disposiciones adicionales en 6.2.3.

3. Fin del mensaje (cuando se estd cancelando el aviso de cizalladura del viento).
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Tabla A6-4. Intervalos de valores y las resoluciones para los elementos numéricos
Incluidos en los mensajes de aviso de cenizas volcanicas y de aviso de ciclones tropicales,
mensajes SIGMET/AIRMET y avisos de aerédromo y de cizalladura Del Viento (N/A)

Elementos especificados en los Apéndices 2 y 6 Gama de valores Resolucion

Elevacion de la cumbre: M 000 - 8 1
FT 000 - 27 000 1
Nimero de aviso: for VA 000 -2 1
for TC (index)* 00-99 1
Viento maximo en la superficie: MPS 00 - 1
KT 00 - 199 1
Presion central: hPa 850 -1 1
Velocidad del viento en la MPS 15 - 1
KT 30- 1
Visibilidad de la superficie: M 0000 - 50
M 0800 - 10
Nube: altura de la base: M 000 - 300 30
FT 000-1 10
Nube: altura de la cima: M 000 -2 30
M 3000 - 20 000 30
FT 000-9 10

FT 10 000 - 60 000 1 000
Latitudes: ° (arados) 00-90 1
" (minutos) 00 - 1
Lonaitudes: ° (arados) 000 - 180 1
" (minutos) 00 - 1
Niveles de vuelo: 000 - 650 10
Movimiento: KMH 0- 10
KT 0- 5

* Sin dimensiones
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Ejemplo A6 — 1 Mensaje SIGMET y AIRMET y cancelacidnes correspondientes (N/A)

Ejemplo A6-2. Mensaje SIGMET para ciclones tropicales (N/A)

Ejemplo A6-3. Mensaje SIGMET para cenizas volcanica (Para uso interpretativo)

YUDD SIGMET 2 VALID 211100/211700

YUSO -

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN S1500 E07348 VA CLD OBS AT 1100Z APRX
50KM WID LINE BTN S1500 E07348 — S1530 E07642 FL310/450 INTSF FCST AT 1700Z APRX 50KM WID
LINE BTN S1506 E07500 — S1518 E08112 — S1712 E08330.

Signific
ado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para la region de informaciéon de vuelo SHANLON* (identificada
por el centro de control de area/region superior de informacion de vuelo YUDD Shanlon), por la
oficina de vigilancia meteoroldgica Shanlon/Internacional* (YUSQO) desde las 0001 UTC; el mensaje es
valido desde las 1100 UTC hasta las 1700 UTC el dia 21 del mes; la erupcion de ceniza volcanica de
Mount Ashval* fue observada a 15 grados sur y 73 grados 48 minutos este; se observd una nube de
cenizas volcanicas a las 1100 UTC en una linea ancha de aproximadamente 50 km entre 15 grados
sur y 73 grados 48 minutos este, y 15 grados 30 minutos sur y 76 grados 42 minutos este; entre los
niveles de vuelo 310 y 450; se proyecta que a las 1700 UTC la nube de cenizas volcanicas esté ubicada
en una linea ancha de aproximadamente 50 km entre 15 grados 6 minutos sur y 75 grados este,
15 grados 18 minutos sur y 81 grados 12 minutos este y 17 grados 12 minutos sur y 83 grados 30 minutos
este.

* Lugar ficticio.

Ejemplo A6 —4 Mensaje SIGMET para nube radiactiva. (N / A)

Ejemplo A6-5. Mensaje SIGMET para turbulencia fuerte (N/A)
Ejemplo A6-6. Mensaje AIRMET para onda orografica moderada (N/A)

Intencionalmente en blanco

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 0140 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

APENDICE 7. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS
A INFORMACION CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

1. PROCESAMIENTO DE LA INEORMACI(')N
CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

7.1.1 Las observaciones meteoroldgicas para los aerddromos regulares y de alternativa deben recopilarse,
procesarse y almacenarse en forma adecuada para la preparacion de la informacion climatoldgica de aerédromo.

2. INTERCAMBIO DE INFOR’MACION
CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

7.2.1 La informacion climatoldgica aeronautica debe intercambiarse, a solicitud, entre la autoridad
meteoroldgica. Los explotadores y otros usuarios aeronauticos que deseen dicha informacion, deben solicitarla
normalmente a la autoridad meteoroldgica responsable de su preparacion.

3. CONTENIDO DE LA INFOI,!MACI(')N
CLIMATOLOGICA AERONAUTICA

3.1 Tablas climatologicas de aer6dromo
3.1.1 Una tabla climatoldgica de aerodromo debe dar, segin corresponda:

a) los valores medios y cambios de los mismos, incluyendo los valores maximos y minimos, de los
elementos meteoroldgicos (por ejemplo, de la temperatura del aire); y/o

b) la frecuencia con que ocurren los fendmenos del tiempo presente que afectan a las operaciones
de vuelo en el aerodromo (por ejemplo, tempestad de arena); y/o

¢) la frecuencia con que ocurren valores especificos de un elemento o de una combinacién de dos o mas
elementos (por ejemplo, de una combinacion de mala visibilidad y nubes bajas).

3.1.2 Las tablas climatoldgicas de aerédromo deben incluir la informacién requerida para la preparacion
de los resiimenes climatoldgicos de aerédromo, de conformidad con 3.2.

3.2 Resumenes climatoldgicos de aerodromo
3.2.1 Los resumenes climatoldgicos de aerédromo deben abarcar lo siguiente:
a) frecuencia de casos en que el alcance visual en la pista/la visibilidad o la altura de la base de la capa

de nubes mas baja de extension BKN u OVC sean inferiores a determinados valores, a horas
determinadas;

b) frecuencia de casos en que la visibilidad sea inferior a determinados valores, a horas determinadas;

¢) frecuencia de casos en que la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extensién BKN u
OVC sea inferior a determinados valores, a horas determinadas;

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 0141 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

d) frecuencia de casos en que la direccion y la velocidad del viento concurrentes estén dentro de
determinada gama de valores;

e) frecuencia de casos en que la temperatura en la superficie esté comprendida en determinados
intervalos de 5°C, a horas determinadas; y

f) valor medio y variaciones respecto a la media, incluso los valores maximo y minimo de los elementos
meteoroldgicos, cuando sean necesarios para planificacién operacional, incluso para los calculos de
performance de despegue.

VER CCA AP7 3.2.1

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 8. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS
A SERVICIOS PRESTADOS A EXPLOTADORES Y MIEMBROS
DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

1. MEDIOS DE PROPORCIONAR INFORMACION METEOROLOGICA
Y FORMATO

1.1 Debe proporcionarse informacion meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de la
tripulacion de vuelo por uno o mas de los siguientes medios, convenidos entre la autoridad
meteoroldgica y el explotador interesado, sin que el orden que se indica a continuacion signifique
ninguna prioridad:

a) textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;

b) datos en forma digital;

) exposicion verbal;

d) consulta;

e) presentacion visual de la informacion; o

f) en lugar de los puntos a) a e), por medio de un sistema automatico de informacion previa al

vuelo que proporcione servicio de auto informacion y documentacién de vuelo pero que conserve
el acceso a consulta de los explotadores y miembros de la tripulacion de la aeronave con la
oficina meteoroldgica de aerédromo, segln sea necesario, de conformidad con 5.1.

1.2 La autoridad meteoroldgica, en consulta con el explotador, determinara:

a) el tipo y la forma de presentacion de la informacion meteoroldgica que se ha de proporcionar; y

b) los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.

1.3 A peticion del explotador, la informacidn meteoroldgica proporcionada para la planificacion
de los vuelos deberia incluir datos para determinar el nivel de vuelo mas bajo utilizable.

2. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACI(')N,PARA LA
PLANIFICACION PREVIA AL VUELO Y NUEVA PLANIFICACION EN VUELO

2.1 Formato de la informacion reticular en altitud

La informacion reticular en altitud proporcionada por los WAFC para la planificacion previa al vuelo y la
nueva planificacion en vuelo debe presentarse en forma de clave GRIB.

2.1.1 Formato de la informacion sobre el tiempo significativo

La informacion sobre tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la planificacién previa al vuelo
y la nueva planificacion en vuelo debe presentarse en forma de clave BUFR.

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 0143 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

2.1.2 Necesidades especificas de las operaciones de helicopteros (En Reserva)
Operaciones Mar adentro

3. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A EXPOSICION VERBAL Y CONSULTAS
3.1 Informacion por presentar

La informacion presentada debe ser facilmente accesible a los miembros de la tripulaciéon de vuelo u otro
personal de operaciones de vuelo.

4. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION DE VUELO
4.1 Presentacion de la informacion

4.1.1 La documentacion de vuelo que se relaciona con los prondsticos del viento y la temperatura en
altitud y los fendmenos SIGWX debe presentarse en forma de mapas. Para los vuelos a poca altura se
emplearan, en forma alternativa, los prondsticos de area GAMET.

VER CCA AP8 4.1.1

4.1.2 La documentacién de vuelo relacionada con prondsticos concatenados de los vientos vy la
temperatura en altitud especificos para las rutas deben proporcionarse cuando asi se haya convenido
entre la autoridad meteoroldgica y el explotador interesado.

VER CCA AP8 4.1.2

4.1.3 Los METAR y SPECI (comprendidos los pronosticos de tendencia expedidos de conformidad con
acuerdos regionales de navegacion aérea), TAF, GAMET, SIGMET, AIRMET e informacion de
asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales deben presentarse segun las plantillas que
figuran en los Apéndices 1, 2, 3, 5 y 6, respectivamente. La informacion de este tipo que se reciba de
otras oficinas meteoroldgicas se incluira en la documentacion de vuelo sin cambios.

VER CCA AP8 4.1.3

4.1.4 Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deben explicarse en la
documentacion de vuelo.

4.1.5 Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la documentacién de vuelo
deberian imprimirse en espariol, francés, inglés o ruso. Deben emplearse, cuando sea pertinente, las
abreviaturas aprobadas. Deben indicarse las unidades que se utilizan para cada elemento; éstas deberian
ajustarse a lo establecido en RAC 5.

4.2 Mapas de la documentacion de vuelo
4.2.1 Caracteristicas de los mapas
4.2.1.1 Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser sumamente claros y legibles y tener

las siguientes caracteristicas fisicas:
a) para mayor comodidad, los mapas deberian tener unos 42 x 30 cm (tamano normalizado A3) como

Edicion: 03

Fecha : 12/12/2017 Pagina - 0144 -




REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

[—
DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

maximo y unos 21 x 30 cm (tamano normalizado A4) como minimo. La eleccion entre estos tamafios

dependera de la extension de las rutas y del nimero de detalles que sea preciso indicar en los mapas, de
acuerdo con lo convenido entre las autoridades meteoroldgicas y los usuarios interesados;

b) las caracteristicas geograficas principales, por ejemplo litorales, rios mas importantes y lagos,
deberian representarse en forma tal que resulten facilmente reconocibles;

c) enlo que respecta a los mapas preparados por computadora, la informacion meteoroldgica deberia tener
preferencia sobre la informacion cartografica basica y anular ésta cuando haya superposicion entre
ambas;

d) los aerédromos principales deberian indicarse mediante un punto e identificarse por medio de la
primera letra del nombre de la ciudad a la que presta servicio el aerédromo, tal como aparece en la Tabla
AOP del Plan regional de navegacion aérea pertinente;

e) deberia presentarse una reticula geografica con los meridianos y los paralelos representados por lineas
de puntos cada 10° de latitud y longitud; la separacién entre puntos deberia ser de 1°;

f) los valores de latitud y longitud deberian indicarse en varios puntos en todo el mapa (es decir, no
solamente en los margenes); y

g) las marcas en los mapas para la documentacién de vuelo deberian ser claras y sencillas e indicar de
manera inequivoca, el nombre del centro mundial de prondsticos de area o para informacion no elaborada
por el WAFS, el tipo de mapa, la fecha y el periodo de validez y, de ser necesario, los tipos de unidades
utilizados de forma inequivoca.

4.2.1.2 La informacion meteoroldgica que figura en la documentacién de vuelo debe representarse en la
forma siguiente:

a) los vientos se indicaran en los mapas mediante flechas con plumas y banderolas sombreadas sobre una
reticula suficientemente densa;

b) las temperaturas se indicaran mediante cifras sobre una reticula suficientemente densa;

¢) los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos que se reciben de un centro
mundial de prondsticos de area se representaran en una reticula lo suficientemente densa en cuanto a
latitud y longitud; y

d) las flechas del viento tendran precedencia con respecto a las temperaturas y ambas se destacaran con
respecto al fondo del mapa.

4.2.1.3 Para los vuelos de corta distancia deben prepararse, en la medida necesaria, mapas a la
escala requerida de 1:15 x 106 que abarquen areas limitadas.

4.2.2 Juego de mapas que ha de proporcionarse
4.2.2.1 El nimero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de vuelo 250 y 630
comprendera un mapa SIGWX a niveles elevados (del nivel de vuelo 250 al nivel de vuelo 630) y un mapa

de pronodsticos de viento y temperatura a 250 hPa.

Los mapas que se suministren en la practica para la planificacién previa al vuelo y durante el vuelo y para
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la documentacion de vuelo, seran segln hayan convenido las autoridades meteoroldgicas y los usuarios
interesados.

4.2.2.2 Los mapas que se proporcionen se generaran de los prondsticos digitales proporcionados por los
WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto del tiempo, la altitud y la
extension geografica, a menos que se convenga otra cosa entre la autoridad meteoroldgica y el explotador
interesado.

4.2.3 Indicaciones de altura
En la documentacién de vuelo, las indicaciones de altura se daran del modo siguiente:
a) todas las referencias a las condiciones meteoroldgicas en ruta, tales como indicaciones de altura de
vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de nubes, se expresaran, de preferencia, en niveles de vuelo,
pero podran también expresarse en presion, altitud o, para los vuelos a poca altura, en altura por

encima del nivel del terreno; y

b) todas las referencias a las condiciones meteoroldgicas de aerédromo, tales como indicaciones de altura
de las bases de nubes, se expresaran como altura sobre la elevacion del aerédromo.

4.3 Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura

4.3.1 En forma de mapa

Cuando se proporcionen prondsticos en forma de mapa, la documentacién para vuelos a poca altura,
incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se efectien hasta el nivel de
vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario), deberia
contener la siguiente informacion pertinente al vuelo:

a) la informacién de los mensajes SIGMET y AIRMET pertinentes;

b) los mapas de vientos y temperaturas en altitud segln se indica en el Apéndice 5, 4.3.1; y
¢) los mapas del tiempo significativo segun se indica en el Apéndice 5, 4.3.2.

4.3.2 En lenguaje claro abreviado
Cuando los prondsticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacion para vuelos a poca
altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se efectlen hasta el
nivel de vuelo 100(hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafosas, 0 mas, de ser necesario),
deberia contener la siguiente informacion pertinente al vuelo:
a) la informaciéon SIGMET y AIRMET; y

b) los prondsticos de area GAMET.

5. Especificaciones Relativas A Los Sistemas Automatizados De Informacion Previa Al Vuelo Para
Exposicion Verbal, Consultas, Planificacion De Los Vuelos Y Documentacion De Vuelo (Reservado)
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6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LA INFORMACION
PARA AERONAVES EN VUELO

6.1 Suministro de informacion solicitada por una aeronave en vuelo
Si una aeronave en vuelo solicita informacién meteoroldgica, la oficina meteoroldgica de aerédromo, la
oficina de vigilancia meteoroldgica, que reciba la solicitud debe tomar las medidas necesarias para

proporcionar la informacion con la ayuda, de ser necesario, de otra oficina meteoroldgica de aerédromo
u oficina de vigilancia meteoroldgica.

6.2 Informacion para la planificacion en vuelo por el explotador
La informacion meteoroldgica para la planificacion por el explotador destinada a aeronaves en vuelo debe
proporcionarse durante el transcurso del vuelo y, por lo general, contener todos o algunos de los
siguientes elementos:

a) METAR y SPECI (incluidos los prondsticos de tendencias expedidos segin acuerdos regionales de
navegacion aérea);

b) TAF y sus enmiendas;

¢) informaciéon SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales pertinentes al vuelo, a menos que éstas
ya hayan sido objeto de un mensaje SIGMET;

d) informacion sobre vientos y temperaturas en altitud;
e) informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales; y
f) otra informacion meteoroldgica en forma alfanumérica o grafica, segin lo acordado entre las

autoridades meteoroldgicas y el explotador pertinente.
VER CCA AP8 6.2

Intencionalmente en blanco
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Figura A8-1. Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartografica —
Proyeccion Mercator
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Figura A8-2. Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartografica —
Proyeccion estereografica polar (hemisferio norte)
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APENDICE 9. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A
LA INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO,
LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y LOS SERVICIOS DE INFORMACION
AERONAUTICA

1. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS
DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

1.1 Lista de informacion para la torre de control de aerédromo

La oficina meteoroldgica de aerddromo asociada con la torre de control de aerédromo, debe
proporcionar a ésta la siguiente informacién meteoroldgica, seglin sea necesario:

a) informes locales ordinarios especiales METAR, SPECI, TAF y prondsticos de tipo tendencia y
enmiendas de los mismos, para el aerédromo de que se trate;

b) informacién SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y avisos de aerédromo;

c) cualquier otra informacion meteoroldgica convenida localmente, por ejemplo, prondsticos del
viento en la superficie, para la determinacion de posibles cambios de pista; y

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se haya
expedido un mensaje SIGMET, segln lo convenido entre las autoridades meteoroldgicas y ATS
interesadas; y

e) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcién o sobre una erupcion
volcanica, segun acuerdo entre las autoridades meteoroldgicas y las autoridades ATS competentes.

1.2 Lista de informacion para la dependencia de control de aproximacion

La oficina meteoroldgica de aerédromo asociada con la dependencia de control de aproximacion,
debe proporcionar a ésta la siguiente informacién meteoroldgica, segin sea necesario:

a) informes locales ordinarios especiales, METAR y SPECI, TAF y pronosticos de tipo tendencia y
enmiendas de los mismos, para el aerdodromo o aerédromos de que se ocupe la dependencia de
control de aproximacion;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y aeronotificaciones
especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se ocupe la dependencia de control de
aproximacion, y avisos de aerédromo;

¢) cualquier otra informacion meteoroldgica convenida localmente;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se haya
expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre las autoridades meteoroldgicas y ATS

interesadas; y

e) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre una erupcion
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1.3 Lista de informacion para el centro de informacion de vuelo
y centro de control de area (Reservado)

1.4 Suministro de informacion a las estaciones
de telecomunicaciones aeronauticas (Reservado)

1.5 Formato de la Informacion

1.5.1 Debera proporcionarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo informes locales
ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y prondsticos de tipo tendencia,
pronodsticos de vientos y temperaturas en altitud, y enmiendas a los mismos, en la forma en que se
preparen, se difundan a otras oficinas meteoroldgicas de aerédromo o MWO o se reciban de otras
oficinas meteoroldgicas de aerédromo o MWO a menos que se acuerde otra cosa localmente.

Ver CCA 1.5.1

1.5.2 (Reservado)

2. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS DE LOS SERVICIOS DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO

2.1 Lista de informacion
La informacién que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de salvamento, debe incluir
las condiciones meteoroldgicas que existian en la Ultima posicién conocida de la aeronave de que no
se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista de esa aeronave, con referencia especial a:
a) fendmenos del tiempo significativo en ruta;
b) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbos; indicaciones de altura de bases y cimas;
c) visibilidad y fendmenos que reduzcan la visibilidad;
d) viento en la superficie y viento en altitud;

e) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

f) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la hubiere, y las
corrientes oceanicas, si es pertinente para el area de blsqueda; y

g) datos sobre la presion al nivel del mar.
2.2 Informacion que ha de proporcionarse a solicitud
2.2.1 A peticién del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo debe hacer lo
necesario para obtener detalles de la documentacion de vuelo que se proporciond a la aeronave de la cual

no se tienen noticias, junto con toda enmienda del prondstico que se transmitio a la aeronave en vuelo.

2.2.2 Para facilitar las operaciones de busqueda y salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo debe
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proporcionar, a peticion:

a) informacion completa y detallada acerca de las condiciones meteoroldgicas actuales y previstas
en el area de blsqueda; y

b) condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave de blisqueda
de ida y regreso al aerédromo desde la cual se realizan las operaciones de busqueda.

2.2.3 A peticidn del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo debe
proporcionar, o hacer arreglos para que se proporcione, la informacion meteoroldgica que los barcos que
intervengan en las operaciones de busqueda y salvamento necesiten en relacion con tales actividades.

3. INFORMACION QUE HA DE PROPORCIONARSE A LAS DEPENDENCIAS
DE LOS SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

3.1 Lista de informacion

De ser necesario, deben proporcionarse los siguientes datos a las dependencias de los servicios
de informacion aeronautica:

a) informacion sobre los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional que hayan
de incluirse en las publicaciones de informacion aeronautica correspondientes;
VER CCA AP9 3.1 a)

b) informacidn necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente en relacién con:

1) el establecimiento, la eliminacion o las modificaciones de importancia en el funcionamiento de los
servicios meteoroldgicos aeronduticos. Es necesario proporcionar estos datos a la dependencia de
los servicios de informacion aerondutica con suficiente antelacion a su fecha de entrada en vigor
para que pueda expedirse un NOTAM de conformidad con lo previsto en el Anexo 15, 5.1.1y
5.1.1.1;

2) el acaecimiento de actividad volcanica; y
VER CCA AP9 3.1 b) 2)

3) informacion recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera, segun lo
convenido entre la autoridad meteorologica y las autoridades de aviacion civil competentes
interesadas; y

VER CCA AP9 3.1 b) 3)

¢) la informacidon necesaria para la preparacién de circulares de informacion aerondutica,
especialmente en relacién con:

1) las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e instalaciones
meteoroldgicos aeronauticos disponibles; y

2) los efectos de determinados fendmenos meteoroldgicos en las operaciones de las aeronaves.

Intencionalmente en blanco
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APENDICE 10. ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS
A LAS NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS COMUNICACIONES

1. REQUISITOS ESPECIFICOS PARA COMUNICACIONES

1.1 Tiempos de transito requeridos para informacion meteorolégica

Los tiempos de transito de los mensajes y boletines AFTN que contienen informacion meteoroldgica
para las operaciones deberian ser inferiores a 5 minutos, a menos que se determine que son menores
por acuerdo regional de navegacion aérea.

1.2 Datos reticulares para el ATS y los explotadores (Reservado)

2. USO DE LAS COMUNICACIONES DEL SERVICIO F1JO
AERONAUTICO Y DE LA INTERNET PUBLICA

2.1 Boletines meteoroldgicos en formato alfanumérico
2.1.1 Composicion de los boletines

Siempre que sea posible, los intercambios de informacidon meteoroldgica para las operaciones
deben efectuarse mediante boletines refundidos de tipos analogos de informacién meteoroldgica.

2.1.2 Horas de presentacién de los boletines

Los boletines meteoroldgicos requeridos para transmisiones regulares deben depositarse regularmente
y a las horas previstas. Los METAR deben depositarse para su transmisién no mas de 5 minutos después
del momento de la observacion. Los TAF deben depositarse para su transmisiéon no mas de una hora
antes del inicio de su periodo de validez.

2.1.3 Encabezamiento de los boletines

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteoroldgica para las operaciones y que
hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aerondutico, contendran un encabezamiento que
conste de:

a) un identificador de cuatro letras y de dos cifras;

b) el indicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la ubicacion geografica de la
oficina meteoroldgica que expide o compila el boletin meteoroldgico;

c) un grupo dia-hora; y

d) de ser necesario, un indicador de tres letras.

VER CCA AP10 2.1.3

2.1.4 Estructura de los boletines

Los boletines meteoroldgicos que contengan informacién meteoroldgica para las operaciones y que hayan de
transmitirse mediante la AFTN deben colocarse en la parte correspondiente al texto del formato de mensaje
AFTN.
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2.2 Informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area (WAFS)
2.2.1 Telecomunicaciones para proporcionar la informacion elaborada por el WAFS

Las instalaciones de telecomunicaciones que se utilizan para proporcionar la informacién elaborada
por el sistema mundial de prondsticos de area deben ser el servicio fijo aeronautico o la Internet publica.

2.2.2 Requisitos en cuanto a la calidad de los mapas
En los casos en que la informacion elaborada por el sistema mundial de prondsticos de area se difunda en
forma de mapa, los mapas recibidos deben ser de una calidad que permita la reproduccién en forma

suficientemente legible para el planeamiento y la documentacion de vuelo. Los mapas recibidos deben ser
legibles en el 95% de su superficie.

2.2.3 Requisitos en cuanto a la calidad de las transmisiones

Las transmisiones deben hacerse de modo que se asegure que su interrupcion no exceda de10 minutos
durante un periodo de 6 horas.

2.2.4 Encabezamiento de los boletines con informacion elaborada por el WAFS
Los boletines meteoroldgicos que contengan informacidn elaborada por el WAFS en forma digital que hayan
de transmitirse por el servicio fijo aeronautico comprenderan un encabezamiento, segun se indica en
2.1.3.
3 Uso de las comunicaciones del Servicio Movil Aeronautico

3.1 Contenido Y Formato De Los Mensajes Meteoroldgicos

3.1.1 El contenido y formato de los informes y los prondsticos, transmitida a las aeronaves, seran compatibles
con las disposiciones de los Capitulos 4, 6 y 7 de esta RAC.

3.1.2 El contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las aeronaves seran compatibles con
las disposiciones del Capitulo 5 de esta regulacion y de los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444), Apéndice 1.

3.2 Contenido y formato de los boletines meteoroldgicos

El contenido esencial de los boletines meteoroldgicos transmitidos por medio del servicio movil
aeronautico no sufrird modificaciones con respecto al del mensaje original en el boletin.

4. USO DEL SERVICIO DE ENLACE DE DATOS AERONAUTICOS — D-VOLMET (Reservado)
4.2 Criterios relativos a la informacion que se requiere

Para D-VOLMET (Reservado)

4.3 Formato de la informacion que se requiere
Para D-VOLMET (Reservado)
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5. USO DEL SERVICIO DE RADIODIFUSION AERONAUTICA -
RADIODIFUSIONES VOLMET

5.1 Contenido detallado de la informacion meteorolégica que debe incluirse
en las radiodifusiones VOLMET

5.1.1 Los aerédromos respecto a los cuales se haya de incluir METAR, SPECI y TAF en las
radiodifusiones VOLMET, el orden en que hayan de transmitirse y las horas de radiodifusiéon, deben
determinarse por acuerdo regional de navegacion aérea.

5.1.2 Reservado (Se refiere a la radiodifucion SGMET)

5.2 Criterios relativos a la informacion que debe incluirse
en las radiodifusiones VOLMET

5.2.1  Si un informe de un aerédromo no ha llegado a tiempo para su radiodifusién, deberia incluirse en la
radiodifusion el Ultimo informe disponible, junto con la hora de observacion.

5.2.2 Los TAF incluidos en las radiodifusiones VOLMET regulares deberian enmendarse, segln sea
necesario, para garantizar que un prondstico, al ser transmitido, represente la opinidon mas reciente de la
oficina Meteoroldgica de aerédromo de que se trate.

5.2.3 — Reservado (Se refiere a la radiodifucion NIL-SGMET)

5.3 Formato de la informacion que debe incluirse
en las radiodifusiones VOLMET

5.3.1 El contenido y formato de los informes y los prondsticos incluidos en las radiodifusiones VOLMET se
conformaran a las disposiciones de los Capitulos 4, 6 y 7 de esta regulacion.

5.3.2 En las radiodifusiones VOLMET debe utilizarse la fraseologia radiotelefénica normalizada.
VER CCA AP10 5.3.2

Intencionalmente en blanco

Edicion: 03

Fecha: 12/12/2017 Péagina - 0157 -




DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL)

REGULACIONES DE AVIACION CIVIL
RAC-03
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

ADJUNTO A. PRECISION DE LA MEDICION U OBSERVACION,
OPERACIONALMENTE CONVENIENTE

VER CCA AP10 Adjunto A

Elemento que hay que observar

Precision de la medicion u observacion
operacionalmente conveniente*®

Viento medio en la superficie

Variaciones respecto al viento medio
en la superficie

Visibilidad

Alcance visual en la pista

Cantidad de nubes

Altura de las nubes

Temperatura del aire y punto de rocio

Valor de la presion (QNH, QFE)

Direccion: + 10°
Velocidad: + 0,5 m/s (1 kt) hasta 5 nvs (10 kt)
+ 10% cuando pase de 5 nvs (10 kt)

+ 1 nvs (2 kt), en términos de componentes
longitudinales y laterales

50 m hasta 600 m
0% entre 600 my 1 500 m

+
+1
+ 20% cuando pase de 1 500 m

+ 10 m hasta 400 m
+ 25 mentre 400 my 800 m
+ 10% cuando pase de 800 m

+ 1 octa

+ 10 m (33 ft) hasta 100 m (330 ft)
+ 10% cuando pase de 100 m (330 ft)

+1°C

+ 0.5 hPa

* La precisién operacionalmente conveniente no estd prevista como requisito operacional; se sobreentiende que es una

meta expresada por los explotadores.

VER CCA AP10 ADJUNTO A (2)
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VER CCA AP10 Adjunto B

ADJUNTO B. PRECISION DE LOS PRONOSTICOS

OPERACIONALMENTE CONVENIENTE

Elementos que Precision de los pronosticos Porcentaje minimo
han de operacionalmente de casos dentro de Ia
pronosticarse conveniente gama
TAF
Direccién del + 20° 80% de los casos
viento Velocidad +2,5m/s (5 80% de los casos
kt)

del viento

Visibilidad

Precipitacién

+ 200 m hasta 800 m
+ 30% entre 800 my 10 km

Acaecimiento 0 no

80% de los casos

80% de los casos

Cantidad de acaecimiento 70% de los casos
nubes Una categoria por debajo de 450 m (1 500
ft) Acaecimiento o no acaecimiento de BKN
u OVC entre 450 m (1 500 ft) y 3 000 m (10 70% de los casos
000 ft)
Altura de las
nubes + 30 m (100 ft) hasta 300 m (1 000 ft) 70% de los casos
+ 30% entre 300 m (1 000 ft) y 3 000 m (10
000 ft)
Temperatura
+ 1°C
Intencionalmente en blanco
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Direccion del

viento

Velocidad del

PRONOSTICO DE TENDENCIA

+ 20°

+ 2,5 m/s (5 kt)

90% de los

casos 90% de

los casos 90%

viento Visibilidad + 200 m hasta 800 m de los casos
+ 30% entre 800 my 10 km
Precipitacion Acaecimiento o no 90% de los
Cantidad de acaecimiento €asos
nubes Una categoria por debajo de 450 m (1 500 90% de los
ft) Acaecimiento o no acaecimiento de BKN
uovC €asos
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Rac 03— Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional Adjunto B
Elementos que Precision de los pronosticos Porcentaje minimo

han de operacionalmente de casos dentro de la
pronosticarse conveniente gama

Altura de las nubes

entre 450 m (1 500 ft) y 3 000 m (10 000 ft)
+ 30 m (100 ft) hasta 300 m (1 000 ft)

+ 30% entre 300 m (1 000 ft) y 3 000 m (10
000 ft)

PRONOSTICO DE DESPEGUE

90% de los casos

Direccion del viento + 20° 90% de los

Velocidad del viento + 2,5 m/s (5 kt) hasta 12,5 m/s casos 90% de
(25 kt)

Temperatura del aire los casos 90%
+ 1°C

Valor de la presion de los casos
+ 1 hPa

(QNH) 90% de los

€asos
Intencionalmente en blanco
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Temperatura en
altitud Humedad
relativa Vientos en

altitud

Fendmenos
meteoroldgicos
significativos en ruta y
nubes

PRONOSTICOS DE AREA, DE VUELO Y DE RUTA

+ 2°C [media para 900 km (500 NM)]
+ 20%

+ 5 m/s (10 kt)
[Modulo de la diferencia vectorial
para 900 km (500 NM)]

Acaecimiento o0 no

acaecimiento Lugar: £+ 100

km (60 NM)

Extension vertical: £ 300 m (1 000 ft)

Nivel de vuelo de la tropopausa: = 300 m (1
000 ft) Nivel maximo del viento: = 300 m (1

FaVaVaWF-AY

90% de los

casos 90% de

los casos 90%

de los casos

80% de los
casos 70% de
los casos 70%
de los casos

JuuY 80% de 1os
casos 80% de
los casos
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Adjunto C — SECCION DE CRITERIOS APLICABLES A LOS INFORMES DE AERODROMO
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Notas.

1. Teniendo en cuenta los 10 minutos previos [excepcion: si el periodo de 10 minutos comprende una marcada
discontinuidad (o sea, el alcance visual en la pista cambia o sobrepasa de 175, 300, 550 u 800 m, durante _ 2
minutos), deben utilizarse Gnicamente los datos posteriores a la discontinuidad]. Se utiliza un esquema convencional

para ilustrar las partes del periodo de 10 minutos anterior a la observacion relativas a criterios sobre alcance visual
en la pista, o sea, AB, BCy AC.

2. Una capa compuesta de CB y TCU con una base comun deberia notificarse como “CB”.
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3. Teniendo en cuenta los 10 minutos previos [excepcidn: si el periodo de 10 minutos comprende una marcada
discontinuidad (o sea, si la direccién cambia de _ 30° con una velocidad de _ 5 m/s o la velocidad cambia de _ 5
m/s, durante _ 2 minutos), deben utilizarse Unicamente los datos posteriores a la discontinuidad].

4. Al tratarse de mas de una direccion, se utiliza la que sea mas importante para las operaciones.

5. Sean R* 5(AB) = valor del alcance visual en la pista promedio de 5 minutos durante el periodo ABy R~ 5(BC) =
valor del alcance visual en la pista promedio de 5 minutos durante el periodo BC.

6. CB (cumulonimbus) y TCU (cumulus en forma de torre = nubes cumulus congestus de gran extension vertical),
si no se han indicado entre las demas capas.

7. El periodo para determinar los valores medios y, cuando corresponda, el periodo de referencia para determinar
valores extremos, se indica en el angulo superior izquierdo.

8. Segun el Manual de claves de la OMM (OMM — Num. 306), Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, parrafo
15.5.5, “se recomienda que los sistemas de medicion de la velocidad del viento sean de tal naturaleza que las rafagas
maximas representen un promedio de 3 segundos”.

9. N/A = no aplicable.

10. Debe incluirse QFE, cuando corresponda. La elevacion de referencia para la QFE deberia ser la elevacion del
aerdédromo, excepto para las pistas de aproximaciones de precision y las pistas de aproximaciones que no sean de
precision con un umbral de _ 2 m (7 ft) por debajo o por encima de la elevacion del aerédromo, en cuyo caso el
nivel de referencia deberia ser la elevacion del umbral pertinente.

11. Segun se indica en el Apéndice 3, 4.8.

12. Asimismo, la temperatura de la superficie del mar o la altura significativa de las olas y el estado de ese Ultimo
a partir de estructuras mar adentro de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea.

13. Notifiquese si RVR y/o VIS < 1 500 m, limites para evaluaciones 50 y 2 000 m.

14. Para aterrizaje en aerddromos con pistas para aproximaciones de precision y con la elevacion del umbral _ 15
m por debajo de la elevacion del aerédromo, debe adoptarse como referencia la elevacion del umbral.

15. Midiéndose en 0,1 hPa
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ADJUNTO D. CONVERSION DE LAS INDICACIONES POR INSTRUMENTOS EN VALORES DE
ALCANCE VISUAL EN LA PISTAY DE LA VISIBILIDAD

(Véase el Apéndice 3, 4.3.5 de la presente
Regulacion)

1. La conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pista y
visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard, dependiendo de que el piloto prevea
obtener su guia visual principal a partir de la pista y de sus sefiales, o de las luces de pista. Con el fin
de normalizar la evaluacién del alcance visual en la pista, en este adjunto se proporciona orientacion
sobre el empleo y la aplicacidn de los principales factores de conversidon que deben utilizarse en estos
calculos.

2. En la ley Koschmieder, uno de los factores que se ha de tener en cuenta es el umbral de contraste
del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este fin es 0,05 (sin dimensionales).

3. Enla ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacién. Esta no es una constante,
sino una funcion continua que depende de la luminancia de fondo. La relacién convenida que se ha
de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste continuo del umbral de iluminacion mediante
un sensor de luminancia de fondo, se indica mediante la curva de la Figura D-1. Se prefiere emplear
una funcién continua, que se aproxime a la funcién escalonada, presentada en la Figura D-1,por su
mayor precision, en lugar de la relacion por escalones descrita en el parrafo 4.

4. En los sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacién, es conveniente
utilizar cuatro valores de umbral de iluminacion, situados a intervalos iguales, con las correspondientes
gamas de luminancia de fondo que se hayan convenido aunque disminuira la precision. Los cuatro
valores se indican en la Figura D-1 en forma de funcion escalonada y,

para mayor claridad, se detallan en la Tabla D-1.

Intencionalmente en blanco
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Tabla D-1. Escalones de umbral de iluminacion

10~

- Dia Iunmso/ log (K;) =
N / 0.57 log (B) + 0,05 log(B)] * - 6,66
x
3 10 Dia norm:l/
E L
2
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10-7 T T T T

1 10 100 1000 10 000 100 000
Luminancia de fondo (cdm’)
Figura D-1. Relacion entre ¢l umbral de iluminacion E (Ix)
y la luminancia de fondo B (cd/m2)
Intencionalmente en blanco
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SECCION I1

CCA

(Circulares Conjuntas de Asesoramiento)
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1. GENERAL

CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO

1.1. Si un parrafo especifico no tiene CCA, se considera que dicho parrafo no requiere de ellas.

2. PRESENTACION

2.1 Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA indican el nimero del parrafo de la RAC-03 a la cual se refieren.

2.2 Las abreviaciones se definen como sigue:

Circulares Conjuntas de asesoramiento (CCA) ilustran los medios o las alternativas, pero no necesariamente los Unicos medios

posibles, para suplir con un parrafo especifico del RAC-03.

Notas explicativas que aparecen en las RAC y que no son parte de las CCA, aparecen en letras mas pequefias.

Intencionalmente en blanco
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CCA CAPITULO 1 DEFINICIONES
Navegacion de area (RNAV)

La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras operaciones no incluidas en la definicion de
navegacion basada en la performance.

Nivel de vuelo. Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:

se ajuste al QNH, indicara la altitud;
se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Los términos “altura” y “altitud”, usados en la Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien que alturas y altitudes
geomeétricas.

CCA DEFINICIONES: El aerodromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

ADS: El término abreviado “contrato ADS” se utiliza cominmente para referirse a contrato ADS relacionado con un suceso, contrato
de solicitud ADS, contrato ADS periddico o modo de emergencia.

VISIBILIDAD REINANTE: Puede evaluarse este valor mediante observacion humana o mediante sistemas por instrumentos. Cuando
estan instalados instrumentos, se utilizan para obtener la estimacion dptima de la visibilidad reinante.

Datos Reticulares En Forma Digital: Deficinicion usada por la OMM para aquellos estados que estén en disponibilidad de utilizar
metodos Automaticos en sus sistemas de operacion meteorlogica. El Estado solo interpreta la informacion recibida y la transmite a sus
usuarios.

(PBN): Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcion
de la precision, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo particular.

(IAVW) Marco establecido por la OACI para el establecimiento de la Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales de la
OACI (IAVW), con la cooperacion de los ESTADOS y Organiczaciones Internacionales. La OACT coordina la vigilancia con la cooperacion
de otras organizaciones internacionales interesadas.

Visibilidad Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado coeficiente de extincion y la distancia del
inciso b) varia con la iluminacion del fondo. La distancia del inciso a) esta representada por el alcance dptico meteoroldgico (MOR).

CCA 1.1.4 E£n e/ Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica aeronautica (Doc 10003), figura orientacion acerca
del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML y el perfil de metadatos.

CCA 1.5.1 La informacion SIGMET y AIRMET, pronosticos de vientos y temperaturas en altitud, y enmiendas a los mismos se prepararan
por la Oficina Meteorologica de Aerea y difundiran en la forma en que se preparen a otras oficinas meteoroldgicas de aerédromo.

CCA 2.1 Los requisitos relativos a calificaciones e instruccion del personal meteoroldgico en materia de meteorologia aeronautica se
presentan en la publicacion nim. 49 de la OMM, Reglamento técnico, Volumen I — Normas y métodos recomendados meteoroldgicos
generales, Capitulo B.4 — Formacion e instruccion.

CCA 2.2.2 El sistema de calidad establecido de conformidad con 2.2.2 debera conformarse a las normas de garantia de calidad de la
serie 9000 de la Organizacion Internacional de Normalizacidon (ISO) y debera ser objeto de certificacion por una organizacion aprobada.

El sistema de calidad debe proporcionar a los usuarios la garantia que, la informacion meteoroldgica suministrada se ajusta a los
requisitos indicados en cuanto a cobertura geografica y espacial, formato y contenido, hora y frecuencia de expedicion y periodo de
validez, asi como a la exactitud de mediciones, observaciones y prondsticos. Siempre que el sistema de calidad indique que Ila
informacion meteoroldgica que se ha de suministrar a los usuarios no cumple con los requisitos indicados, y que los procedimientos
de correccion automatica de errores no son adecuados, tal informacion no debe proporcionarse a los usuarios a menos que la
convalide el originador.

Se debe obtener mediante una auditoria la demostracion del cumplimiento del sistema de calidad aplicado. Si se observa una
disconformidad del sistema, se deben iniciar medidas para determinar y corregir la causa. Se deben dar pruebas y presentar los
documentos adecuados de todas las observaciones en una auditoria.
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En cuanto al intercambio de informacion meteoroldgica para fines operacionales, debe incluirse en el sistema de calidad los
procedimientos de verificacidn y de convalidacién y los recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas de transmisién
de los mensajes particulares y/o de los boletines que es necesario intercambiar, y las horas de su presentacion para ser transmitidos. El
sistema de calidad deberia ser capaz de detectar tiempos de transito excesivos de los mensajes y boletines recibidos.

CCA 2.2.8 En el Adjunto B figura orientacion sobre la precision de los prondsticos operacionalmente conveniente.

CCA 2.2.9 Los textos de orientacion sobre la aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden encontrarse
en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683).

CCA 3.2 La difusion de datos meteoroldgicos basicos normalmente se realiza por el Sistema Mundial de Telecomunicacién de la
Organizacién Meteoroldgica Mundial (OMM).

CCA 4.1.1 En las estaciones meteoroldgicas aeronauticas pueden incluirse sensores instalados fuera del aerédromo donde la autoridad
meteoroldgica considere que se justifica, a fin de garantizar que el servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional cumpla
con las disposiciones de la presente regulacion.

Se incluiran en los METAR y SPECI, como informacion complementaria, elementos facultativos de conformidad con un acuerdo regional
de navegacion aérea.

CCA 4.1.4 En el Manual sobre sistemas automaticos de observacion meteoroldgica en aerddromos (Doc 9837) se proporciona
orientacion sobre la inspeccion tecnica de las estaciones meteoroldgicas aeronauticas, comprendida la frecuencia de las inspecciones.

CCA 4.3.2 Puesto que de un disefio de instrumentos a otro puede variar la precision, han de verificarse las caracteristicas de actuacion
antes de seleccionar los instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista. La calibracion de los medidores de la

dispersion frontal ha de ser trazable y verificable en funcion de normas de transmisdmetros, cuya precision ha de verificarse en toda la
gama prevista de funcionamiento. En el Manual de métodos para la observacion y la informacion

CCA 4.5.1 Los indicadores de lugar citados en b) y sus significados estan publicados en indicadores de lugar (Doc 7910).
CCA 4.5.4.3.g) Cumulus en forma de torre indica nubes cumulus congestus de gran extension vertical.

CCA 4.7.1 En el Doc 9837 figura orientacion sobre el uso de los sistemas automaticos de informacion para generar informes
meteorlogicos en los aerodromos con categoria Internacional.

CCA 4.8 En este contexto actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal actividad es desacostumbrada o ha aumentado
lo cual podria presagiar una erupcion volcanica.

CCA 5.1.2 La Unidad de Vigilancia debe calcular el nimero de inspectores necesarios para la vigilancia de la seguridad operacional.
Dentro del “Manual del Inspector de los Servicios de Navegacion Aérea” se establece el procedimiento que se aplica para calcular el
numero de sus inspectores necesarios en cada area, de igual manera se establecen las funciones y responsabilidades del Inspector de
meteorologia aeronautica.

CCA 5.1.5 En el Doc 10003, figura orientacion acerca del modelo de intercambio de informacidn, el XML/GML y el perfil de metadatos.

CCA 5.5 En este contexto actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal actividad es desacostumbrada o ha aumentado
lo cual podria presagiar una erupcion volcanica.

CCA 5.7.2 AERONOTIFICACIONES
El Estado de Guatemala en cumplimiento a las regulaciones internacionales relativas al registro de Observaciones especiales de las
tripulaciones, para los servicios de transito aéreo y la oficina de meteorologia aeronautica.

Es obligacion del personal que conforman los Servicios de Transito Aéreo y la oficina MET, anotar en el formato denominado
AERONOTIFICACIONES. En tal sentido, debe consignarse en el respectivo formato, cuando un piloto notifique que observa las siguientes
condiciones, ademas de notificar de inmediato a la oficina de vigilancia meteorologica de area que le corresponda (Tegucigalpa
Honduras) y a la estacion meteoroldgica del aerédromo, para que esta Ultima oficina (MET) también lleve su registro de
Aeronatificaciones:

a.) turbulencia moderada o fuerte; o

b.) engelamiento moderado o fuerte; o

c.) onda orografica fuerte;

d.) tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de turbonada; e.) tormentas con granizo,
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que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en lineas de turbonada;
f.) tempestades de polvos o de arena fuertes; o

g.) una nube de cenizas volcanicas;

i.) actividad volcénica precursora de erupcion o una erupcion volcanica.

CCA 7.4.1 Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después de un tiempo acordado sin
notificaciones, deberian cancelarse los avisos de cizalladura del viento para aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Deberian fijarse
localmente para cada aerédromo los criterios que regulan la cancelaciéon de un aviso de cizalladura del viento por acuerdo entre las
autoridades meteoroldgicas, las autoridades ATS apropiadas y los explotadores interesados.

CCA 9.1.3 De acuerdo a la informacion meteorologica proporcionada a los exIplotadores y las tripulaciones de Vuelo: Se preve procesar
y, de ser necesaro, visualizer los pronosticos de nubes cumulunimbus, el engelamiento y la turbulencia, conforme a unbrales especificos
segun las operaciones de los usuarios.

CCA 9.2.1 El objeto de la exposicion verbal objeto sera proporcionar la informacion disponible mas reciente sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el aerédromo de aterrizaje previsto, en los aerédromos
de alternativa y en otros aerédromos que sean pertinentes, ya sea para explicar y ampliar la informacion contenida en la
documentacion de vuelo o, si asi se conviene entre la autoridad meteoroldgica y el explotador, en lugar de la documentacion de vuelo.

CCA 10.1.1 La oficina meteoroldgica asociada a una torre de control de aerédromo o a una dependencia de control de
aproximacion debe ser una oficina meteoroldgica de aerédromo. La oficina de vigilancia meteoroldgica se asociara con un centro de
informacién de vuelo o un centro de control de area para proporcionar informacion meteoroldgica. Cuando debido a circunstancias
locales, sea conveniente que las funciones de una oficina meteoroldgica asociada se compartan entre dos o mas oficinas
meteoroldgicas, la division de la responsabilidad deberia determinarse por la autoridad meteoroldgica en consulta con la autoridad ATS
competente.

CCA 11.1.5 Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con 11.1.4y 11.1.5 deben complementarse, cuando sea
necesario, con otros tipos de comunicaciones visuales o auditivas, por ejemplo, la television en circuito cerrado u otros sistemas
distintos de procesamiento de la informacion. Segun se haya acordado entre la autoridad meteoroldgica y los explotadores, deberia
disponerse lo necesario para permitir a estos Ultimos establecer instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para obtener
informacion meteoroldgica de las oficinas meteoroldgicas de los aerédromos o de otras fuentes apropiadas.

CCA 11.1.9 las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacién meteoroldgica para las operaciones
deben ser del servicio fijo aeronautico o en el caso del intercambio de informacion meteoroldgica para las operaciones en las que el
tiempo no es primordial, de la Internet publica, con sujecion a la disponibilidad, al funcionamiento satisfactorio y a los acuerdos
bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacion aérea.

CCA 11.2 ANEXO 10 Capitulo 4 Servicio Fijo Aeronautico (AFS) 4.1 GENERALIDADES

CCA TABLA A2 -1 En el Apéndice 6, Tabla A6-4 se presentan los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos numéricos
incluidos en los mensajes de aviso de cenizas volcanicas. 2. - En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Abreviaturas y cddigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400) figuran las explicaciones de las abreviaturas. 3. - Es obligatoria la inclusion de
“dos puntos” después de cada titulo de elemento. 4. - Se incluyen solamente para fines de claridad los nimeros 1 a 18 y no forman
parte del mensaje de aviso, segun lo indicado en el ejemplo.

CCA TABLA A2-2 Nota En el apendice 6, Tabla A6-4 se presentan los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numeéricos incluidos en los mensajes de aviso de ciclones tropicales.

2.— En los PANS-ABC (Doc 8400), figuran las explicaciones de las abreviaturas.

3.— Todos los elementos son obligatorios.

4.— Es obligatorio incluir “dos puntos” después de cada titulo de elemento.

5.— Se incluyen solamente para fines de claridad los nimeros 1 a 19 y no forman parte del mensaje de aviso, segun lo indicado en el
ejemplo.

CCA TABLA A3-1 En la Tabla A3-4 del apéndice 3 se indican las gamas de valores y la resolucion de los elementos numéricos
incluidos en los informes locales ordinarios y especiales.

Nota 2.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

CCATABLA A3-2 En la Tabla A3-5 del apéndice 3 indican las gamas de valores y la resolucion de los elementos numéricos incluidos
en METAR y SPECI.

Nota 2.— Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los PANS-ABC( Doc 8400).

CCA AP2 1.2 h) Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en f) y h) tienen una profundidad de 100 hPa.
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Las capas centradas a uno de los niveles de vuelo mencionados en g) tienen una profundidad de 50 hPa.

CCA AP2 1.3.2 Los prondsticos SIGWX de nivel medio para los niveles de vuelo entre 100 y 250 en zonas geograficas limitadas
seguiran expidiéndose hasta el momento en que la documentacién de vuelo que ha de generarse a partir de los pronosticos reticulares
de nubes cumulonimbos, engelamiento y turbulencia satisface plenamente los requisitos del usuario.

CCA AP2 1.3.3 f) En los pronésticos SIGWX deben incluirse zonas de nubes no convectivas con turbulencia moderada o fuerte dentro
de las nubes y/o engelamiento moderado o fuerte.

CCA AP2 1.3.3 j) Los pronosticos SIGWX de nivel medio incluyen todos los elementos mencionados, segun corresponda.

CCA AP2 4.1.1 La actividad volcanica previa a la erupcion significa en este contexto una actividad volcanica desacostumbrada o en
aumento que podria presagiar una erupcion volcanica.

Los observatorios de volcanes de los Estados pueden emplear el formato de avisos de los observatorios de volcanes destinados a la
aviacién (VONA) a fin de enviar informacion a sus ACC, MWO y VAAC asociados. El formato VONA se incluye en el Manual sobre la
vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW) (Doc 9766), disponible en el sitio web del IAVWOPSG, de la OACI.

CCA AP3 1.1 En el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 9, figuran especificaciones destinadas a reducir al minimo los riesgos para las
aeronaves debidos al emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones.

CCA AP3 2.1.2 Las formas de clave METAR y SPECI figuran en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves, Volumen 1.1,
Parte A — Claves alfanuméricas.

CCA AP3 2.1.5 En el Manual sobre intercambio digital de informacién meteoroldgica aeronautica (Doc 10003), figura orientacion
acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML vy el perfil de metadatos.

CCA AP3 2.2 a) En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de
conformidad con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los informes METAR y SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que
se informaran de conformidad con lo establecido en 4.2.4.4.

La visibilidad minima se notifica de conformidad con 4.2.4.4 a).

CCA AP3 2.3.3 b) 2 En los informes locales especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad
con lo establecido en 4.2.4.2 y 4.2.4.3; en los SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad
con lo establecido en 4.2.4.4. Visibilidad se refiere a “visibilidad reinante”, excepto cuando se notifica Unicamente la visibilidad minima
de conformidad con 4.2.4.4 b).

CCA AP3 2.3.3 h) Los otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local habran de considerarse en forma
paralela a los criterios similares que se elaboraron en respuesta al Apéndice 5, 1.3.2 j) para la inclusion de los grupos de cambio y para
la enmienda de los TAF.

CCA AP4 1.3 Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacion contraria. Los designadores de tipo de mensaje para
aeronotificaciones especiales se especifican en el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc 4444)

CCA AP4 1.3 a) En el caso de una aeronotificacion especial de actividad volcanica precursora de erupcidn, erupcidn volcanica o nube
de cenizas volcanicas, se indican requisitos adicionales en 4.2.

CCA AP3 4.3.4 b) Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio repentino y sostenido del alcance visual en la pista, que
dure por lo menos 2 minutos, y llegue o pase por los valores 800, 550, 300 y 175 m.

CCA AP3 4.3.5 b) En el Adjunto D se presenta orientacion sobre la conversidn de las lecturas por instrumentos en valores del alcance
visual en la pista.

CCA AP3 4.4.2.5 En los aerédromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo de deteccion de relampagos como suplemento
de las observaciones humanas. Para aerddromos con sistemas automaticos de observacion, en el Manual sobre sistemas automaticos
de observacion meteoroldgica en aerédromos (Doc. 9837), se proporciona orientacion acerca del uso de equipo de deteccidon de
Reldmpagos para la notificacion de tormentas.

CCA AP3 4.8.1.4 Las circunstancias locales a las que se refiere en 4.8.1.4 comprenden, pero no necesariamente con exclusividad, la
cizalladura del viento de naturaleza no transitoria tal como la que podria estar relacionada con inversiones de temperatura a poca altura
o condiciones topograficas locales.
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CCA AP4 Tabla A4-1 Mensaje a instancia del piloto al mando. En la actualidad solamente la condicién “SEV TURB” puede estar
automatizada (véase 2.6.3).

CCA AP5 1.2.5 En la Tabla A5-2 figura orientacion sobre el uso de los indicadores de cambio y de hora en los TAF.

CCA AP5 Tabla A5 — 4 En la Tabla A5-4 de este apéndice se indican los intervalos de valores y las resoluciones de los elementos
numeéricos incluidos en los TAF. — Las explicaciones de las abreviaturas pueden consultarse en los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

CCA AP5 1.3.2 j) Otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local habran de considerarse en forma paralela
con criterios similares para la expedicion de SPECI preparados en respuesta al Apéndice 3, 2.3.3 h).

CCA AP6 Las plantillas A6-1A / A6-2B para los mensajes SIGMET, AIRMET y Aeronotificaciones especiales (enlace ascendente) son solo
ilustrativas para interpretacion de la oficina meteoroldgica de aerédromo.

CCA AP6 Los ejemplos A6-1 a A6-5, son solo ilustrativos para interpretacion de la oficina meteoroldgica de aerédromo.

CCA AP6 3. Este apéndice trata del envio en enlace ascendente de aeronotificaciones especiales. Las especificaciones
generales relativas a las aeronotificaciones especiales figuran en el Apéndice 4.

CCA AP6 6.1 Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan relacionadas con los fenémenos siguientes:
e tormentas, microrrafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y frentes de rafagas

superficies frontales

vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local

frentes de brisa marina

ondas orogrdficas (lo que comprende las nubes de rotacion bajas en la zona terminal)

inversiones de temperatura a poca altura.

CCA AP6 6.2 De conformidad con las plantillas del Apéndice 3, Tablas A3-1 y A3-2, en los informes locales ordinarios y
especiales, asi como en METAR y SPECI se incluirdn datos sobre la cizalladura del viento a titulo de informacion suplementaria

CCA AP6 6.2.4 Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la llegada y a la salida podrian existir dos avisos distintos
de cizalladura del viento: uno para las aeronaves que llegan y otro para las aeronaves que salen.

Todavia estan en preparacion las especificaciones correspondientes a la notificacion de la intensidad de la cizalladura del viento. Sin
embargo, es aceptable que los pilotos, al notificar la cizalladura del viento, la caractericen utilizando expresiones tales como “moderada”,
“fuerte” o “muy fuerte”, que se basan, en gran medida, en una apreciacion subjetiva de la intensidad de la cizalladura del viento con que
se han enfrentado.

CCA AP7 3.2.1 Los modelos de resimenes climatoldgicos relacionados con a) a e) figuran en la Publicacién nim. 49 de la OMM,
Reglamento Técnico, Volumen 1I, C.3.2.

CCA AP8 4.1.1 Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacion de la documentacion de vuelo figuran en el
Apéndice 1. La Organizacion Meteorolégica Mundial elabora estos modelos y métodos de preparacion basandose en requisitos
operacionales pertinentes establecidos por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

CCA AP8 4.1.2 En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc 8896) figura orientacion sobre el disefio, formulacion y
utilizacién de mapas concatenados.

CCA APS8 4.1.3 En el Apéndice 1 figuran ejemplos de la forma de presentacion de los METAR/SPECI y TAF.

CCA APS8 6.2 En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc 8896) figura orientacion sobre la presentacion de informacion
grafica en el puesto de pilotaje.

CCA AP9 3.1 a) En el Anexo 15, Apéndice 1, Parte 1, GEN 3.5 y Parte 3, AD 2.2, 2.11, 3.2 y 3.11, se dan detalles sobre esta informacion.
CCA AP9 3.1 b) 2) La informacidn necesaria se indica en el Capitulo 3, 3.3.2 y en el Capitulo 4, 4.8.

CCA AP9 3.1 b) 3) En el Capitulo 3, 3.4.2 g) se proporciona la informacion concreta.

CCA AP10 2.1.3 Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del encabezamiento figuran en la Publicacion nim. 386 del
Manual sobre el sistema mundial de telecomunicaciones, Volumen I, de la OMM y estan reproducidos en el Manual de métodos

meteoroldgicos aeronauticos (Doc 8896). Los indicadores de lugar de la OACI figuran en Indicadores de lugar (Doc 7910).

CCA AP10 5.3.2 La orientacion sobre la fraseologia radiotelefénica normalizada para utilizar en las radiodifusiones VOLMET figura en
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el Apéndice 1 del Manual sobre coordinacion entre los servicios de transito aéreo, los servicios de informacion aeronautica y los servicios
de meteorologia aeronautica (Doc 9377).

CCA AP10 Adjunto A. La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 2, 2.2 — Suministro, uso, gestion de la calidad e
interpretacion de la informacién meteoroldgica, en particular a 2.2.7, y al Capitulo 4 — Observaciones e informes meteoroldgicos.

CCA AP10 Adjunto A (2): En la Guia de instrumentos y métodos de observacion meteoroldgicos (OMM ndm. 8), se encuentra
orientacion sobre las incertidumbres de medicién u observacién.

CCA AP10 Adjunto B. La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo 6 — Prondsticos, y en especial a 6.1.1
Si la precision de los prondsticos permanece dentro de la gama operacionalmente conveniente indicada en la segunda columna, para el

porcentaje de casos que figura en la tercera columna, el efecto de los errores en los prondsticos no se considera grave en comparacion
con los efectos de los errores de navegacion y de otras incertidumbres operacionales.

—FIN —
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