EVALUACION DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Pendiente de pista

LA AURORA
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Guatemala, Octubre 2017



1. Objeto

El objeto de la presente evaluacion de la seguridad operacional, es la identificacién de
peligros, amenazas, consecuencias y defensas relacionadas con la desviacion que
presenta el Aeropuerto Internacional La Aurora con respecto a la pendiente longitudinal de
pista.

2. Introduccién

Las pendientes de la pista del AILA son mayores a las establecidas como permisibles en la
regulacion RAC 14. Se han identificado como amenazas las siguientes:

1. Operacion con aproximacion desestabilizada

Condiciones meteoroldgicas adversa

3. Posible condicion de acumulacién de agua en pista en el punto de inflexion de la
concavidad de la pista.

4. Acumulacién de caucho en la zona de frenado

5. Otras relacionadas con procedimientos como errores de ATCO vy fatiga de la
tripulacion.

8]

La aproximacién 02 cuenta con ILS CAT |. La aproximacién 20 tiene particularidades que la
hacen dificultosa para los pilotos como por ejemplo la presencia de obstaculos en la
aproximacion.
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6. Descripcion del andlisis

o Metodologia: La metodologia a emplear es la establecida por el Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS), especificamente en lo
relacionado con la gestidon de riesgos de la seguridad operacional. Dicha
metodologia ha sido recomendada por la OACI.

e Analisis de Alternativas: Se analizara evaluando el rango de probabilidad
de ocurrencia del incidente o accidente, se cuantificara de acuerdo a una
definicién cualitativa, si es frecuente, ocasional, remoto, improbable o
sumamente improbable, en dependencia de esos resultados se evalla la
severidad del evento lo cual pasa por pérdidas humanas, dafios financieros,
materiales, reputacion al operador etc. Considerando la estrategia reactiva
se evaluard la severidad de acuerdo con las siguientes tablas.

Es robable que suceda muchas veces (ha ocurrido
Frecuente 5
frecuentemente).
Ocasional Es probable que suceda algunas veces (ha ocurrido con 4
poca frecuencia).
Bate Es poco_probable gue ocurra, pero no imposible (rara vez 3
ha ocurrido).
bl ra (no se sabe si ha
Imprebable Es muy poco probable que ocurra ( 2
ocurrido.
§umamente Es casi inconcebible que ocurra el evento. 1
improbable

Catastrofico o Equipo destruido A

Varias muertes

Una gran reduccién de los Margenes de Seguridad
Operacional, estrés fisico o una carga de trabajo tal que ya
Peligroso no se pueda confiar en los Explotadores para que realicen B
sus tareas con precision o por completo.

Lesiones Graves.

Dano importante al equipo

Una reduccion importante de los margenes de seguridad
Grave operacional, una reduccidon en la capacidad de los (o
explotadores para tolerar condiciones de operacion
adversas como resultado de un aumento en la carga de




eficiencia.

Incidente grave.

Lesiones para las personas.
Molestias.

Limitaciones operacionales. D
Uso de procedimientos de emergencia.
Incidente leve.

Insignificante | ¢ Pocas consecuencias E

Leve

Frecuente 5

Ocasional 4 4C 4D 4E
Remoto 3 3B 3C 3D

Improbable 2 2° 2B 2C

fSumamerﬂe 1 43

improbable

Inaceptable segun las
circunstancias existentes

Region Tolerable Aceptable segun la
mitigacion de riesgos.
Puede necesitar una

decision de gestion.

5D, 5E, 4C, 4D, 4E,
3B, 3C, 3D,2A, 2B, 2C,
1A

Aceptable




Cese o disminuya la operacion
oportunamente si fuera necesario. Realice
la mitigacién de riesgos de prioridad para
garantizar que haya controles preventivos
adicionales o mejorados implementados
para reducir el indice de riesgos al rango
moderado o bajo

Programe el performance de una
evaluacion de Seguridad Operacional para
reducir el indice de riesgos hasta el rango
bajo, si fuera factible.

5D, 5E, 4C, 4D, 4E,
3B, 3C, 3D,2A, 2B,
2C, 12

Riesgo
moderado

Aceptable tal cual. No se necesita una
mitigacién de riesgos posterior.




7. Analisis de riesgos

- Anédlisis de riesgo para pendiente de pista 02

AILA (MGGT)

Analisis de riesgo de
pendiente de pista 02

Identificacion de peligros y gestion de los riesgos

Version 01

Riesgo No. 31

Fecha:

1

05 de octubre de 2017
4

5

8

Descripecién del
sistema

Posibles
consecuencias
relacionadas con el
peligro

Defensas existentes para
controlar los riesgos de
seguridad operacional e
indice de los riesgos de
seguridad operacional
resultante

Nuevas medidas o defensas
para reducir los riesgos de
seguridad operacional

Indice de riesgo residual y
tolerabilidad del riesgo

Persona
responsable realizar
la implementacién
de las nuevas
defensas

Las pendientes de la pista
del AlLA son mayores a las
establecidas como
permisibles en la
regulacion RAC 14. Se
han identificado como
amenazas las siguientes:
1- Operacion con
aproximacion
desestabilizada.

2- Condiciones
meleorolégicas adversas
3- Posible condicion de
acumulacion de agua en
pista en el punto de
inflexion de la concavidad
de la pista.

4- Acumulacion de caucho
en la zona de frenado

5- Otras reacionadas con
procedimientos como
errores de ATCO y fatiga
de la tripulacion.

La aproximacion 02 cuenta
con ILS CAT |

1. Over-run
2. Veeroff

1. Sedalizacion de pista

2. Sistemas de lluminacion de pista
3- Sistemas de drenaje de pista

4 Procedimientos ATCO.

5- Desconatminacion de pista

B6- Sistema de drenajes en franjas
7- Nolificacion de condiciones de
pendiente de pista en el AD 2 del
AIP

Indice de Riesgo: Ver nota 1

3B

1-Programa de Medicion de
rozamiento de pista y geslién de
pavimentos

2- Descontaminacion de pista

3- Mejorar Mantenimiento de ayudas
visuales, con insumos suficienies
para la accién inmediata.

4- Mantenimiento mas frecuente de
zonas no pavimentadas (franjas,
drenajes, conformacion de terreno,
eliminacion de obstaculos elc.)

5- Implementar procedimiento de
notificaciaon de agua en pista

Mejorando las condiciones de
mantenimiento de pista y ayudas
visuales se reduce |a probabilidad
del evento indeseado.

OBSERVACIONES (De ser necesarlo utilice hojas adicionales enumeradas)

Gerencia de
Infraestructura.
Gerencia de
Telecomunicaciones
Operaciones AILA

Nota 1: Se ha identificado que las defensas existentes tienen debilidades importantes debido a que no se mide el coeficiente de rozamiento de pista y la carencia de insumos para el mantenimiento de las ayudas
visuales. Ademas existen deficiencias en el mantenimiento de las zona no pavimentadas

Nota 2: Existen faclores latentes que se pueden desencadenar en caso de condiciones climalicas adversas que incluyan agua en pista y contaminacion por caucho en la zona de frenado. La pista 02 tiene
mejores condiciones para el aterrizaje por tener ILS, una zona plana de 687 m y pendiente positiva a partir de los 1,512 m lo cual reduce |a probabilidad de un evento no deseado. La toma de acciones posteriores

| puede disminuir la probabilidad a un rango aceptable.

Realizado por:

Windell A. Thompson B.

e A )
APTE

Firma:\-l-k—u




- Analisis de riesgo para pendiente de pista 20

AILA (MGGT)

Analisis de riesgo pendiente de pista 20

Identificaciéon de peligros y gestion de los riesgos

Version 01

Riesgo No. 32

Fecha: 05 de octubre de 2017

Descripeién dol consecuencias

soguridad operacional e

Nuevas medidas o defensas para roducir los

1 2 3 4 5 6 7 8
Defensas existentes para
Posiblos controlar los riesgos de Persona
Componente responsable realizar|

indice de riesgo residual y

concavidad de la pisla.
4- Acumulacién de
caucho en la zona de
frenado

5- Olras reacionadas
con procedimientos
como errores de ATCO
y fatiga de la tripulacion.
La aproximacién 20
tiene parlicularidades
que la hacen
dificultuosa como la
preencia de obslaculos,

OBSERVACIONES (De sar nocesario utilice hojas adicionales enumeradas)

obstaculos efc.)
5- Implementar procedimiento de nolificaciaon de agua en
pisla

sistoma Poligro aspo;:'l]ﬁcrt; del relacionadas con el indice do los riesgos de riesgos de seguridad operacional tolerabilidad del rlesgo laimplementacién
pesd peligro soeguridad operacional de las nuovas
rosultante dofensas
1. Senalizacion de pista
Lii p::fﬁ[‘:::: o 2. Sistemas de lluminacién de pista
ma:ores alas 3- Sls!err!as de drenaje de pista o Bl
eslablecidas como 4 ProdadimieniasATCO, i mantenimiento de pisla ed
permisibles en la grOssconBimineclon tapisia visuales se :aducepla r)u'b:ﬁdaaz
regulacion RAC 14, Se 6- Sistema de drenajes en franjas e etario Mot atia P L
han iinifiosie come 7- Notificacién de condiciones de -
amenazas las pendiente de pisla en el AD 2 del
siguienles: AIF: "
1- Operacién con Indice de Riesgo:  Vernola 1
| aproximacion
gesceosr::it:ir:;z::: 3 1-Programa de Medicién de rozamiento de pista y geslién de
gt 2 pavimenlos
m;!enmlogicas 2- Desconlaminacion de pisla Gerencia de
;pe;:;;e condicién de 1. Aeronaves 1. Touch down 1. Over-mm 3- Mejorar Manlenimiento de ayudas visuales, con insumos Infraestructura.
acumulactn de agua Alerrizando por la pista dfamasiado largo por la 2' Veeroff suﬁcienle? para la accion inmediata. Gerencia de
en pista en el punto de 20 pista20ycon ’ 4- Mantenimiento mas frecuente de zonas no pavimentadas Telecomunicaciones
inflexion de la pendiente negativa (franjas, drenajes, conformaci6n de terreno, eliminacion de Operaciones AILA

3B

manlenimiento de las zona no pavimenladas

Nota 1: Se haidenlificado que las defensas exislenles lienen debilidades importantes debido a que no se mide el coeficiente de rozamiento de pisla y la carencia de insumos para el manlenimienlo de las ayudas visuales, Ademés existen deficiencias en el

riesgo a un rango manejable con procecimientos.

Nota 2: Existen faclores lalenles que se pueden desencadnar en caso de condiciones climaticas adversas que incluyan agua en pista y contaminacién por caucho en la zona de frenado. Deben lomarse las medidas de miiigaclj'n adicionales para llevar el

iy

Realizado por:

Nombre:

Windell A Thompson B.

Firma:

Mt




8. Actividades de mitigacion de riesgo

Los analisis de riesgo dan como resultado las siguientes actividades a implementar para la
mitigacién de la consecuencia identificada, para ambas pistas.

s

Establecer un programa de Medicion de rozamiento de pista y gestion de
pavimentos.

Implementar un plan para la descontaminacién de pista (corte de grama, FOD).
Mejorar Mantenimiento de ayudas visuales, con insumos suficientes para la accion
inmediata.

Mantenimiento mas frecuente de zonas no pavimentadas (franjas, drenajes,
conformacion de terreno, eliminacion de obstaculos etc.)

Implementar procedimiento de notificacién de agua en pista.



