LA AURORA

A EROPUERT © I N T ER N ACI|I ON A L

ESTUDIO DE COMPATIBILIDAD DE
AERONAVE A330/200
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

Elaborado por:

SMS AILA




ESTUDIO DE COMPATIBILIDAD DE AERONAVE A330/200
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

TABLA DE CONTENIDOS

S 101 (Yo [0 o 1[0 o 00T 3
2. Antecedentes y TipO de SOlCIHUd ...t ssssssssssssssseens 3
3. Caracteristicas Fisicas de la Aeronave y del Aerddromo.........eeseesseeesneens 4
4. Caracteristicas Operacionales de la AEroNave.........enenessessesseses 5
5. Requisitos Normativos apliCables. ........issssssssssssssssssssssssssssees 5
6. Desviaciones de las Instalaciones del aerédromo con respecto a las

caracteristicas fisicas y operacionales de |a aeronave...........nenneessseseesseessneens 5
7. Cambios requeridos en el aerddromo para dar cabida a la aeronave............... 5
7.1.  Mejoras en la infraestructura reqUEridas ..........eeerseessesssssssssssessseseens 5
7.2. Procedimientos especificos eStableCidOs......urneneennsnsesssssessessssssssssssesens 5
7.3. Requisitos de entrenamiento al Personal........n. 11
8. Evaluaciones de seguridad operacional ... 12

LS TR ©%0 o Tex [U1=1 (0] a T= 1= TN TR 14



1. Introduccion

El presente estudio desarrolla una evaluacién de la compatibilidad entre las operaciones de
la aeronave A330/200, la infraestructura y las operaciones del aerédromo cuando se da
cabida a aeronaves que sobrepasan las caracteristicas certificadas del aerédromo.

Este estudio de compatibilidad se ha desarrollado en conjunto con las partes interesadas
afectadas: el operador del aerédromo, el explotador de la aeronave, las agencias de
servicios de escala y los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP)

2. Antecedentes y Tipo de Solicitud

Solicitud de operacion: Operaciones regulares a itinerario
Aerolinea: IBERIA

Tipo de Aeronave: A330/200

Clave de referencia de la aeronave: 4E

Tipo de Operacion: Regular de pasajeros a Itinerario,
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3. Caracteristicas Fisicas de la Aeronave y del Aerédromo

Ancr]o Distancia Longitud
exterior o
Longitud entre = Altura ARG
Peso de de campo ruedas puesto Longitud Longitud Ancho _ Velocidad de  despliegue
Modelo de P Envergadura de del total del aproximacion de
A despegue Clave de " del tren . . . o: :
eronave (Kg) referencia (1)) de ruedas pilotaje fuselaje maxima fuselaje empenaie toboganes
- (m)* aterrizaje (m) al tren (m) (m) (m) ’()m) : i
principal principal evacuacion
(m) (m)*
A-
330/200 233.000 4E 2.749 60,3 12,6 22,2 28,9 57,3 58,4 5,64 18,2 136 11,5

* La longitud de campo de referencia refleja la combinacion de modelo/motor que proporciona la longitud de campo mas corta y las condiciones normalizadas (masa
maxima, nivel del mar, dia normal, A/C con motor apagado, pista seca sin pendiente).

** Longitudes maximas de despliegue de toboganes de evacuacion (incluidos los toboganes de evacuacioén de la cubierta superior) medidas horizontalmente desde
el eje de la aeronave. Los datos estan basados principalmente en las cartas de salvamento y extincion de incendios de aeronaves.

CARACTERISTICAS DE LA PISTA

Distancia
de pista a
calle de
rodaje

Ancho de ‘Anchode  Longitud de
TORA TODA ASDA LDA HEWED] HEWES]

(m) (m) (m) (m) p(i::)a laterales longitudinales

(m) (m) i
02 2.987 2,987 2.987 2,987 60 75 60 70 66/F/B/WIT

20 2.987 2.987 2.767 60 75 60 70 66/F/B/WIT




ESTUDIO DE COMPATIBILIDAD DE AERONAVE A330/200
AEROPUERTO INTERNACIONAL LA AURORA

4. Caracteristicas Operacionales de la Aeronave

Aeronave Clave pista a calle

Distancia
requerida de

Ancho
requerido ACN

Nivel de
proteccion

decalles SEl requerido

de rodaje IFR de rodaje
(m)
(m)

A-330/200 4E 182,5 23 63 8

* Se reduce la categoria de 8 a 7 por tratarse de aeronaves de carga.

5. Requisitos normativos aplicables.

RAC 14 Disefio de Aerédromos
RAC 139 Certificacion y Operacion de Aerédromos
Doc 9981 Procedimientos ANS-Aerédromos

6. Desviaciones de las Instalaciones del aeré6dromo con respecto a las
caracteristicas fisicas y operacionales de la aeronave

Las anchuras de las calles de rodaje son menores a las requeridas para el tipo de
aeronave de acuerdo con la anchura del tren de aterrizaje principal

Los radios de giro de las intersecciones de calle de rodaje son pequefios y carecen
de ampliacion en las curvas.

Se tienen dudas de la capacidad de soporte de los pavimentos de calle de rodaje
para este tipo de aeronave.

La Distancia Disponible para Despegue es cercana a la longitud de campo de
referencia de la aeronave.

La distancia de pista calle de rodaje es muy inferior a la requerida para operaciones
simultaneas.

El nivel de proteccion del servicio de Salvamento y Extincion de Incendios es inferior
al requerido para el tamafio de la aeronave.

7. Cambios requeridos en el aerédromo para dar cabida a la aeronave

7.1. Mejoras en la infraestructura requeridas

Dotar al aerédromo a mediano plazo del nivel de proteccidon requerido para esta aeronave.

7.2. Procedimientos especificos establecidos

7.2.1. Procedimientos de Rodaje. Tanto en operaciones de despegue o aterrizaje
esta aeronave no debera rodar por ninguna calle de rodaje. Para despegue
debera rodar por la pista activa y hacer un giro de 180 grados para iniciar la
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carrera de despegue y luego del aterrizaje igualmente rodar por pista activa
hasta tomar la interseccién de salida hacia la plataforma. (Ver AIC A44/17

7.2.2. Operaciones simultaneas. Durante el tiempo que dure la operacién de
despegue o aterrizaje del A330-200 no esta permitida la circulacidn de ninguna
otra aeronave ni vehiculo en el drea de maniobras (Ver AIC A44/17)

7.2.3. Procedimiento de atraque.

OBJETIVO

Determinar las medidas de Seguridad Operacional que deberan de
desarrollar por parte de los Operadores de Servicios terrestres que
presten servicios a las aeronaves de categorias arriba de 4D en la
posicion de estacionamiento No. 6 de la plataforma Internacional del
Aeropuerto Internacional la Aurora

ALCANCE

Lineas Aéreas, Empresas de Servicios Terrestres, Depto. De
Operaciones Aeroportuarias AILA, Servicios de Transito Aéreo y SMS
AILA.

POLITICAS GENERALES
1.

Las posiciones de estacionamiento desde la tres (3) hasta la seis (6), en el Aeropuerto
Internacional la Aurora estan disefiadas para la atencion de las aeronaves de cuerpo
ancho dentro de las categorias de 4D hasta la Categoria 4F, segun la clasificacion
del OACI en el documento 9981, Aerédromos, en el adjunto D del Capitulo 4.
(actualmente operan las aeronaves A330-200, A340-200/600, A310, B747-400,
B767) (Ver Fig. No. 2).

2. Cuando se atiendan aeronaves de categoria superior en la posicion de
estacionamiento No. 6 quedara prohibido el uso de la via de servicio que se encuentra
entre las posiciones No.6 y No. 7.

3. Cuando las aeronaves de categoria superior a 4D carretean en el aeropuerto

Internacional la Aurora, no se permitira el movimiento de otras aeronaves y vehiculos
en el area de movimiento.

PROCEDIMIENTO

PROCESO RESPONSABLE | ACCIONES
Ubicacion de | Operador de Antes de la llegada de la aeronave, verifica que el
equipos y Servicios area esté libre de FOD, los equipos se colocaran
carga para la | Terrestres fuera del sobre de servicio al sur de la posicion No.
aeronave 6 (en donde se encuentra la posicion No. 5) la cual
antes de la durante el tiempo de operacion en esta debera estar
llegada de la fuera de servicio. La carga al igual que los equipos
aeronave. también se encontraran en la misma posicidn a
excepcion que por inclemencias meteorolégicas no
lo permitan, entonces podran colocar la mercancia
perecedera en la via de servicio interna que se
encuentra frente a la posicion No. 5. (figura No. 1)
Ingreso de la | Torre de Control Previa coordinaciéon Operaciones asigna la posiciéon
aeronave a la | de Aerédromo, e informa a Torre para dar las instrucciones a la
plataforma Departamento de | aeronave a su arribo al AILA. Una vez aterrizada la
internacional | Operaciones y aeronave de cualquiera de las categorias (4E a la
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Operador de
Servicios
Terrestres.

4F) al desalojar la pista activa por cualquier ingreso
a plataforma (Interseccion “U” o “T”), la misma por
sus propios medios podra aproximarse al puesto de
estacionamiento, dirigida por personal guia de la
Empresa de Servicios Terrestres (sefialero) que
proporciona el Servicio. Ya que la configuracion del
mismo segun los planos del aeropuerto esta
capacitada para recibir cualquier categoria de
aeronave. Sin ocasionar ningun incidente de
seguridad por el ingreso por sus propios medios.
(Fig. No. 2)

Cierre de
calle de
servicio.

Empresa de
Servicios
Terrestres.

Detenida y estacionada la aeronave en la posicion
de parada de acuerdo al tipo de aeronave que se
encuentra marcada en la posicion, apagados los
motores y asegurada la aeronave (calzas colocadas
al tren delantero), el personal de la empresa de
servicios terrestres procedera a colocar conos de
seguridad para cerrar la via de servicio que se
encuentra al costado norte de la posicion en ambos
lados tanto del lado interno como del lado externo
con el fin de evitar la circulacién de vehiculos en este
lugar. (Ver Fig. No. 1)

Departamento de
Operaciones y
Empresas de
Servicios
Terrestres.

Asegurada la aeronave, el personal del
Departamento de operaciones de acuerdo al
procedimiento de colocacion de muelles del Anexo
1- ops2, procedera al acople del muelle. El personal
de la empresa de servicios terrestres de acuerdo a
sus procedimientos del plan de servicios propio,
aproximaran los equipos necesarios y medias de
seguridad y realizaran el trabajo de descarga y carga
de la aeronave.

Retro-empujé
de la
aeronave.

Empresa de
Servicios
Terrestres.

Una vez finalizadas las operaciones de carga y
descarga, abordaje de pasajeros, en comunicacion
con la Torre de Control de Aerédromo, el Piloto de la
aeronave y el mecanico de la linea aérea, solicitan
la autorizacion para realizar el retro-empujé de la
aeronave hacia la designador de encendido de
motores No. 6 en la plataforma. En donde podran
realizar el encendido de motores y su movimiento de
carreteo para su despegue.

FIN DEL PROCEDIMIENTO
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FIGURA 1: Medidas de seguridad adicionales al operar en Posicion No. 6

Google Earth
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FIGURA 2: Posiciones de Aeronaves Categorias Superior D4

POSICION ESTACIONAMIENTO
No. 6

POSICION ESTACIONAMIENTO
No.5

¢ ¢

POSICION ESTACIONAMIENTO
No. 4

POSICION ESTACIONAMIENTO
No. 3
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Figura No. 3: Puesto de Estacionamiento No. 6, para Aeronaves de Cuerpo Ancho
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7.2.4. Procedimiento de Salvamento y Extincion de Incendios.

Requerimiento de nivel de proteccion: Longitud = 58,4 m ancho max.: 5.64 m
Categoria 8. Nivel de proteccion actual del servicio= Categoria 7.

El aeropuerto la Aurora tiene un nivel de proteccion inferior al necesario por lo que se
requiere durante la operaciéon de esta aeronave que se refuerce el servicio SEI. Se
establece el siguiente procedimiento:

1- Con base en el acuerdo con la Municipalidad de Guatemala reforzar durante las
horas de operacion del A330 el servicio con una unidad de bomberos extra con
capacidad de expulsar espuma con los siguientes requisitos minimos:

Capacidad minima de transporte de agua: 6,100 Its (1,600 gal)
Régimen de descarga de espuma minimo: 1,800 I/min (475 I/min)
Capacidad minima de Polvo Quimico: 225 Kg

Régimen de descarga de polvo quimico: 2,25 kg/s

Personal en la unidad 3 bomberos.

©cao oo
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2-

Requisitos de entrenamiento: El servicio SEI del AILA debera dar un entrenamiento
basico en los procedimientos del Manual de Aerédromo a los bomberos
estructurales suplidos por la municipalidad y establecer procedimientos de accion
para su actuacion en caso de emergencia dando prioridad en todo momento al
personal entrenado del servicio. Asimismo, debera familiarizar a este personal en
este tipo de aeronave.

En actuaciones de emergencia el personal entrenado del SEI tendra la prioridad en
la actuacion y el personal extra se entenderd como personal subordinado bajo
instrucciones especificas.

7.3. Requisitos de entrenamiento al personal

El personal adicional suplido por la municipalidad debera ser debidamente
adiestrado en los siguientes temas:

7.3.1. Procedimientos SEI del Manual de Aerédromo
7.3.2. Induccion basica como bombero aeroportuario.
7.3.3. Configuracion para salvamento del A330-200
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8. Evaluaciones de seguridad operacional

rodando en calle
de rodaje.

para un A330-
200

3. PCN de la pista

apto para la

equipo ILS CAT | con

mayor tecnologia para

indice de indice de
L ) Componentes Consecuencias . i ) .
Descripcion de Peligro » ; i riesgo y Medidas posteriores para riesgo y
. L. especifico del relacionadas con | Defensas Existentes . ) . .
la actividad Genérico . . tolerabilidad reducir los riesgos tolerabilidad
peligro el peligro . .
del riesgo del riesgo
1. Prohibicién de
-Caracteristicas ] 1. Adquisicién de
- 1. Colisién de vehiculos y o
fisicas del . q equipamiento SEI
aeronaves en area de
N aerédromo aeronave con . 2B (Vehiculos, personal, EPP)
Operacion de aeronave o maniobras durante . L
N menores a las o para solicitar habilitacion de
aeronave que Operacion ] vehiculo. aterrizaje o despegue .
requeridas para categoria SEl mayo a la
supera las de £ de aeronave. tal a la DGAG
aeronave E. actual a la .
caracteristicas aeronave A 2. Apoyo externo de ) R . tacion de |
- Aeronave . Repavimentacion de la
certificadas del | en area de . bomberos para ) P )
. ) aterrizando o 2 R ¢ ) . pista, para una restauracion
aerédromo maniobras q g - Respuesta cumplir la categoria del PCN
espegando. - e .
(A330-300) peg deficiente de SEI |  SE| relacionada a la -
- Aeronave 3C 3. Implementacion de 2C
aeronave.

Persona
responsable
realizar la
implementacion
de las nuevas
defensas

1. Gerencia
Aeroportuaria.
2. Infraestructura
3.CNS
4.
RST/OPS/SMS
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-Nivel de SEI
menor al
requerido.
-Vehiculos
circulando en
area de

maniobras

3. Dafio al PCN
de la pista y

calle de rodaje.

operacioén de la
aeronave,
procedimiento de
rodaje de aeronave
en pista y no en calle
de rodaje.
4. Equipo ILS CAT I,

con oscilaciones

3C

evitar oscilaciones por
terrenos aledafos.
4. Socializar a operadores
terrestres el procedimiento
de prohibicion de vehiculos
en area de maniobras
durante aterrizaje o

despegue de aeronave.

2C

Operacion
de
aeronave
en

plataforma

1. Congestion
de posiciones
para aeronaves
tipo E.

2. Utilizacion de
posicion no. 6
para aeronaves
tipo E.

3. Calle de
servicio de
vehiculos
debajo de la
envergadura de
aeronave tipo E.
4. Violacion de
separacion
entre aeronaves

normada.

1. Colisiéon de
aeronave con

vehiculos.

2. Colisién de
aeronave con
aeronave por
violacién de
separacion entre

aeronaves.

1. Capacitacion del
personal terrestre en
conduccién en
plataformas.

2. Posiciones 3,4y 5
para aeronaves tipo
E.

3C

3C

1. Procedimiento para
utilizacion de puerta 6 para
aeronave tipo E.

2. Restriccion de la calle de
servicio de vehiculos en
puerta 6 al utilizarla para
aeronave tipo E.

3. Socializacion del
procedimiento a operadores

terrestres.

1C

1C

1. OPS.
2. OPS.
3. OPS.
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9. Conclusiones.

Aunque el A330/200 sobrepasa las caracteristicas certificadas del AILA es posible lograr
niveles aceptables de seguridad operacional a través de procedimientos y acciones que
mitiguen las desviaciones del aerodromo. El departamento de Certificacion y Vigilancia de
Aerédromos de la DGAC dara seguimiento al cumplimiento de los procedimientos
establecidos y evaluara la eficacia de las medidas de mitigacion establecidas en este
anadlisis de compatibilidad.

Sin embargo, es importante recalcar que un procedimiento de restriccion de operaciones
simultaneas para aeronaves categoria D y E, el procedimiento de utilizacion de puerta No.
6 para aeronaves D y E, con restricciones hacia los vehiculos y peatones que circulan en
esa area, deja como resultado un nivel aceptable de seguridad operacional para la atencion
de la aeronave analizada, agregando a estas actividades la adquisicion de apoyo externo
de bomberos para suplir la categoria SEIl relacionada al A330/200, como medida de
mitigacién, mientras se concluye la adquisicion de vehiculos, personal e insumos para la
categoria SEI requerida.
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