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1. PROPOSITO DE ESTA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO.

Con el fin de propender por la seguridad de las operaciones aéreas en condiciones
éptimas, presentamos la guia a utilizar para el reporte de impacto de fauna.

El objetivo de la guia es desarrollar un sistema de notificacion precisa y oportuna que
garantice una calidad y confiabilidad de la informacién contenida en los formularios de
impactos con fauna.

La evaluacion o andlisis de la informacion contenida en los reportes servira como
insumo en el campo de la investigacion, y ayudara a encontrar métodos en el control de
presencia con fauna.

El sistema de notificacion de la Direccién General de Aeronautica Civil de los choques
con aves u ofro tipo de fauna es un sistema previsto para:

- Recopilar y difundir informacién sobre los chogques que ocurren como
consecuencia de una colisién entre una aeronave en movimiento y una especie
de la fauna.

- Contar con una base de datos de estos registros en el tiempo, siendo el primer
paso para el conocimiento del problema, ya que ofrece una vision de la situacion
y determina la importancia de las gestiones a implementarse en el control del
riesgo de impactos con fauna.

2. APLICABILIDAD.

Este procedimiento aplica a las empresas de transporte aéreo, concesionarios,
tripulaciones de las diferentes aerolineas nacionales e internacionales, fuerzas militares
que vuelan en el pais, al personal de atencion y servicio en tierra, supervisores de
rampa, personal de operaciones aeroportuarias, personal técnico de mantenimiento de
aeronaves, torre de control, personal de peligro aviario, salvamento y extincion de
incendios, administradores de aeropuertos, inspectores de seguridad aérea, y personal
que labora en el ambito aeronautico en general; quienes deben contribuir en la
disminucién del riesgo aviario y de fauna, notificando los impactos con fauna, la
presencia de la misma e identificando y comunicando la existencia de los focos de
atraccion.

3. ESTA CA ESTA BASADA EN ESTOS DOCUMENTOS.

v" Manual sobre el sistema de notificacion de OACI, de los choques con aves
(IBIS), OACI, Doc. No. 9332-AN/909

Norma OACI — Anexo 14 Aerédromos

Manual de servicios de Aeropuertos, Parte 3, Reduccién del peligro que
representan las aves, OACI, Doc. No. 9137-AN/898

¥v" Curso de Control de Fauna y Peligro Aviario

v" Advisory Circular FAA AC No. 15/5200-32B Reporting Wildlife Aircraft Strikes

NN
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¥v" RAC 14 Vol. |. Disefio de Aerédromos, Capitulo 4, Reduccién del peligro de
choques con aves y otros animales

4. DEFINICIONES

Para efectos de utilizacion y comprension del presente documento se establecen las
siguientes definiciones. Estas definiciones no contradicen con lo estipulado en otra
documentacion publicada por la DGAC

Aeropuerto: Todo aerédromo especialmente equipado y usado regularmente para
pasajeros y/o carga y que a juicio de la DGAC posee instalaciones y servicios de
infraestructura aeronautica suficientes para ser operador en la aviacién civil.

EPAF: Encargado de Peligro Aviario y Fauna de cada proveedor de servicios
aeronauticos.

INCIDENTE: Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave que no llegue
a ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas.

OPAF: Oficial de Peligro Aviario y Fauna, persona designada por el administrador,
gerente o director aeroportuario encargado de la implementaciéon del programa de
gestion de riesgo para el control del peligro aviario y fauna en los aeropuertos de la
Republica de Guatemala.

Servicio de transito-aéreo (ATS): Expresion genérica que se aplica segln el caso, a
los servicios de informacion al vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de
transito aéreo (servicios de control de aérea, control de aproximacién y control de
aerdédromo).

TWR: (Torre de Control) Dependencia especialmente establecida para brindar los
servicios de control de transito aéreo, al transito de aerédromos.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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5. ACRONIMOS

AGA Aerodromes and Ground | GVSO Gerencia de Vigilancia de
Aids. (Aerédromos y Seguridad Operacional
ayudas visuales
terrestres).

ATC Control de  Transito | IFR Reglas de Vuelo por
Aéreo. (Air Traffic Instrumentos
Control)

DDL Dafio dentro de limite NOTAM Notice to airmen.
Notificaciones a los
aviadores.

DFL Dafio fuera de limite OACI Organizacién de Aviacion
Civil Internacional.

DGAC Direccion General de | RAC Regulacion de Aviacion

Aeronautica Civil. Civil.

EPP Equipo de proteccion | VFR Reglas de Vuelo Visual
personal ' ;

FAA Federal Aviation
Administration.

. Administracion  Federal
de Aviacién de Estados
Unidos

6. FUNDAMENTO LEGAL

v" RAC 139.337 Reduccién de Peligro debido a las aves y otros Animales.

v RAC 14 Capitulo 4 Reduccién del Peligro de choques con aves y otros animales

v" Manual de servicios de Aeropuertos, Parte 3, Reduccion del peligro que representan
las aves, OACI, Doc. No. 9137-AN/898

v Manual sobre el sistema de notificacion de OACI, de los chogues con aves (IBIS),
OACI, Doc. No. 9332-AN/909

7. OBJETO

a) Los administradores de Aeropuertos segun requisito de la RAC 139 “Certificacion,
operacién y vigilancia de aerédromos”, deben establecer y mantener un sistema de
gestién de la seguridad operacional que sea apropiado al tamafio, naturaleza y
complejidad de las operaciones y los servicios que presta y este debe ser acorde al
certificado de aerédromo y a los peligros y gestion de riesgos asociados al mismo.

b) Establecer directrices y orientaciones de orden técnico operativo sobre la gestion
del riesgo por fauna en los aerédromos, determinando acciones y tareas a cumplir
en la prevencién y control de fauna, asi como requerimientos técnicos para la
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implementacion de un sistema de notificacion del peligro que representa la fauna en
los aerédromos.

8. QUE ES FAUNA

Es el conjunto de animales que habitan en determinado territorio. A los efectos de las
colisiones con aeronaves, cualquier animal terrestre, fundamentalmente mamiferos y
aves, ya bien sea animales silvestres, como domésticos que se encuentran fuera del
control de sus propietarios.

9. PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

El término de peligro aviario se refiere al riesgo de incidentes y dafios entre la colisién
de aves o animales cercanos al aerédromo y una aeronave en operacion.

La Fauna en general especialmente las aves han representado un riesgo para las
aeronaves desde el inicio de la aviacion. La presencia de poblacién de aves y otra fauna
que temporal o permanentemente se encuentra dentro de las areas operativas de un
aerodromo/aeropuerto y responden a diferentes factores, generalmente suelen ser
atraidas por condiciones tan-esenciales como el alimento, el agua y espacio de
descanso.

10. QUE SON LOS IMPACTOS CON FAUNA

Son aquellos eventos que se producen entre aeronaves en movimiento y especies
representantes de la fauna fundamentalmente aves y/o mamiferos.

11.COMO SE DETECTAN LOS IMPACTOS CON FAUNA

Son detectados por la observacion visual directa del impacto, por los registros de los
instrumentos de la aeronave, la presencia de rasgaduras, manchas de sangre,
abolladuras de las partes estructurales de |la aeronave, la colecta de animales heridos
o muertos sobre o cerca de la pista de los aerédromos, sus areas circunvecinas y/o en
rutas de navegacion.

12.DONDE OCURREN LOS IMPACTOS CON FAUNA

Pueden ocurrir en cualquier fase de vuelo, desde el rodaje hasta la finalizacion de un
vuelo en tierra y con toda clase de aeronaves, militar, comercial, civil, regular y no
regular.

13.CONSECUENCIAS DE LOS IMPACTOS CON FAUNA

Las colisiones de aviones con fauna causan importantes pérdidas para las aeronaves,
los retrasos, impacto de la infraestructura aeroportuaria, en el trafico aéreo y por ende,
la credibilidad de la industria de la aviacién del propio pais.
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Las consecuencias mas comunes son:

v Darfio a las aeronaves, principalmente perdida de motores, abolladuras en
los fuselajes, ruptura de panoramicos.

Retraso y cancelacién de vuelos

Retornos de emergencia

Lesiones a las tripulaciones y pasajeros

Sobrepasos

Accidentes aéreos.

ASANENENEN

14.ANTECEDENTES

La presencia o impactos con fauna no solamente limitan el uso de los aeropuertos, sino
que genera impactos con elevados costos por dafios a las aeronaves y peérdida
econémicas por lucro cesante para los proveedores de servicios aeronauticos.

Asi mismo causan impactos econémicos negativos a los aeropuertos, administradores
de los aeropuertos, a la cuidad y a la region a la que sirve el aeropuerto.

En el peor de los casos ha provocado graves accidentes con pérdida de vidas humanas.
Pero la Administracién Federal de Aviacion (FAA) calcula que solo 20 por ciento de los
casos en realidad se reportan, segtin la base de datos de nacional de impactos de fauna
(national wildlife strike databse).

Por ello es necesaria la participacion activa, especialmente en este procedimiento que
busca generar bases de datos confiables que permitan establecer a la DGAC y a los
Aeropuertos / Aerodromos planes de mitigacién orientados a mantener el riesgo en
niveles tolerables.

El primer choque con aves registrado que provoco un accidente de accion, ocurrio el 03
de abril de 1912.

Calbraith Rogers, fue el primero en cruzar los estados unidos de costa a costa. El avion
resulto totalmente destruido y su piloto murié en el accidente.

15.DISPOSICIONES GENERALES

Todo proveedor de servicios que opere en aerédromos/aeropuertos, designara a una
persona, como responsable directo de los reportes, con el fin de asegurar la calidad y
confiabilidad de la informaciéon contenida en el mismo. Esta debe ser notificada al
Aerddromo/Aeropuerto donde se opere.

El nico formulario autorizado para el reporte de los impactos es el FORMULARIO DE
IMPACTOS POR FAUNA adjunto en esta Circular de Asesoramiento basado en el DOC.
9332-AN/909 Manual sobre el sistema de notificacién de la OACI de los choques con
aves (IBIS). Por lo que el proveedor de servicios aeronauticos debe ponerse en contacto
con el Aeradromo/Aeropuerto donde opere para solicitar el correo electrénico destinado
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a la recepcién del formulario de impactos por fauna o la oficina fisica para entregar dicho
formulario y la persona encargada de recibirlo.

Si se realiza por medio de correo electrénico se debe colocar en el ASUNTO lo
siguiente: Reporte de Impacto con Fauna- Matricula de la Aeronave- DD/MM/AA.

16.CATEGORIA DEBIDO A IMPACTOS CON AVES/FAUNA

A) Choques confirmados

B) Choques no confirmados

C) Incidentes serios, cuando la presencia de aves/fauna en o alrededor del area de
movimiento tiene efecto en un vuelo

17.DONDE OCURRE UN IMPACTO

S

) & e
Fases de estacionamiento, rodaje,
recorrido de despegue o recorrido de

En u erodromo/ropuerto

aterrizaje
En las proximidades del i Aproximacion, Final corta, descenso.
Aerédromo/Aeropuerto i !
Fuera del Aerédromo/Aeropuerto En Ruta

18.CONDICIONES LATENTES

El personal que labora dentro de los Aerédromos/Aeropuertos constituye la fuente
primaria de la informacién de condiciones latentes en las dreas de movimiento de
aeronaves; a partir de las notificaciones se despliegan acciones reactivas, es decir
actividades inmediatas para identificar y superar dicha novedad, y actividades
proactivas, es decir medidas posteriores que requieren el analisis de las causas de la
situacion y la toma de acciones mas profundas. A partir de los reportes de condiciones
atractivas las siguientes son algunas de las acciones que debe realizar el
Aerédromo/Aeropuerto:

v Determinacién taxonémica de especies implicadas cuando el material
recolectado lo permite.
v' Seguimiento a los impactos e incidentes reportados en el

Aerddromo/Aeropuerto.

v" Elaboracién de procedimientos y formatos para la notificacién y registro de
incidentes.

v' Sistematizacién de la informacién recibida y generacién de informacion
estadistica

v Implementaciéon de una base de datos del control fauna, en concordancia a las
disposiciones del plan de implementacion del SMS del Aerédromo/Aeropuerto.
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19.PROCEDIMIENTO DE REPORTE

El procedimiento para el reporte establece los siguientes escenarios que se consideran
como posible ocurrencia de un impacto:

a) Un piloto reporta haber impactado una o mas aves u otro tipo de fauna.

b) El personal de mantenimiento de la aeronave identifica un dafio causado por
impacto con fauna.

c) El personal de tierra reporta haber visto a una aeronave impactar una o mas aves
y/u otro tipo de fauna.

De conformidad a los escenarios se formulan los siguientes procesos, que permiten
determinar los actores involucrados para realizar el reporte:

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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A) Un piloto reporta haber impactado una o mas aves u otro tipo de fauna:

Con el objetivo de cumplir con las disposiciones de la OACI, se determina que el piloto
mediante la comunicacién con el ATS debe reportar de inmediato el suceso informado
fase de vuelo, posicién y altitud, constituyendo asi la evidencia de la ocurrencia del
evento; para registrar y confirmar el impacto, el coordinador ATS debe dejar constancia
del evento donde corresponda, y de ser necesario se hara la revision de las grabaciones
de comunicacion.

ATS comunica de inmediato el impacto al OPAF o a quien el operador del aeropuerto
designe, a fin de realizar registro inicial, la verificacién de la informacién activacién de
los procedimientos inmediatos de respuesta.

Asi mismo, una vez el piloto llegue a su destino comunica al EPAF del respectivo
proveedor de servicios aeronauticos para diligenciar el formato de reporte del impacto
a fin de complementar la informacién y remitirlo al OPAF del aeropuerto o personal
designado por el administrador del aeropuerto donde ocurridé el evento, de manera
inmediata.

Es necesario documentar el evento con registros fotograficos, los cuales deberan
anexarse al formulario de impactos con fauna. (Si es posible)

Posteriormente el OPAF o la persona designada realizan una revision de la informacion,
y en caso de existir inconsistencias, en el término de 24 horas debe contactar al EPAF
respectivo para validacion por ambas partes.

Finalmente el EPAF reenvia el reporte definitivo, con el respectivo ajuste al OPAF o la
persona designada del Aeroédromo/Aeropuerto donde opere.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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PROVEEDORES
ATS Reporte Inmediato Reporte Posterior oe SEWICI?__;
Informa la l H—_p D%Pfgl:‘gr?fﬁs e
Altitud/ALtura de | Responsable de i
la fase de vuelo peligro aviaro y
fauna EPAF
_ Diligenciar
Informa Inmediatamente l
EL FORMULARIO
AERODROMOS/AEROPUERTO I iilmﬂf
OPAF o personal designado de Se envia al
Peligro Aviario ¥ Fauna para

activar los procedimientos
inmediatos de respuesta

A

REPORTE FINAL

5 |

INCONFORMIDAD

Se envia para ajustes perlinentes

<
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B) El personal de mantenimiento de la aeronave identifica un dafio causado por
impacto con fauna.

Cuando el personal de mantenimiento detecta el impacto y encuentra la evidencia, (que se
constituira en restos de plumas, partes del cuerpo, rastros de sangre, o cualquier otro
elemento que permita constatar la ocurrencia del impacto con un representante de fauna),
debe informar de inmediato al EPAF quien debe realizar la verificacién pertinente con el fin
de emitir el reporte y diligenciar el formulario de registro de impactos con fauna; asi mismo,
informa de manera simultdnea e inmediata al OPAF o al personal designado por el
aerédromos/aeropuerto como acomparamiento en el proceso de recoleccién de los resto,
si hubiera lugar, utilizando obligatoriamente EPP para recoleccién de los mismos ( Eje.
Bolsas ziploc pequefia/mediana/grande, Guantes, Tapaboca, Lentes Protectores, Caja
pequefia/mediana/grande, marcador y cualquier otro elemento que se considere necesario
para la recoleccion del mismo)

Es necesario realizar registro fotografico de las partes golpeadas o dafios ocurridos a las
aeronaves, al igual que del individuo (fauna), si se encuentra en la aeronave. Estos seran
anexados al formulario diligenciado. El EPAF enviara el formulario al Aerédromo/Aeropuerto
donde opere para su revision y si existen inconsistencia al OPAF remitira el formulario al
EPAF.

El EPAF sera el encargado de enviar el formulario final al OFAF en un tiempo no mayor a
2 dias (48 horas)

Para este caso en el formulario algunos campos quedaran en blanco para lo cual en
observaciones se debe de colocar el escenario al cual se hace referencia. -

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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PERSONAL DE
MANTENIMIENTO
Informa
|
EPAF
Responsable de
S| > Peligro Aviar y Fauna Reporta- 4,
) del proveedor de
servicios aeronauticos OPAF Oficial de Peligro
Aviar y Fauna del
Aerddromos/Aeropuerto
Diligencia "Nota 1*
Y
FORMULARIO DE
IMPACTO CON
PELIGRO AVIAR Y |«
FAUNA
*Nota 2*
Envia [ T o S e
Y NOTA 1
El OPAF o la persona
designada por el
AERODROMO/AEROPUERTO Aerbdromo/Aeropuerta
INCONFORMIDAD iste—— OPAF o persona designada por acompanara durante todo el
el mismo procedimeinto, recoge las
evidencias o restos de aves,
utilizando obligatoriamente
EPP
: | [0, k]
Nota 2
REPORTE EINAL Anexar registro {otografico
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C) El Personal de tierra reporta haber visto a una aeronave impactar una o mas
aves y/u otro tipo de Fauna.

El personal de tierra informa de inmediato al OPAF o la persona designada por el
Aerodromo/Aeropuerto 'con el fin de comunicar al ATS para que este a su vez adelante los
procedimientos establecidos e informe al piloto el hecho sucedido.

El OPAF o la persona asignada por el Aerédromo/Aeropuerto informa al EPAF para que
este a su vez establezca contacto en el menos tiempo con el piloto (Posterior al aterrizaje),
para recopilar informacion del evento visualizado desde tierra.

El OPAF o la persona designada por el Aerédromo/Aeropuerto donde ocurre el evento debe
revisar el area en el cual existe la posibilidad de encontrar fauna muerta o golpeada. En
caso que se realicen hallazgos de la misma debe recolectarla con el uso obligatorio de EPP,
se traslada al area correspondiente para identificacion y se lleva el archivo correspondiente.

Si una vez realizada la debida inspeccién, no se encuentra fauna muerta dentro del area
ubicada al interior del aeropuerto, se establece la posibilidad que existan restos en alguna
parte de la aeronave. Razon por la cual el EPAF contacta al OPAF o la persona designada
del Aerédromo/Aeropuerto donde opere, con el propdsito de verificar y establecer las
evidencias de la ocurrencia del hecho y de encontrarse se debe realizar el proceso de
recoleccion de los resto.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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PERSONAL DE

Informa Inmediatamente

TIERRA

Y
s e AERODROMOS/aEROPUERTO
»| OPERADOR DE | r OPAF 0 Pe«r;amn;ii;mgnada PO bt~ amunica al
AERONAVES 2 *
EPAF Se comunica con el
v Debe Reazay ATS
Informa a ctras
PILOTO aeronaves de!
Postenor al aterrizaje lesgo
de la acronave para
obtener informacion ;
adicional Recortido por el
Area de Influencia
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por ¢l mismo
< INCONFORMIDAD
Si
{ REPORTE FINAL
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20.RECOLECCION DE RESTO DE FAUNA

Es un procedimiento neurdlgico para el OPAF o persona designada por el
Aerodromos/Aeropuerto el cual debe implementarse con el estricto uso de elementos
de proteccién personal asi como verificar los lugares de disposicién de estos restos.

Evidencia de un impacto pueden ser las plumas, manchas de sangre, restos de tejido,
golpes e incluso partes de cuerpos de animales que son evidencias de impacto que
pueden ser detectadas en las inspecciones hechas por el personal en tierra.

Dentro de la recoleccién de cuerpos o partes de los animales se debe constituir
evidencia de impactos como por ejemplo:

Donde: En la pista y zonas operacionales

Cuando: Posterior a un reporte de impacto, posterior a solicitud de TWR por presencia
de animal o como FOD, Cuando se hallan restos durante las inspecciones rutinarias de
pista-FOD

Quienes: Control fauna- Aeronaves y zonas de seguridad (previo acuerdo con TWR),
Personal de operaciones aeroportuarias o - persona designada - por - el
Aerodromos/Aeropuerto. i

20.1.

LA U

KIT DE RECOLECCION DE RESTOS DE FAUNA

Guantes

Tapabocas

Monogafas de seguridad

Formatos

Alcohol y rociador

Bolsas Ziploc

Bolsas grandes para residuos

Marcador (para identificar las bolsas con los residuos)

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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21.INSTRUCTIVO PARA DILIGENCIAMIENTO DEL FORMATO

Del Formulario de Impactos por Fauna (Anexo 1) se derivan los siguientes conceptos
con sus respectivas definiciones:

01/02 Explotador: Persona natural o juridica que opera una aeronave a titulo de
propiedad, o en virtud de un contrato de utilizacién —diferente del fletamento- mediante
el cual se le ha transferido legitimamente dicha calidad, figurando en uno u otro caso
inscrita como tal en el correspondiente registro aeronautico. Persona organismo o
empresa que se dedica o propone dedicarse a la explotacién de aeronaves.

03/04 Marca / Modelo Aeronave y 05/06 Marca / Modelo Motor: Corresponde a la
informacién detallada del fabricante y modelo de la aeronave y su(s) motor(es).

07 Matricula Aeronave: Corresponde a la informacion detallada de la matricula /
registro (nUmero de cola) de la aeronave impactada.

08 Fecha: Corresponde a la fecha en la cual se presenta el impacto con ave u otra
fauna. En formato dia, mes y afio; para el mes su diligenciamiento también debe ser
numerico. _

09 Hora Local: Se registra la hora y lo minutos en el cual se presenta el impacto en
formato de 24 horas.

*48 Numero de Vuelo: Convenciones que representan el vuelo / itinerario de la
aeronave. Establecido por el respectivo proveedor de servicios aeronauticos operador
de aeronaves, si aplica.

*49 Itinerario: La ciudad de origen y destino de la aeronave, en codificacién aeronautica
(OACI 0 IATA)

10 Luminosidad:
A) Alba: Periodo de transicion entre la noche y dia.
B) Dia: Periodo comprendido entre la salida y la puesta del sol.
C) Crespusculo: Periodo de transicion entre el dia y la noche.
D) Noche: Periodo comprendido entre la puesta y la salida del sol.

11/12 Nombre del Aerédromo: Nombre del aeropuerto donde ocurre el impacto, en
caso que ocurra en ruta se coloca la fase de vuelo y altura.

13 Pista Utilizada: Corresponde a la pista utilizada para aproximacion, aterrizaje o
despegue cuando ocurra el choque con aves u otra fauna, o posicion de la calle de
rodaje o interseccidon mas cercana.

14 Posiciéon Geografica: Corresponde a las coordenadas del punto de impacto, o
mediante una referencia en orientacién magnética y distancia a una ayuda para la
navegacion o poblacion reconocible.

Revision: Original CA/GVS0-026 16 de 23
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15 Altitud: Corresponde a la altitud indicada en los instrumentos de la aeronave. (MSL
— sobre el nivel medio del mar).

16 Velocidad Indicada: Se reporta seglin el indicador de velocidad aerodinamica o
anemometro de la aeronave. Las unidades corresponden a Nudos (KT)

17 Fases de Vuelo: Se transcribe la descripcion de las Fases de vuelo segtn la OACI.

A) Indeterminada: No se tiene conocimiento de la fase de vuelo y/o el impacto fue
encontrado durante la inspeccion en tierra.

B) Rodaje: La aeronave se mueve sobre la superficie del aerédromo con fuerza
propia, antes de despegar o luego de aterrizar.

C) Despegue: Desde la Aplicacion de potencia de despegue, durante la rotacién y
hasta una altitud de 35 pies por encima de la elevacion de la pista.

D) Ascenso: Desde el final de la sub-fase de despegue hasta la primera reduccién
de potencia prescita, o hasta alcanzar los 1000 pies por encima de la elevacion de la
pista o del circuito VFR, lo que ocurra primero.

E) Crucero/Ruta: Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR): Desde que se termina el
Ascenso inicial pasando por la altitud de crucero hasta la conclusién del descenso
controlado a la posicién inicial de la aproximacion. Reglas de vuelo visual (VFR): Desde
la conclusién del Ascenso inicial, pasando por crucero y descenso controlado a la altitud
del circuito VFR o a 1000 pies por encima de la elevacion de la pista, lo que suceda
primero. :

F) Descenso: IFR (Reglas de Vuelo por Instrumentos) Descenso desde crucero
hasta la posicion inicial de la aproximacién o de entrada al circuito VFR. VFR: Descenso
desde crucero hasta entrar al circuito VFR o 1000 pies por encima de la elevacién de la
pista, lo que suceda primero. _

G) Aproximacién:-Regla de vuelo por instrumentos (IFR): Del punto de posicién
inicial de la aproximacion, hasta el comienzo de la alineacion para aterrizar. Reglas de
Vuelo Visual (VFR): Del punto de entrada al circuito VFR, o 1000 pies por encima de la
elevacion de la pista hasta el comienzo de la alineacién para aterrizar.

H) Aterrizaje: Desde comienzo de la alineacién para aterrizar hasta que la aeronave
sale de la pista de aterrizaje o se detiene en ella; o cuando se aplica potencia para
despegar en el caso de aterrizajes “toque y despegue”

I) Remolque: La aeronave estd en movimiento ayudada por un vehiculo de
remolque, entre hangares y su puesto de estacionamiento y viceversa, entre puestos
de estacionamiento, entre su puesto de estacionamiento y punto de inicio de motores.

PARTES GOLPEADAS DE LA AERONAVE: Se debe relacionar las partes afectadas
por el impacto y la magnitud del dafio causado, de la siguiente manera: ND cuando no
se presentan dafos, DDL cuando el dafio se encuentra dentro de limites o DFL cuando
el dafo se encuentra fuera de limites. Los limites referidos corresponden a aquellos que
los manuales técnicos de la aeronave dispongan para continuar o suspender su
operacion.

18 RADOMO

19 PARABRISA

20 (EXCEPTO 18 Y 19)
21 MOTOR No. 1

Revision: Original CA/GVSO0-026 17 de 23
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22 MOTOR No. 2

23 MOTOR No. 3

24 MOTOR No. 4

25 HELICE

26 ALA/ROTORES (HELICOPTERDO)

27 FUSELAJE

28 TREN DE ATERRIZAJE

29 ESTABILIZADOR VERTICAL/HORIZONTAL (COLA)
30 LUCES

31 OTROS (ESPECIFIQUE)

CONSECUENCIAS PARA EL VUELO:

32 NIGNUNA: El impacto no genera consecuencias de ningun tipo al vuelo.
*REGRESO A PLATAFORMA: Como consecuencia del impacto la aeronave debe
regresar a una posicién de parqueo en la plataforma

33 DESPEGUE ABORTADO: Como consecuencia del impacto la aeronave se ve

obligada a abortar su despegue.

*EXCURSION EN PISTA: Como consecuencia del impacto la aeronave se sale por
los costados o por los extremos, excediendo la pista asignada durante el despegue
o el aterrizaje.

34 REGRESO INMEDIATO POR PRECAUCION: Como consecuencia del impacto la

aeronave se ve obligada a regresar al aeropuerto de origen como precaucion ante un

eventual y no reconocido dafio de la misma.
*REGRESO INMEDIATO POR EMERGENCIA: Como consecuencia del impacto la
aeronave se ve obligada a regresar al aeropuerto de origen ante un dafio evidente
que le ha generado una situacién de emergencia. '
*DESVIO RUTA POR PRECAUCION: Como consecuencia del impacto la aeronave
se ve obligada a desviar su ruta procediendo al aeropuerto alterno como precaucion
ante un eventual y no conocido dafio en la misma.
*DESVIO RUTA POR EMERGENCIA: Como consecuencia del impacto la aesronave
se ve obligada a desviar su ruta procediendo al aeropuerto alterno ante un dafio
evidente que le ha generado una situacion de emergencia.
*GRAVE PERDIDA DE CONTROL: Como consecuencia del impacto la aeronave
pierde gravemente su controlabilidad.
*EVENTO GPWS: Como consecuencia del impacto la aeronave se me inmersa en
un evento que le genere alarmas de su sistema de advertencia de proximidad del
terreno. (Ground Proximity Warning System).
*Evento TCAS: Como consecuencia del impacto la aeronave se ve inmersa en un
evento que le genere alarmas a su sistema de alerta trafico y prevencion de
colisiones (Traffic Alert And Collision Avoidance System).
*APROXIMACION INESTABLE: Como consecuencia del impacto la aeronave
pierde la estabilidad de su aproximacion.
*SOBREPASO: Como consecuencia del impacto la aeronave se ve obligada a
efectuar un sobrepaso.

35 SE APAGARON MOTORES: Como consecuencia del impacto la aeronave se ve

obligada a realizar procedimientos de emergencia y establecer comunicacion inmediata
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con el ATC del aerédromo mas cercano para informar sobre lo ocurrido y establecer
coordinacion de procedimientos a seguir.

36 OTRAS (ESPECIFIQUESE): Si ocurre una consecuencia para el vuelo diferente a
las descritas anteriormente especificar.

37. Nubosidad:
A) Cielo despejado: Sin Nubosidad
B) Algunas Nubes: Media Nubosidad
C) Cielo Cubierto: Alta Nubosidad

PRECIPITACION:

38 NIEBLA
39 LLUVIA
40 NIEVE

41 ESPECIE DEL AVE / FAUNA: Debe registrarse el nombre comun o cientifico, para
este fin se cuenta con un OPAF en el aeropuerto, quien puede brindar asesoria en el
reconocimiento de la especie.

Numero de Aves / Fauna: Debe registrarse la cantidad de aves / fauna
(42) Observadas en el plano visual de la aeronave y/o
(43) Golpeadas por la aeronave.

44 TAMANO DE LAS AVES / FAUNA: Debe registrarse el tamario de la cantidad de
aves / fauna golpeadas por la aeronave.

45 ADVERTENCIA AL PILOTO DEL PELIGRO: Debe registrarse si se realizaron las
recomendaciones pertinentes de la presencia de aves / fauna en el aeropuerto.

46/47 OBSERVACIONES: Corresponden a la informacion que se considere relevante
y no este contenida en el formato de registro, tal como descripcion de darios y lesiones,
y otros datos pertinentes.

TIPO DE ESCENARIO: Se debe consignar la fuente de origen del registro, siendo estos:
A) Reporte piloto
B) Reporte por mantenimiento
C) Reporte de personal de tierra

NOTIFICADO POR: Debe registrarse el nombre y cargo de la persona que elabora el
registro.
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(ANEXO 1 FORMATO DE IMPACTOS CON AVES)

08 ‘Fecha
01/02 | Operader [ 03/04 | Marca /Modelo 05/06 Marca /Modelo 07 | Matricula Dia Mes Afo 9 | Hora Local
‘ : : Aeronave Motor Aeronave |
10 Luminosidad éi{l | Nombre del Aerddromo 13 | pista Utilizada 14 Posicion Geografica
A Alba
B Dia
C Crepusculo 15 [ Altitud (MSL) 16 | Velocidad Indicada
D Noche b3 f
17 Fases del Vuelo Consecuencias para el Vuelo
A Indeterminada F Descenso 32 Ninguna '
B Rodaje G Aproximacion *Regreso a plataforma
C Despegue H Aterrizaje 33 Despegue Abortado
D Ascenso 1 Remolque *Excursion de Pista
E Crucero/Ruta 34 Regreso inmediato por precaucion
Partes de la Aeronave Golpeadas - Danos : *Regreso Inmediato por Emergencia
o ! ; ND' DDL DFL *Desvio ruta por precaucion
18 Radomo *Desvio ruta por emergencia
19 Parabrisas *Grave pérdida de control
20 (Excepto 18 y 19) *Eventos GPWS
21 Motor No. 1 *Evento ACAS
22 Motor No. 2 *Aproximacion Inestable
23 Motor No. 3 *Sobrepaso
249 Motor No. 4 35 Se apagaron motores
25 Hélice 36 Oftra (especifiguese)
26 Rotores (Helicopteros) 37 Nubgsidad >
27 Fuselaje A Cielo despejado o
28 Tren de Aterrizaje B Algunas nubes
29 Estabilizador Vertical / Horizontal C Cielo cubierto
30 Luces Precipitacion
31 Otros (espedifique) 38 [ Niebla | 39 [Huvia [40  [Granizo |
41 ] Especie de Ave [ fauna
Numero de Aves / Fauna i
Cantidad { 42 Observadas 43 | Golpeadas
1
ND: No Dafio / DDL: Dafio Dentro de Limites / DFL: Dafio Fuera de B 2-10
Limites
46/47 Observaciones (Describa los dafios y [as lesiones y agregue otros{C 11-100
datos pertinentes)
' D Mas
44 Tamano de Aves [/ Fauna : : B
S_I Pequenas [M | Medianas 1 L | Grandes l |
45 Se advirtio al piloto del peligro Si [ No
Tipo de Escenario _ A | B [ie

A: Reporte por Piloto /B: Reporte por Manto /C: Reporte

Personal de Tierra.

| Notificado por:
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ANEXO 2

FORMULARIO GE NOTIFICACION DE LOS CHOQUES CON AVES

Enviese a:
ExpIOador. » cu v aemiuswsmsun snns oo TN - Consecuencias para el vuslo
ninguna [x
Marcaimodslo de asronave ... ....... JRRE—— " dezpaguo interrumpido [
=terrizale por pracavcion Ul
Marca/modelo de MOLOT . .ovveenvrnosnonsena. (BBE se spagaron motores [
otras {especitiquanse} [l
Matricula ds la asronave ........... 4. Ea e o
Condiclones deil cielo »
Fecha [/ 1 PR - TR B o clelo despeindo [la
afgunas nubes s
Hora Woeal . o vusus s oniiis e R % cleto cubterto Uc
atba Da dig [le crepéscuio Dle noche Ulo, ... w Precipltacién
nlebia s
Nombre del aerddromo. . ..ovvviviceiannnnnan. 193 Hovia Dlsa
Pista utilizada ............... T 1 niove [l
Poslcidn, sifusenruta ..o einneunnnnns . 14 Especie de ave™ ........ BRg ot
Nomero da aves
NITHR <o credonns AL Observades o Golpaadas <
T C3a Oa
Yelocidad Indicada....... nudos e 210 Ca Oa
77 ]
Fase del vuelo 7 7":‘2 gg g;‘;
estacionamiente Ja enmra [e
rodate s descense [r
v
recomrido de despegue [lc aproximacion Cla LTI SR e pequenss Lls
ascenso Tlo  recomrido de atemizsfe Tk fancs i
Partes de la seronave e o
Golpeadas Dethcss £Se aavirtiv al piloto del poligro? s
mdomo o ad o s O no [x
parabrisas 0 % |}
proa (excepto 18 y 18} 0 2 o
motor Nom. 1 0 £yl . Observaciones (descrfbanse jos dafios y las
2 0 o o tasiones y consignense olros datos pertinenies) war
2 o -2 B
4 0 2 O e P R P
héfics | 2 &
slalrotor D 2y L T R N S R R A R R R e e s
tuselaje o a4 o
tren de alerrizaje O b i L P A o
cols 3 2% G
lucas e} 33 0 N T R R T
olras fespecitiquense) (3 a 0
Notificado por........ SRR S AT A e o * Enviese togo resto de fas aves, incluso fragmentos deo
{Facultativo} plumas, a:

ESTA INFORMACION SE NECESITA POR RAZONES DE SEGURIDAD AERONAUTICA

Revision: Original
Fecha: 10/01/19

CA/GVS0-026

21 de 23



| Vet | Direccion General de Aerondutica Civil
Sevwestancs CIRCULAR DE ASESORAMIENTO NUMERO

GUATEMALA VEINTISEIS ) : " IERAL DE & UTICA CIVIL

FORMULARIO SUPLEMENTARIC DE NOTIFICACION DE LOS CHOQUES CON AVES
INFORMACION SOBRE LOS COSTES PARA EL EXPLOTADOR Y DAROS EN LOS MOTORES

A. DATOS BASICOS

EEREHORIIOION - & 5a o 5ok oeias o o S Al SR 140 0 0 R R e A8, Die
Marca/modelo O BBTOMIEVE . ...x sascaranarasrrsntonsanestitasarsnasnsssnnmsnssrsnssss L
Marcamodelo 08 MOLOT « .o ov e iecramccacacascototsrsormesssssnssmansssnsssnscsansnnse 008
Matricula ¢e |2 20I0NAVS ..o v vomrmnvranan-annn R R R A GRS SRR e S oy
Fecha del choqus Ol iaus esivises MOS..causanssansa F-7, [ DR ——— o3
AarédromolPosIcion (81 SB COMOCEN) ...oviieerevatiiaaaccacatsorsssancennssstnnsasnsns 1w

B. INFORMACION SOBRE LOS COSTES
Tiempo que la asronave estuvo fuerade servicio .. ... .. oo iiiiiiiiionnanns horas 2
Cosle estimado de la reparaclén o suslitucidn SEQA (enmiles) ......ccnveuvenn w
Otros costes estimados

(por ejemplo, lucro cesante, combustible, hoteles) SEUA.fenmfles) .......c.oonnnen 54

C. INFORMACION ESPECIAL SOBRE LOS DANOS CAUSADOS
A LOS MOTORES POR EL IMPACTO

Posicién del molor NGm. 1 2 3 4
Motivo de la falla, rotura o apagado 5 % 57 =
rotura no contenida Ca Ca Oa Cla
incendip Us Ca Ue e
apagado — vibracién Ugc Ce Cle Ce
apagado — temperatura o o Clo Oo
gpsgado — glarma de incendlo  [le Oe e De
spegsdo — olros motivos (especiticar) [y Or Or Cy
apagade — razones desconocidas [z Oz Lz 5
Porcentaje estimado de la pérdida de empuje’ i W . B -
Numero eslimado de aves ingeridas - - B — BB
ESPECIO 00 BVEB . . i ounivusns s insbnbmmmssatnn kamsomsasasssen smseestenssssenssnssmaessennd a1

* Pueda aar difioll de determinar, pero aun los cdlculos resultan (tiles.

Enviese todo resto de fas aves, Inciuso fragmentos de plumas, a:

NOBESata POF v v sm e waecwmsmesen
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22.TRASLADO DE INFORMACION AL ESTADO.

Los Aerédromos/Aeropuertos deben enviar los informes de impacto de choques con
aves / Fauna a la Direccion General de Aeronautica Civil al encargado de SSP por
medio de correo electrénico sspguatemala@dgac.gob.gt o hacer la entrega en oficinas
fisicas.

El encargado SSP del estado de Guatemala sera el responsable de enviar la
informacioén a la oficina regional de OACL

Las notificaciones deben presentarse solo cuando se haya producido efectivamente un
choque con aves.

EL Anexo 1 adjunto es un modelo base que puede ser utilizado por todo el personal
aeronautico, o bien el anexo 2 establecido por OACI, la segunda parte del formato OACI,
en la cual se hablan de costos por el evento, es opcional.

El Aerédromo/Aeropuerto es el responsable de tener suficientes copias disponibles y la
distribucién a todos los involucrados.

Asi mismo seran responsables de tener una base de datos de todos los impactos
ocurridos para el control y seguimiento de los mismos.

Los inspectores de AGA y SSP seran responsables de la verificacion del seguimiento a
los reportes como la implementacion de medidas de mitigacién para una mejora
continua en una base periédica, asi como que los involucrados, utilicen este proceso.

Este proceso debe incluirse en el Manual de Operacién de Aerédromo, y sera evaluado
en el area correspondiente.

El modelo electrénico esta incluido en la pagina de la DGAC.

23. VIGENCIA

A partir de su aprobacién

24.AUTORIZADO
P.A. Francis Arturo Arg.ueta
Director General
Direccion General de Aeronautica Civil
Revisidn: Original CA/GVS0-026 23 de 23

Fecha: 10/01/19






